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I. LOCALIZACION DEL PROYECTO
El proyecto “Lagoon” Plaza sera construido en un terreno al este de la carretera
PR-26 en el barrio Cangrejo Arriba del municipio de Carolina, Puerto Rico. La

Figura Nam. 1 muestra la localizacidn de las facilidades.

El area considerada para el desarrollo propuesto tiene una cabida de
aproximadamente 5.2348 cuerdas, con una topografia llana. Tiene facilidades
de drenaje adecuadas y dispone de todas las utilidades necesarias para su
construccion. La localizacion del proyecto cuenta con excelentes accesos como

lo son las carreteras PR-26, PR-187 y PR-17.

El terreno para el propuesto desarrollo colinda por el norte con el Expreso
Baldorioty de Castro (PR-26), por el sur con un parque de pelota de la
Urbanizacion “Lagoon”, por el este con La Avenida “Lagoon” y por el ceste con

el Condominio Laguna Gardens.

El area seleccionada para la localizacion del proyecto ‘Lagoon” Plaza es
excelente en terminos de accesos y facilidades de todo tipo como: comercios,

viviendas, hoteles, hospitales y aeropuerto internacional.

El municipio de Carolina esta localizado en la parte nordeste de Puerto Rico
como se muestra en fa Figura Nam. 2. El municipio de Carolina tiene un area de

45.3 millas cuadradas equivalentes a 117.5 kilémetros cuadrados.
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En la Figura NUm. 3 se muestran las colindancias del municipio de Carolina; por
el norte con el Océano Atlantico, por el sur con los municipios de Gurabo y
Juncos, por el este con los municipios de Loiza y Canévanas y por el oeste con

los municipios de Trujillo Alto y San Juan.

De acuerdo al Censo de Poblacion y Vivienda de 2000, el municipio de Carolina
tiene un total de 186,076 habitantes, lo cual resulta en una densidad poblacional
de 4,107.6 personas por milla cuadrada. Comparando los datos poblacionales
de los censos de 1990 y 2000 vemos como la poblacion del municipio de

Carolina crecio en un 4.7 por ciento.

El municipio de Carolina estd dividido en trece barrios; Barrazas, Cacao,
Cangrejo Arriba, Canovanillas, Carolina pueblo, Carruzos, Cedro, Hoyo Mulas,

Martin Gonzalez, Sabana Abajo, San Antdn, Santa Cruz y Trujillo Bajo.

Segun el Censo de 2000, el municipio de Carolina tiene un total de 71,347
unidades de vivienda. De este total estaban ocupadas 63,546 unidades o un por
ciento de ocupacion de 89.1. El promedio de personas por unidad de vivienda

ocupada resultd ser de 2.93.
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Il. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto “lLagoon” Plaza consistira de la construccion de edificios
residenciales, comerciales, de hotel y de oficinas. El primer edificio residencial
consta de 103 apartamentos multifamiliares los cuales tendran un centro
comunal, gimnasio, area comun, piscina y un area de estacionamiento con 428
espacios. El segundo edificio residencial sera de 178 apartamentos
multifamiliares el cual tendra; un gimnasio, area de juegos, salén de actividades,
piscina y areas de servicios. Este desarrollo incluird un hotel de nueve pisos con
una cabida de 320 habitaciones y 217 estacionamienios, un area comercial de
25,872 pies cuadrados y un area de oficina de 117,468 pies cuadrados con un

total de 576 estacionamientos.

La construccidon del proyecto “Lagoon” Plaza contribuira a la creacion de nuevos
empleos y proveera al municipio de Carolina recurscs adicionales por el pago de
patentes y arbitrios. Este proyecto ayudara al desarrollo de 281 familias,
jovenes o personas retiradas, proveyéndole un lugar seguro en donde vivir y

gozar de mejor calidad de vida.

La Figura Num. 4 muestra el plano del sitio a desarrollarse.
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Il. ViAS DE ACCESO

El municipio de Carolina esta servido por excelentes vias de comunicacion,
como se representa en la Figura Nim. 5. Las vias de comunicacién incluyen
expresos, carreteras primarias, secundarias y caminos municipales que proveen
acceso a las areas rurales mas distantes. En el municipio de Carolina, las
partes norte, sur, este y oeste tienen un sistema de carreteras excelente que

provee acceso a los cuatro puntos cardinales.

Un factor importante en el desarrollo de un proyecto de usos mixtos (residencial,

comercial, hotel y oficinas) es su accesibilidad a los municipios cercanos y a los

centros importantes en dichos municipios. Esto puede ser medido examinando

los siguientes factores:

A. El sistema vial que sirve al proyecto y la capacidad de sus intersecciones
principales.

B. Conveniencia y tiempo de viaje hacia los puntos principales de destino de
tos residentes, clientes y usuarios.

C. Programa de construccion y reconstruccion de carreteras en el area.

El proyecto “Lagoon” Plaza goza de una localizacion privilegiada dentro del
sistema vial del municipio de Carolina. EIl proyecto propuesto tendra acceso a
traves de las siguientes vias de comunicacion: PR-26, PR-17, PR-187, Avenida

Laguna y Avenida Los Angeles entre otras.
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Se propone los siguientes accesos para el proyecto “Lagoon” Plaza:
a. Entrada y salida al oeste del edificio residencial de 103 apartamentos.
b. Enirada y salida al este del edificio residencial de 178 apartamentos.
¢. Entrada y salida al norte del hotel.

d. Entraday salida al este del proyecto comercial.

Accesos Directos

Avenida Laguna

La Avenida Laguna se origina en su interseccion con la Avenida Baldorioty de
Castro (PR-26) en el Norte del Municipio de Carolina. De este punto, se extiende
a través de todo el proyecto, en las direcciones Norte, Sur, Este y Oeste. (Ver

Fotos 1y 2 al final del Capitulo)

Accesos indirectos existentes

Carretera PR-26 (Expreso Baldorioty de Castro)

El Expreso Baldorioty de Castro se origina en su interseccion con la Avenida
Ponce de Ledn (PR-25) cerca del acceso sur del puente San Antonio en el
municipio de San Juan, y se extiende en direccion este a través de la Avenida
Baldorioty de Castro hasta la interseccion del Aeropuerto Luis Mufioz Marin en
Isla Verde. De este punto se extiende en direccidn sur convirtiéndose en el
Expreso Loiza, el cual intercepta las Avenidas Campo Rico y Monserrate que

sirven de acceso a varias urbanizaciones del area.

10



Avenida Jesus T. Pifero {(PR-17)

La Avenida Jesus T. Pifiero (PR-17) se origina en su interseccion con la
carretera PR-181 en Rio Piedras. En este punto toma la direccion oeste hasta su
interseccion con la Avenida San Patricio donde cambia de direccion hacia el Sur

para terminar en su interseccion con la carretera PR-19 en Guaynabo.

La Avenida Pifiero (PR-17) es una de las principales avenida del area
metropolitana en direccion este-oeste. Esta avenida forma una interseccion a
desnivel con el Expreso Las Américas (PR-18).Esta interseccidn es un acceso
por excelencia ya que distribuye el transito hacia los puntos clave tanto dentro

del area metropolitana como fuera de la misma.

La interseccion a desnivel de la Avenida Jests T. Pifiero {(PR-17) y el Expreso
Las Américas (PR-18) esta localizada a unos 150 metros de la interseccién de

la calle Cesar Gonzélez (PR-41) y la Avenida Jesus T. Pifiero (PR-17)

Avenida las Flores

La Avenida Las Flores se origina al este de la calle Heriberto Nieves

interceptando la Calle Hortensia. (Ver Fotos 3 y 4 al final del capitulo)

1



Carretera PR~187

La carretera PR-187 se origina en su interseccién con la carretera PR-286,
Expreso Baldorioty de Castro, en el Km. 7.3 al ceste de Aeropuerto Internacional
Luis Mufioz Marin en el Municipio de Carolina. En este punto toma la direccion
noreste interceptando la carretera PR-37 en el Km. 0.9. Sigue en la misma
direccidén a través de la Avenida Boca de Cangrejos hasta Boca de Cangrejos, al
norte de la Laguna Torrecillas. Cambia su direccion hacia el norte y luego hacia
el este pasando por Vacia Talegas y luego cambia la misma hacia el sudeste
pasando el puente sobre el Rio Grande de Loiza y cruzando la carretera PR-951
en el Km. 7.7 al sur de Loiza Aldea. Cambia su direccion hacia el este hasta la
carretera PR-188 en el Km. 5.9, luego hacia el norte hasta la carretera PR-951
en el Km. 10.5 entonces hacia el este y sudeste via Rio Grande a través de la
calle San Antonio y la antigua carretera PR-3 hasta la carretera PR-3 en el Km.

24 .4 al sudeste del municipio de Rio Grande.

Avenida Los Angeles

La Avenida Los Angeles se origina en su interseccién con las calles Hortensia y
Malecon del municipic de Carclina. En este punto toma la direccion norte
interceptando las calles Norte y W. Luego continua rumbo al este y oeste a
través del Expreso Baldorioty de Castro. (Ver Foto 5 y 6 al final del capituio)

luego este y oceste a traves del Expreso Baldorioty de Castro.
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iV. CARRETERAS Y MEJORAS PROPUESTAS AL SISTEMA VIAL
A continuacion se mencionan las mejoras al sistema vial propuestas para el
municipio de Carolina en el area del proyecto bajo estudio.

1. Corredor del Este (PR-66) — Desde Candvanas hasta Rio Grande

2. Extension Tren Urbano hasta Carolina

16



\'

AFLUENCIA DE VEHICULOS Y
CONDICIONES EXISTENTES




V. AFLUENCIA DE VEHICULOS Y CONDICIONES EXISTENTES

De acuerdo al patron de accesos discutidos en el Capitulo Il de este informe, se
determinaron los puntos mas importantes para estudiar los volimenes de
transito.

Para determinar la afiuencia de vehiculos en el area bajo estudio se realizd un
conteo de vehiculos en cada una de las intersecciones clave. También se
estudid el patron de viajes del area bajo estudio. En esta area se estudiaron las

siguientes intersecciones:

A. Avenida Las Flores y Calle Hortensia

B. Avenida Los Angeles y Calle Norte

C. Avenida Los Angeles y Calle W

D. Avenida Los Angeles y PR-26

E. Rampa Avenida Los Angeles hacia PR-26 (Este)

F. Rampa Avenida Los Angeles hacia PR-26 (Oeste)

Se recopilaron datos en estas intersecciones con el proposito de determinar el

nivel de servicio en cada una de ellas y la operacién del transito.

Se realizaron varias inspecciones de campo al area bajo estudio para observar

las condiciones del transito y recopilar todos los datos correspondientes para su

analisis.
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Los conteos de vehiculos se realizaron el dia 29 de noviembre de 2007 con el
proposito de obtener las condiciones existentes para el area bajo estudio por un
periodo de veinticuatro (24) horas, desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m.
Los mismos fueron realizados por personal especializado en este tipo de frabajo.
En la Figura Nom. 6 se muestra el equipo utilizado para recopilar los datos de

los movimientos de viraje en cada una de las intersecciones.

A continuacidn presentamos las condiciones existentes en cada una de las

intersecciones estudiadas.

Interseccidon Avenida las Flores y Calle Hortensia

Condiciones existentes- Observaciones de Campo

Durante las inspecciones de campo realizadas, se observo lo siguiente:

1. Esta interseccion esta controlada por un sistema de semaforos accionado
por &l transito.

2. El ciclo de esta interseccidon es de 42 segundos, siendo menor del minimo
establecido (90 minutos) por las guias para la preparacion de estudio de

fransito de la Autoridad de Carreteras de Diciermnbre 2004.

Sistema de control de transito
En las Figuras Nim. 7 y 8 se muestra la localizacion del sistema de semaforos y

sus fases, respectivamente.
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EQUIPO UTILIZADO PARA RECOLECTAR DATOS

FIGURA 6
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INTERSECCION AVE. LAS FLORES & CALLE HORTENSIA
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INTERSECCION AVE. LAS FLORES & CALLE HORTENSIA
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Afluencia de vehiculos

En la Figura Nom. 9, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccidon desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
29 de noviembre de 2007. En la misma aparecen los volimenes por acceso,
mostrando cada uno de los movimientos: izquierda, recto y derecha. También
aparece un resumen total de flujo de vehiculos en esta interseccidn; via principal
y via secundaria, asf como también las horas pico, los cuatro intervalos de 15

minutos y el factor de hora pico.

Interseccién Avenida Los Angeles y Calle Norte

Condiciones existentes- Observaciones de Campo

Durante las inspecciones de campo realizadas, se observo lo siguiente:

1. Esta intersecciéon esta controlada por un sistema de semaforos accionado
por el transito.

2. En el Acceso Sur el detector para viraje a la derecha tiene los cables

expuestos sobre el pavimento.

Sistema de control de transito

En las Figuras Nim.10 y 11 se muestra la localizacion del sistema de semaforos

y sus fases, respectivamente.
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INTERSECCION AVENIDA LOS ANGELES CON CALLE NORTE
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FIGURA 10
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INTERSECCION AVENIDA LOS ANGELES CON CALLE NORTE
(ESTRELLA DEL NORTE) & CALLE W
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FIGURA 11
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Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 12, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
29 de noviembre de 2007. En la misma aparecen los volimenes por acceso,
mostrando cada uno de los movimientos: izquierda, recto y derecha. También
aparece un resumen total de flujo de vehiculos en esta interseccion; via principal
y via secundaria, asi como también las horas pico, los cuatro intervalos de 15

minutos y el factor de hora pico.

Avenida Los Angeles y PR-26

Condiciones Existentes
Esta interseccion esta controlada por un sistema de semaforos accionado por el

transito.

Sistema de control de transito
En las Figuras Num. 13 y 14 se muestra la localizacion del sistema de

semaforos y sus fases, respectivamente.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 15, que aparece en el Apendice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccién desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
29 de noviembre de 2007. En la misma aparecen los volimenes por acceso,
mostrando cada uno de los movimientos: izquierda, recto y derecha. También

aparece un resumen total de flujo de vehiculos en esta interseccion; via principal
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INTERSECCION AVENIDA LOS ANGELES & PR-26

FIGURA 13
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INTERSECCION AVENIDA LOS ANGELES & PR-26
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y via secundaria, asi como también las horas pico, los cuatro intervalos de 15

minutos y el factor de hora pico.

Avenida Los Angeles y Rampa hacia el Este

Condiciones Existentes

Esta rampa se encuentra en excelentes condiciones.

Sistema de control de fransito
En las Figuras NOm. 16 se muestra la localizacién de la rampa que conecta al

este de la PR-26.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 17, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde fas 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
29 de noviembre de 2007. En la misma aparece el volumen de fa rampa hacia el
Este de la PR-26. También aparece un resumen fotal de flujo de vehiculos, asi
como también las horas pico, los cuatro intervalos de 15 minutos y el factor de

hora pico.

Avenida Los Angeles y Rampa hacia el Oeste

Condiciones Existentes

Esta rampa se encuentra en excelentes condiciones.
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AVENIDA LOS ANGELES & RAMPA HACIA EL ESTE

FIGURA 16
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Sistema de control de transito
En las Figuras Nim.18 se muestra la localizacion de la rampa que conecta al

oeste de la PR-26.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Nam. 19, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
29 de noviembre de 2007. En la misma aparece el volumen de la rampa hacia el
Qeste de la PR-26. También aparece un resumen total de flujo de vehiculos, asi
como también las horas pico, los cuatro intervalos de 15 minutos y el factor de

hora pico.
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AVENIDA LOS ANGELES & RAMPA HACIA EL OESTE

FIGURA 18
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VI. ANALISIS DE TRANSITO
A continuacién se evalla el impacto que el incremento en transito del proyecto

propuesto podria tener sobre el nivel de servicio del sistema vial estudiado.

De la informacion obtenida del proponente se desprende que este proyecio

constara de varios usos (Ver Tabla 1) en un area de 5.2348 cuerdas.

Enlas Tablas 2 ala 12 se presentan los datos obtenidos utilizando el Manual de

Generacion de Viajes del Instituto de Ingenieros de Transportacion, 7ma. Edicion

de 2003 y su programa de computadora 2004. Estas tablas presentan un
resumen de la generacion promedio de viajes durante las horas de mayor flujo
de vehiculos desde y hacia el proyecto “Lagoon” Plaza, para cada uno de sus

componentes.

En [a Tabla Nium. 2, se ofrece un resumen de la generacion promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto

“Lagoon” Plaza, para un edificio residencial de 103 unidades de apartamentos.

En la Tabla Ndim. 3 se presenta un resumen de los calculos de la generacion
promedio de viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias
de trabajo, asi como también en los dias sdbado y domingo un edificio

residencial de 103 unidades de apartamentos.
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DISTRIBUCION DEL PROYECTO POR USO

uso UNIDADES
Apartamento 103
Apartamento 178
Hotel 320

Comercial 25,872 p.c.

Oficina 117,468 p.c.
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Laguna Plaza

Summary of Average Vehicle Trip Generation
For 103 Dwelling Units of Apartments
December 11, 2007 '

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume - Enter Exit Enter Bxit
Average Weekday 692 - 10 42 41 23
24 hour Peak Hour
Two-Way :
Volume Enter Exit
Saturday ' S '_ 658 0 o]
Sunday o ' . 604 0 0

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICRCTRANS

- TABLA2



Laguna flaza

Sumwary of Tr’p Generation Calculati
gor 103 Dwelling Units of Apartments
December 11, 2007

on

Trip Genexation, 7th Edition

.TRIP GENERATION BY MICROTRANS

~ TABLA3

Average Standard  Adjustment Driveway
Rate Deviation FFactor Volume
Avg. Weokday 2-Way Volume 6.72 3.02 1.00 692
7-9 AM Peak Hour Enter 0.10 0.00 1.00 10
7-9 AM Peak Hour Exib L 0.41 0.00 1.00 42
7-5 AM Peak Hour Total "D.51 0.73 1.00 53
4-6 PM Peak Hour [Enter 0.40 .0.00 1.00 41
4-6 "M Peak Hour Exit 0.22 (.CG 1.00 23
4-G PM Peak Hour Total 0.62 0.82 1.00 64
Saturday 2-Way Volume 6.39 2.99 1.00 658
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Total 0.52 0.74 1.00 54

Note: A zero indicates no data available..

- Source: Institute of Transportation Engineers
2003
‘ .
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En la Tabla Num. 4, se presenta un resumen de la generacion promedio de
viajes durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto

‘Lagoon” Plaza, para el Hotel.

En la Tabla NUm. 5 se presenta un resumen de los calculos de la generacion de
viaje es durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo,

asi como también en los dias sabado y domingo para el Hotel.

En la Tabla Nim. 6, se presenta un resumen de la generacion promedio de
viajes durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto

“Lagoon” Plaza, para el area comercial.

En la Tabla Nim. 7 se presenta un resumen de ios calculos de la generacion de
viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, asi

como también en los dias sabado y domingo para el area comercial.

En la Tabla Nam. 8 se presenta un resumen de “pass by trips” durante las horas
de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto “Lagoon” Plaza, para el

area comercial.

En la Tabla Nim. 9, se presenta un resumen de la generacion promedio de
viajes durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto

“Lagoon” Plaza, para el area de oficinas.
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Laguna Plaza

Summary of Average Vehicle Trip Generation
For 320 Rooms of Hotel

Decembeyr 11, 2007

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-~Way
Volume fnter Exit Enter Exit
Average Weekday 2614 109 70 29 90
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saluvday 2621 128 102
Suncay 1904 ©83 56

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Rdition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICRCTRANS

TAELA 4



waguna Plaza

Summary of Trip Generatlon Ca‘culdtlon

For 320 Rooms of Hotel

December 11, 2007
Average Standard Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
\wvg. Weekday 2-Way Volume  8.17 .38 1.00 2614
7-8 AM Peak Hour Enter 0.34 0.00 1.00 109
T-9 BM Peak Hour Exit 0.22 0.00 1.00 70
7-9 #M Peak Hour Total “0.56 ~0.78 1.00 17%
4-6 PM Peak Hour Enter - 0.31 6.00 1.00 99
4-6 PM Peak Hour Exit 0.28 0.00 1.00 S0
4-6 PM Peak Hour Total 0.59 . 0.80 . 1.00 189
Saturday 2~-Way Voluma _. . 8.19 3.13 1.00 2621
saturday Peak Hour Enter __:0.40 - 0.00 1.00 128
Saturcay Peak Hour Exit -~ 0.32 0.00 1.00 102
.Saturday Peal Hour Total - 0.72 . - 0.87 1.00 230

"Note:
Source:

TRIP GENERATION BY MICE OTRANS

A zero indicates no data available.
Institute of Transportation Engineers
Tllp CLneratlon, 7th Edition,

2003.

"TABLAS
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Laguna Plaza :

Summary of Avarage VehJcle TLlp Generatlon
For 25.872 1T.G.L.A. of Shopping Center
December 11, 2007 . :

24 Wour . 7-9 AM'Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
CTwo-Way ' ' . : '
Volume Enter Bxit Enter Exit
average Weekday S 1111"' 3_5 16 10 47 50
24 hour . Peak Hour
Two-Way :
~Volume Enter Exit
saturday S a9 67 62
sanday oo 853 40 a1

Not@' A zero indicateé no'data avéilable.
: S rce: Institute of Transportation Engineers
_.Trlp Coneratlon, Tth Edition, 2003.-

TRIP GENERATION BY MICROmRANS

TABLA®



Laguna Plaza

Summary of Trip Generation Calculation
For 25.872 T.G.1L.A. of Jhopping Center
December 11, 2007

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor volume

Avg. Weekday Z-Way Volume 42.94 21.38 1.60 1111
7-9 AM Peak louy Enter 0.63 0.00 1.00 16
7-9 AM Pealk Hour Exit 0.40 0.C0 1.00 10
7-9 AM Peak Hour Total 41,03 1.40 1.00 27
4-¢ PM Peak Hour Entern 1.80 0.69 1.00 47
4-6 PM Peak Hour ExXit 1.95 0.00 1.00 50
4-6 M Peak lour Total 3.75 2.75 1.00 97
Saturday 2-Way Volume 49.597 22.62 1.00 1293
Saturday Peak Hour Enter 2.58 0.6C 1.00 67
Saturday Peal Hour Exit 2.39 0.00 1.00 62
Saturday Peak Hour Total 4.97 3.11 1.0C 129

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENEPFATION BY MICROTRANS

TAEBLA7
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Laguna Plaza
Summary of Pass-By Trips

For 25.872 T.G.L.A. of Shopping Center

Decomber 11, 2007

Driveway Pass-By Volume Added to
volume Trips Adjacent Streets

Average Weekday -
7-9 AM Peak lour Enter 16 0 16
7-9 AM Peak Hour BExit | 10 0 10
7-9 AM Peak Hour Total 27 0 27
4-6 PM Peak Hour Enlter 47 27 20
4-6 PM Peak Hour Exit 50 25 21
4-6 PM Peak Hour Total 97 56 41
Saturday
Saturday Peak Hour BEnter 67 25 42
Saturday Peak Hour Exit 62 24 38
Saturday Peak Hour Total 129 49 80

Mote: A zero indicates

no data available.

source: Institute of Transportation Engineers
Trip CGeneration Handbook, March, 2001

- TRIP GENERATION BY MICROTRANS

. TABLAS °

N
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Laguna Plaza
summary of Average Vehicle Trip Generation

For 117.468 Th.Gr.8qg.Ft,. of General Office Building:

December 12, 2007

24 Hour 7-9 M Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
volume Enter Exit Enter Exit
Average Weockday 1293 160 22 29 146
- 24 hour Peak Hour
. Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday I , 278 26 22
Sunday : o o 115 9 7

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

~ TRIP GENERATION BY_MICROTRANS

TABLA 9

e RI
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En fa Tabla Nuim. 10 se presenta un resumen de (0s calculos de |la generacion
de viaje durante las horas maximas de la mafiana vy la tarde en dias de trabaijo,

asi como también en los dias sabado y domingo para el area de oficinas.

En la Tabla Nam. 11, se presenta un resumen de ia generacion promedio de
vigjes durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto

“Lagoon” Plaza, para el edificio residencial de 178 unidades de apartamentos.

En la Tabla NUm. 12 se presenta un resumen de los calculos de la generacion
de viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo,
asi como también en los dias sabado y domingo para el edificio residencial de

178 unidades de apartamentos.
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Laguna Plaza

Summary of Trip Generation Calculation

Por 117.468 Th.Gr
2007

December 12,

.5q.FL.

of General Office Bulilding

7-9 MM Peak
-9 AM Peak
T-9 AM Peak

4-6 PM Peak
4-6 PM Peak
4-6 PM Peak

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation ractor volume

Avg. Weekday Z-Way Volume 11.01 6.13 1.060 1293
liour Bnter 1.36 0.00 1.006 160

liour Bxit .18 0.00 1.00 22

Hour Total 1.55 1.39 1.00 182

Hour Enter 0.25 0.00 1.00 29

Hour BExIt 1.24 0.00 1.00 146

Hour Total 1.49 1.37 1.00 175

Saturday 2-Way Volume 2.37 2.08 1.00 278
Saturday Peak Hour Enter 0.22 ¢c.oe 1.00 26
Saturcday Peak Hour Exit 0.1%9 0.00 1.0C 22
Saturday Peak Hour Total 0.41 0.68 1.00 48

Mote: A zero indicabes no data available.

Source: Instilute of Transportation Engineers
Trip Generation,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

7th Bdition,

TABLA 10

2003.
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Laguna Plaza

Summary o Average Vehicle Trip Generaticn
Por 178 Dwelling Units of Apartments

December 11, 2007

24 Hour 7-9 AM Pk lour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exik Enter Exit
Averaqe Weekday 1196 18 73 71 39
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Fnter Exit
Saturday 1137 0 0
sunday 1043 0 0

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th FEdition, 2003.

TRIP GEMERATION BY MICROTRANS

TABLA 11
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Laguna Plaza

Summary of Trip Generation Calculation
For 178 Dwelling Units of Apartments
Pecember 11, 2007

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation ractor vVolume

Avy. Weokday 2-Way Volume 6.72 3.02 1.00 11586
7-9 AM Poak Hour BEnter 0.10 0.00 1.00 i8
T-0 AM Peak Rour Exit 0.41 G.00 1.00 13
T4 AM Peak Hour Total 0.51 0.73 1.00 91
d-6 PM Peak Hour Enlern 0.40 0.0C 1.00 71
4-6 PM Peak Hour Exit 0.22 0.00 1.00 39
4-6 PM Peak Hour Total 0.62 0.82 1.00 110
Saturday 2-Way vVolume 6.3% 2.99 1.0C 1137
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.c0 1.00 0
saturday Peak Hour Bxit 0.00 £.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Total 0.52 0.74 1.00 93

Mole: A zero indicates no data available.
Source: lnstitukbe of Transportation Engineers
Trip Generation, Fth Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS
TABLA 12
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Crecimiento del transito en la Avenida Laguna

En la Avenida Laguna no existen datos scbre el transito diario promedio, por

tanto se asume que el porciento de crecimiento sera de 1 parciento.

Formula de Crecimiento

= (F/P)"" -1

Donde:

ADT futuro (transito promedio diario futuro)
ADT presente (transito promedio diario
presente)

tasa de crecimiento anual

namero de afios

om
I n

Ya que se espera que el proyecto este terminado y operando al cien por ciento
de capacidad para el afio 2,014, se procede a realizar el analisis de capacidad

gue incluye el transito generado por el proyecto al momento de su terminacion.

El fransito presente en la Avenida Laguna en el 2007 es de 5,712 vehiculos. Se
espera que el transito promedio en la Avenida Laguna para el afio 2,014 sera de

10,120 vehiculos. Este calculo se obtiene utilizando la siguiente ecuacion:
n=6
F=P(1+)"
F=5,712(1+0.01)°

F=10,120 vehiculos
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Crecimiento del transito Expreso Baldorioty de Castro

De acuerdo a los datos de transito obtenidos de la Autoridad de Carreteras y
Transportacion para el afo 1999 el transito promedio diaric en la carretera
PR-17 era de 124,200 vehiculos. En el afio 2003, el fransito promedio diario fue

de 127,300 vehiculos.

Al aplicar la férmula que se describe a continuacion obtenemos un crecimiento
anual de .68 por ciento en el flujo de vehiculos. El porciento de crecimiento es
menor de uno. Por esta razon se aplico el uno (1) por ciento de crecimiento para
los analisis de capacidad que incluyen el transito generado por el proyecto al

momento de su culminacion.

|= (F/P)" -1

Donde:

ADT futuro (transito promedio diario futuro)
ADT presente (transito promedio diario
presente)

tasa de crecimiento anual

ndmero de anos

oM
I

i n

]

Entonces:
| = (127,300/124,200) "™ - 1

| =1.006 - 1
I = .00618

[ = .618%

Se espera que el proyecto “Lagoon” Plaza esté terminado y operando al cien por

ciento de capacidad para el afio 2014. Aplicamos el porciento de crecimiento
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antes indicado para los analisis de capacidad que incluyen el fransito generado

por e | proyecto al momento de su terminacion.
n=11
F=P (1+)"
F=127,300 (1+0.01)"

F= 142,020 vehiculos
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VIl. DISTRIBUCION TRANSITO A SER GENERADO
Para determinar el fransito que sera generado por la construccion del proyecto
“Lagoon” Plaza se realizd un analisis del flujo de vehiculos en las intersecciones

estudiadas.

En la Figura Nim. 20 se presenta la distribucion del transito que actualmente
discurre en cada una de las intersecciones estudiadas. Se obtuvo, para cada
interseccion estudiada, la distribucidn porcentual de los viajes hacia cada uno de
los puntos indicados durante las horas pico en la mafana y la tarde. Utilizando
la distribucién porcentual del transito actual, se obtuvo la distribucion del transito
a ser generado por el proyecto “Lagoon” Plaza que aparece en la Figura Num.

21 vy los por cientos de los viajes entrando y saliendo del proyecto.

En las Figuras de la NUm. 22 a la 25 se presentan la distribucion del fransito a
ser generado por el proyecto “Lagoon” Plaza y sus diferentes componentes, de
acuerdo al andlisis realizado anteriormente, durante la hora maxima de la
mafiana y la tarde. Se presenta ademas, la distribucion porcentual de viajes

entrando y saliendo del proyecto.
La Figura Nam. 22 presenta la distribucion del transito a ser generado por el

edificio residencial de 103 apartamentos en la hora maxima de la mafiana y la

farde.
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La Figura Nam. 23 presenta la distribucion del transito a ser generado por el
hotel de 320 habitaciones que formara parte del proyecto “Lagoon” Plaza, en la

hora maxima de la mafiana y la tarde.

La Figura Num. 24 presenta la distribucion del transito a ser generado por las

areas de comercio y oficinas en la hora maxima de la maiana y la farde.

La Figura NOm. 25 presenta la distribucion del transito a ser generado por el

edificio residencial de 178 apartamentos en la hora maxima de la mafana y la

tarde.
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Vill. ESTUDIO DE CAPACIDAD

Analisis de capacidad

El estudio de capacidad se realizé considerando las condiciones existentes en
las intersecciones seleccionadas, asi como también el transito a ser generado
por el futuro proyecto residencial y comercial, el crecimiento anual de transito,

para las horas maximas de la mafiana y la tarde, respectivamente.

Para realizar los computos de capacidad se ha utilizado el “Highway Capacity

Manual, Special Report 209°, “Transportation Research Board, National

Research Council, Washington, D.C., 2000”, programas de Sidra Intersection

3.2yHCS +5.2.

La Tabla Nim. 13 muestra una relacién entre el nivel de servicio y las demoras
por vehiculo en intersecciones controladas por semaforos. (Manual de

Capacidad en |la Carreteras, pagina 16-2).

La Tabla Nium. 14 muestra una relacion entre el nivel de servicio y las demoras
esperadas para el transito en intersecciones no controladas por semaforos.

(Manual de Capacidad en la Carreteras, pagina 17-2).

A continuacion se definen los diferentes niveles de servicio indicados en las

Tablas NOm. 13 y 14,
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CRITERIO DE NIVEL DE SERVICIO
PARA INTERSECCION CON SISTEMA DE SEMAFOROS

TABLA 13
DEMORA DE VEHICULOS QUE TIENEN QUE
NIVEL DE SERVICIO DETENERSE EN LA INTERSECCION (EN
SEGUNDOS)
A <10
B >10-20
C >20-356
D >35-566
E > 55 - 80
F >80

CRITERIO DE NIVEL DE SERVICIO PARA, INTE'RSECCION
NO CONTROLADA POR SISTEMA DE SEMAFOROS

TABLA 14
DEMORA PROMEDIO
NIVEL DE SERVICIO (SEGUNDOS/VEHICULO)

A 0-10
B >10 =15
C >15-25
D >25-35
E > 36 -50
F > 50
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Nivel de Servicio A

Las operaciones de los vehiculos en este nivel se caracterizan por muy pocas
demoras, las cuales son menores de diez (10) segundos por vehiculo. Este
nivel ocurre cuando hay progresion de semaforos favorable a la via en particular
y la mayoria de los vehiculos llegan a la inferseccion durante la fase verde del

mismo.

Nivel de Servicio B
Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctian entre 10 y 20
segundos por vehiculo. Este nivel ocurre generalmente cuando hay una buena

progresion entre los semaforos y la duracion del ciclo del semaforo es corta.

Nivel de Servicio C
Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctian entre 20 y 35
segundos por vehiculo. La magnitud de estas demoras es debida a una pobre

progresion entre semaforos o a que la duracion del ciclo del semaforo es larga.

Nivel de Servicio D

Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctian entre 35 y 55
segundos por vehiculo. En este nivel se empieza a notar congestidn de
vehiculos y demoras mayores debido a la falta de progresion entre los

semaforos y a que la duracion del ciclo es grande.
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Nivel de Servicio E

Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctian entre 55 y 80
segundos por vehiculo. Esta demora esta entre los limites de lo que se
considera aceptable. Estas demoras considerables indican falta de progresion
en el sistema de semaforos, que la duracion del ciclo del mismo es grande y

gue la razdn entre el volumen y la capacidad es alta.

Nivel de Servicio F

Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras mayores de 80 segundos
por vehiculo. Este nivel se considera inaceptable por los conductores debido a
las grandes demoras. Este nivel generalmente ocurre cuando la razdn de la
llegada de los vehiculos excede la capacidad de la interseccion o de un acceso

en particular.

Una vez definida la relacién entre los diferentes niveles de servicio y las
demoras correspondientes, asi como también definidos los distintos niveles de
servicio se procede al analisis de capacidad de las condiciones existentes en

cada una de las intersecciones objeto de este estudio.

En las tablas 15 la 24 se presenta un resumen del flujo de vehiculos en las

intersecciones estudiadas, la proyeccién de este transito al afio 2014 y el transito

generado por el proyecto “Lagoon” Plaza.
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Condiciones Existentes
Hora Maxima de [a Mafana

1. Interseccion Avenida Las Flores y Calle Hortensia

En la Figura Num. 26, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién de referencia. Al observar la Figura Nim. 26
notamos lo siguiente:

a. Esta interseccion esta operando a nivel de Servicio B.

2. Interseccién Avenida Los Angeles y Calle Norte

En la Figura Nim. 27, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Num. 27
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesidon esta operando a un nivel de servicio D.

3. Interseccion Avenida Los Angeles y Calle W

En [a Figura Num. 28, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Num. 28
notamos lo siguiente:

a. Estaintercesién esta operando a un nivel de servicio B.

4. Interseccién Avenida Los Angeles y PR-26

En la Figura Num. 29, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Num. 29

notamos lo siguiente:
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a. Esta intercesion esta operando a un nivel de servicio C.

5. Rampa Avenida Los Angeles v PR-26 hacia Este

En la Figura Nim. 30, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccidn de referencia. Al observar la Figura Nim. 30
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion esta operando a un nivel de servicio A.

6. Rampa Avenida Los Angeles v PR-26 hacia Qeste

En [a Figura Num. 31, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nam. 31
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion esta operando a un nivel de servicio B.

Condiciones Existentes
Hora Maxima de la Tarde

1. Interseccion Avenida Las Flores vy Calle Hortensia

En la Figura Ndm. 32, que aparece en el Apéndice B, se presenta el andlisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nam. 32
notamos lo siguiente:

a. Esta interseccion esta cperando a nivel de servicio B.
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2. Interseccién Avenida Los Angeles v Calle Norte

En la Figura Ndm. 33, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién de referencia. Al observar la Figura Num. 33
notamos [o siguiente:

a. Esta intercesion esta operando a un nivel de servicio D.

3. Interseccién Avenida Los Angeles y Calle W

En la Figura Nom. 34, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura NGm. 34
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion esta operando a un nivel de servicio A.

4. Avenida Los Angeles y Interseccién PR-26

En la Figura NUm. 35, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Num. 35
notamos lo siguiente:

a. Estaintercesion esta operando a un nivel de servicio B.

5. Rampa Avenida Los Anqeles v PR-26 hacia Este

En fa Figura NUm. 36, que aparece en el Apéndice B, se presenta el anélisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nim. 36
notamos lo siguiente:

a. Esta infercesion esta operando a un nivel de servicio B.
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6. Rampa Avenida Los Angeles y PR-26 hacia Oeste

En la Figura Nom. 37, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nam. 37
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion esta operando a un nivel de servicio B.
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Analisis de Capacidad Incluyendo Transito Generado y Crecimiento Anual,

por el Proyecto “Lagoon™ Plaza

Hora Maxima de la Mafana

1. Interseccién Avenida Las Flores y Calle Hortensia

En la Figura Nuim. 38, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nam. 38
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion operara a un nivel de servicio B.

2. Interseccién Avenida Los Angeles y Calle Norte

En la Figura Ndm. 39, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Num. 39
notamos [o siguiente:

a. Estaintercesion operara a un nivel de servicio D.

3. Interseccion Avenida Los Anqeles y Calle W

En la Figura Num. 40, que aparece en el Apendice B, se presenta el analisis de
capacidad para [a interseccion de referencia. Al observar la Figura NGm. 40
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion operara a un nivel de servicio B.

4. Interseccién Avenida Los Angeles v PR-26

En la Figura Nam. 41, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién de referencia. Al observar la Figura Nim. 41

notamos lo siguiente:
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a. Esta intercesion operara a un nivel de servicio C.

5. Rampa Avenida Los Anqeles y PR-26 hacia Este

En la Figura Num. 42, que aparece en el Apendice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién de referencia. Al observar la Figura Num. 42
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion operara a un nivel de servicio B.

6. Rampa Avenida Los Angeles y PR-26 hacia Qeste

En la Figura Num. 43, que aparece en el Apendice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién de referencia. Al observar la Figura Num. 43
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesién operara a un nivel de servicio B.

Analisis de Capacidad Incluyendo Transito Generado por el Proyecto
“Lagoon” Plaza

Hora Maxima de la Tarde

1. Interseccion Avenida Las Flores y Calle Hortensia

En la Figura Nam. 44, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nim. 44
notamos [o siguiente:

a. Esta intercesion operara a un nivel de servicio C.
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2. Interseccién Avenida Los Angeles v Calle Norte

En la Figura Num. 45, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Niim. 45
notamos lo siguiente:

a. Estaintercesion operara a un nivel de servicio D.

3. Interseccién Avenida Los Angeles y Calle W

En la Figura Num. 46, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nim. 46
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesidon operara a un nivel de servicio B.

4. Interseccién Avenida Los Angeles y PR-26

En la Figura Num. 47, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. El mismo incluye la optimizacién
del sistema de semaforos. Al observar la Figura NGm. 47 notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion operara a un nivel de servicio B.

5. Rampa Avenida Los Anqeles y PR-26 hacia Este

En la Figura Num. 48, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Num. 48
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion operara a un nivel de servicio C.
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6. Rampa Avenida Los Anqeles y PR-26 hacia Qeste

En la Figura Num. 49, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nim. 49
notamos lo siguiente:

a. Esta intercesion operara a un nivel de servicio C.
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Analisis de Capacidad Incluyendo Transito Generado y Crecimiento Anual
a los diferentes Accesos del Proyecto “Lagoon” Plaza

“Lagoon” Plaza — Hora Maxima de la Manana

1. Avenida Laguna y Entrada Edificio Residencial {103 Apartamentos)

En la Figura Num. 50, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccidn de referencia. Al observar la Figura Nim. 50
notamos lo siguiente;
a. Los movimientos hacia la derecha y recto en el acceso sur, operara a
nivel de servicio A.
b. El movimiento hacia la derecha en el acceso este, operara a nivel de
servicio A.

2. Avenida Laquna v Entrada Hotel

En la Figura Nam. 51, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccidn de referencia. Al observar la Figura NOm. 51
notamos lo siguiente:
a. Los movimientos hacia la derecha y recto en el acceso ceste, operara a
nivel de servicio A respectivamente.
b. EIl movimiento hacia la derecha en el acceso sur, operara a nivel de
servicio A.
c. El movimientos hacia la izquierda en el acceso este, operara a nivel de

servicio B.

3. Avenida Laguna vy Entrada Edificio Comercial y Oficinas

En la Figura Nam. 52, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
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capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nam. 52

notamos lo siguiente:

4.

Los movimientos hacia la izquierda y derecha en el acceso oeste,
operara a nivel de servicio A.

Los movimiento hacia la izquierda y recto en el acceso sur, operara a
nivel de servicio B y A, respectivamente.

Los movimientos hacia la derecha y recto en el acceso norte, operara a
nivel de servicio A.

Avenida Laguna y Entrada Edificio Residencial (178 Apartamentos)

En [a Figura Nim. 53, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de

capacidad para la interseccidén de referencia. Al observar la Figura NGm. 53

notamos lo siguiente:

Los movimientos hacia la derecha e izquierda en el acceso oeste,
operara a nivel de servicio A,

Los movimiento hacia la izquierda y recto en el acceso sur, operara a
nivel de servicio B y A respectivamente.

Los movimientos hacia la derecha y recto en el acceso norte, operara a
nivel de servicio A.

82



Analisis de Capacidad Incluyendo Transito Generado por el Entradas y
Salida a los diferentes Proyectos de “Lagoon” Plaza

Hora Maxima de la Tarde

1. Avenida Laguna y Entrada Edificio Residencial (103 Apartamentos)

En la Figura Nam. 54, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Nam. 54
notamos lo siguiente:

a. Los movimientos hacia la derecha y recio en el acceso sur, operara a
nivel de servicio A,

b. EI movimiento hacia la derecha en el acceso este, operara a nivel de
servicio A.

2. Avenida Laguna vy Entrada Hotel

En la Figura Nam. 55, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion de referencia. Al observar la Figura Num. 55
notamos lo siguiente:
a. Los movimientos hacia la derecha y recto en el acceso oeste, operara a
nivel de servicio A.

b. Los movimientos hacia la derecha e izquierda en el acceso sur, operara a
nivel de servicio A.

c. Los movimientos hacia la izquierda en el acceso este, operara a nivel de
servicio C.
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3.

Avenida Laguna v Entrada Edificio Comercial y Oficinas

En la Figura Num. 56, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de

capacidad para [a interseccion de referencia. Al observar la Figura Nam. 56

notamos lo siguiente:

4.

Los movimientos hacia la izquierda y derecha en el acceso oeste,
operara a nivel de servicio A.

Los movimientos hacia la izquierda y recto en el acceso sur, operara a
nivel de servicio C y A, respectivamente.

Los movimientos hacia la derecha y recto en el acceso norte, operara a
nivel de servicio A.

Avenida Laguna y Entrada Edificio Residencial (178 Apartamentos)

En la Figura NUm. 57, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis de

capacidad para la interseccién de referencia. Al observar la Figura Nam. 57

notamos lo siguiente:

Los movimientos hacia la derecha e izquierda en el acceso oeste,
operara a nivel de servicio A,

Los movimientos hacia [a izquierda y recto en el acceso sur, operara a

nivel de servicio C y A respectivamente.
Los movimientos hacia la derecha y recto en el acceso norte, operara a

nivel de servicio A.
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IX. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Como resultado del estudio de transito realizado en el sistema vial que servira al
proyecto “Lagoon” Plaza, se ha determinado que el impacto del transito a ser
generado .por el mismo no afectara adversamente la operacion de las

intersecciones estudiadas.

Los estudios de capacidad realizados para el transito existente y el que sera
generado por el proyecto “Lagoon” Plaza, reflejan niveles de servicio aceptables

en todas las intersecciones y cumplen con las Guias para la Preparacion de

Estudio Operacionales de Accesos y de Transito para Puerio Rico. Sin

embargo, sera necesario realizar mejoras geométricas en la calle marginal

Laguna, lado este.

En la Tabla Nim. 25 se presenta la comparacion del nivel de servicio y las
demoras en las horas maximas de la mafiana y la tarde, considerando las

condiciones existentes, el transito a ser generado y el crecimiento anual.

Recomendaciones al Desarrollador:

1. Se recomienda un acceso para el area residencial de 103 apartamentos. La
superficie de rodaje sera de 7.30 metros; dos (2) carriles de 3.65 metros
cada uno para entrar y salir. (Ver Figura 58)

2. Se recomienda ampliar |a calle marginal Laguna desde la entrada de! hotel

propuesto hasta la Avenida Laguna en la parie este del Proyecto. La calie
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marginal tendra tres (3) carriles de 3.65 metros cada uno, dos (2} en

direccion hacia el este y uno (1) hacia el ceste. (Ver figura 59).

Se recomienda proveer un carril corto de viraje a la derecha en el acceso

oeste de la interseccion calle marginal Laguna y la entrada al hotel.

Para el area comercial y de oficinas, se recomienda relocalizar Ios dos (2)
accesos existentes; por la marginal Baldorioty y por la Avenida Laguna. El
primero tendra una superficie de rodaje de 7.30 metros, dos (2) carriles de
3.65 metros cada uno de entrada y salida. El acceso por la Avenida Laguna
tendra una superficie de rodaje de 10.95 metros; dos (2} carriles entrando de
3.65 metros cada uno y un carril saliendo de 3.65 metros. (Ver Figura 60)
Para el area residencial de 178 apartamentos se recomienda un acceso con
una superficie de rodaje de 7.30 metros; con (2) carriles de 3.65 metros cada
uno, entrando y saliendo. (Ver Figura 61)

Se recomienda proveer un plano con el mantenimiento del transito para las
mejoras geomeétricas recomendadas.

Se recomienda proveer el marcado de pavimento y la sefializacion necesaria

en el area del proyecto.
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INTERSECCION AVENIDA LAGUNA & ENTRADA PROPUESTA
(LAGUNA PLAZA RESIDENCIAL 103 APTS)

FIGURA 58
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INTERSECCION AVENIDA LAGUNA CON ENTRADA Y MEJORA
PROPUESTA
(LAGUNA PLAZA HOTEL 320 HABITACIONES)

FIGURA 59
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INTERSECCION AVENIDA LAGUNA & ENTRADA PROPUESTA
(LAGUNA PLAZA COMERCIO Y OFICINAS)

FIGURA 60
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INTERSECCION AVENIDA LAGUNA & ENTRADA PROPUESTA
(LAGUNA PLAZA RESIDENCIAL 178 APTS)

FIGURA 61
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APENDICE A

FLUJO DE VEHICULOS
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Intersection: Ave. Las Flores & Calle Hortensia
Date: 29 de noviembre del 2007
Start Time: 12:00 AN.

Time Period Calle Hortensia Ave, Las Flores Total | Total
NBL| NBT {NBR| SBL| SBT | SBR| EBL | EBT | EBR|WBL| WBT|WBR]| 15 min |60 min
12:00 AM | 1 i 1 0 0 0 0 1 7 0 1 1 13
1215 AM | 1 i 1 0 1 0 0 1 8 0 1 1 15
12:30AM | 0O 0 0 0 1 0 0 1 6 0 0 0 8
12:45AM | O 0 0 0 1 0| 0 1 3 0 0 0 5 41
1:00 AM 0 0 0 0 0 0| o 1 9 0 0 0 10 38
1:15 AM 0 0 0 0 1 0] 0 1 5 1 3 1 12 35
1:30 AM 0 0 0 0 0 0] o 1 3 0 1 1 6 33
1:45 AM 0 0 0 0 1 0 0 1 3 0 0 0 5 33
2:00 AM 0 0 0 0 1 0 0 1 3 0 0 0 5 28
2:15 AM 1 1 1 0 0 0 0] o 1 0 0 0 4 20
2:30 AM 0 0 0 0 0 0 ol o] 2 0 0 0 2 16
2:45 AM 1 1 1 0 2 0 0] o 3 0 0 0 8 19
3:00 AM 0 0 0 0 0 0 0 1 3 1 2 1 8 22
3:15 AM 1 2 1 0 2 0 0 1 4 0 1 1 13 31
3:30 AM 1 1 1 0 2 0 0 1 5 0 1 1 13 42
3:45 AM 0 0 0 0 0 0 0 1 8 1 2 1 13 47
4:00 AM 1 1 1 0 2 0 0 i 9 0 1 0 16 55
4:15 AM 1 2 1 0 3 0 0 1 8 0 0 0 14 56
4:30 AM 1 1 1 0 4 0 0l 2]11] 0 1 1 22 85
4:45 AM 1 2 1 0 4 0 0 [ 2 |15 1 3 1 30 82
5:00 AM 2 3 2 0 5 0] o 3 |18 ] 1 4 2 40 106
5.15 AM 2 2 2 0 4 0] o 3 |20 2 5 3 43 135
5:30 AM 2 2 2 0 13 1 0 5 {33 2 8 3 69 182
5:45 AM 2 3 2 0 6 1 0| 6|41 ] 2 6 3 72 224
6:00 AM 3 5 3 0 14 1 1 7 | 471 3 9 5 98 282
6:15 AM 2 2 1 0 g 1 1 9 {60 3 | 10] b 104 | 343
6:30 AM 3 5 3 0 11 1 1t 14195 5 15| 9 162 | 436
6:45 AM 5 7 5 0 19 | 2 11 13({8] 5 {15 9 165 | 529
7:00 AM 3 4 3 ] 11 1 1 114195 5 115 9 161 | 592
7:15 AM 9 | 12 9 0 11 1 1 1 11175] 516 9 159 | 647
7:30 AM 5 7 5 0 | 20 | 2 1t |14 9] 6 119 ] 11 { 180 | 665 g
8 | 11 8 0 15 1 1t 11y 7e| 6 |17 ] 10 [ 164 | 664 |2
8 | 11 8 0 18 | 2 1 1 12]79| 6 |17 ] 10 | 172 | 675 %,':
8:30 AM 6 8 6 0 16 i 1 g 160} 4 | 11 3 128 | 656
8:45 AM 7 | 10 7 0 18 | 2 1 8 | 541 3 8 5 123 | 615
9:00 AM 7 9 6 0 21 2 1 9 | 2| 4 |12} 7 140 | 583
9:15 AM 7 | 10| 7 1 27 | 2 1 1 11}] 711 5 ] 14] 8 164 | 555
9:30 AM 8 | 1 8 1 29 3 1 9 I's2| 6 | 18] 10 | 166 | 593
9:45 AM 7] 10 ] 7 1 23 | 2 111491 ] 41 12] 7 179 | 649
10:00AM [ 7 | 10 7 0 20 | 2 1 1111 70{ 6 { 18} 10 | 162 | 671
10:15AM | 11 16 | 11 | 1 27 | 2 1 9 | 63| 4 ]12] 7 164 | 671
10:30AM | 8 | 11 8 1 31 3 1 11720 7 [ 21] 12 ] 186 | 691
10:45AM | 10| 13 9 1 32 3 1 | 11]76] 5|16 ] 9 186 | 698
11:00 AM [ 10 14 | 10 | 1 34 3 1 9 | 62] 4 | 13] 8 169 | 705
11TA5AM | 9 | 12 9 1 30 3 1 62 | 3 9 5 153 | 694
11:30AM | 9 | 13 9 1 27 | 2 111085 4 | 12| 7 160 | 668
11:45AM [ 151 20 | 14 | 1 30 3 11101 869[ 5 | 14] 8 190 | 672
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12.00PM [ 121 16 12 1 23 2 1 14 | 57 7 22 | 13 683
12:15 PM 8 11 8 1 29 3 1 14 | 57 4 12 7 685
12:30PM | 13| 18 13 1 30 3 1 20 | 79 7 20 t 12 742
12:45 PM | 11 15 10 1 28 3 1 15 | 58 6 19 [ N 731
1:00 PM 8 il 8 1 32 3 1 13 | 62 4 13 8 705
1:15 PM 7 i0 7 1 23 2 1 14 | 55 6 17 { 10 703
1:30 PM 10 | 14 10 1 32 3 1 18 | 70 4 11 6 666
1:45 PM 3 11 8 1 32 3 1 18 | 70 5 17 | 10 672
2:00 PM 9 12 9 1 29 3 1 18 | 70 4 11 691
2:15 PM 8 11 8 1 26 2 1 17 | 68 7 20 718
2:30 PM 14 | 20 14 1 34 3 1 20 | 80 4 11 747
2:45 PM 8 11 8 1 26 2 1 14 | 57 5 16 720
3:00 PM 12 | 16 12 1 32 3 1 16 | 64 5 14 731
3:15 PM 101 13 9 1 32 3 1 21 1 82 5 14 749
3:30 PM 10| 14 10 1 34 3 1 22 1 87 5 14 750
3:45 PM g 13 9 1 42 4 1 23 | 90 3 16 814
4:00 PM 11 15 10 1 40 4 1 23 | 90 6 18 859
4:15 PM 8 11 8 1 54 5 1 24 | 95 7 21 907
4:30 PM 15 | 21 15 1 59 5 1 20 | 115[ 6 17 892
11 15 10 1 49 4 1 26 | 104 7 20 1030

1088

e L
[+

InoH Yead

-htoooooc)oo_kococo-\[ooc-Momommoooocommm

: 10| 14 10 1 6 1 111 6 18 1122
5:30 PM 13 | 17 12 2 73 8 1 28 1112 6 17
5:45 PM 11 15 10 1 38 3 1 25 1100 | 4 12
6:00 PM 16| 14 10 1 54 5 1 26 (102 4 13 1053
6:15 PM 11 15 10 1 64 6 2 30 118 & 15 1059
6:30 PM 5 7 5 1 56 5 2 31 1122 6 17 1029
6:45 PM 5 7 5 1 24 2 1 21 | 82 6 19 986
7:00 PM 8 10 7 1 23 2 1 15 | 58 5 14 890
7:15 PM 7 9 6 1 28 2 1 14 | 65 4 11 747
7:30 PM 6 8 5 0 20 2 1 14 | 57 4 13 618
7:45 PM 5 7 5 0 11 1 1 10 | 40 4 13 540
8:00 PM 4 5 3 0 13 1 1 10 | 40 5 16 495
8:15 PM 7 9 7 0 15 1 1 i1 ] 43 2 7 458
8:30 PM 6 9 6 0 20 2 1 10 [ 41 8 19 11 450
8:45 PM 5 7 5 0 16 1 1 12 | 47 5 14 8 466
9:00 PM 4 5 3 0 18 2 0 8 33 2 7 4 445
9:15 PM 6 8 6 0 13 1 0 9 36 3 9 5 434
9:30 PM 3 4 3 0 17 2 0 6 { 24 2 7 4 375
9:45 PM 4 9 3 0 8 1 0 5 18 1 4 2 306
10:00 PM 5 7 5 0 5 0 a 6 24 2 5 3 282
10:15 PM 2 2 2 0 5 0 0 7 | 28 2 5 3 242
10:30 PM 2 2 2 0 7 1 0 5 21 1 3 2 216
10:45 PM 2 2 2 0 13 1 0 3 11 1 3 2 204
11:00 PM 2 2 1 0 5 0 0 2 9 0 1 0 164
11:15 PM 2 3 2 0 4 0 0 3 13 1 3 2 141
11:30 PM 2 2 1 0 3 0 0 2 8 1 2 1 115
11:45 PM 1 1 1 0 2 0 0 3 13 1 2 1 100
TOTAL |557| 758 | 539 | 42 | 1951 (172 | 62 [1043}4915] 331 | 991 | 573
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Intersection: Avenida Los Angeles & Calle Norte (Estrella del Norte}
Date: 29 de noviembre del 2007
Start Time: 12:00 A.M.

Time Period Avenida Los Angeles Calle Norte Total | Total
NBL| NBT [NBR| SBL| SBT | SBR| EBL | EBT[ EBR]WBL[WBT|WBR]| 15 min |60 min

12:00AM | 0 1 0 0 0 Wl 1M] o] o 0 1 5 28
1215AM | 0 1 0] 0 0 9 f10] o] o 0 1 5 26
12:30 AM | 1 2 0 0 0 8l 4] 0] 0 0 2 110 27
12:45AM | 0 2 1 0 0 5 113 0] 0 0 1 7 29 110
1:00 AM 1 0 0 0 0 g8 3] 0] o 0 1 7 20 102
1:15 AM 0 0 2 0 0 6 | 8l o o0 0 1 9 26 102
1:30 AM 1 0 0 0 0 2 1 51 0] 0 0 0 2 10 85
1:45 AM Q 0 i 0 0 8] 5] 01l o0 0 0 2 16 72
2:00 AM 0 0 0 0 0 1 1 0ol o 0 1 3 6 58
2:15 AM 1 0 0 0 0 5 | 5] 0ol o 0 1 6 18 50
2:30 AM 0 1 2 0 0 1 1 0] 0 0 0 2 7 47
2:45 AM 0 1 2 0 0 8] 5] 0o 0 0 i 17 48
3:00 AM 0 1 0 0 0 71 2] 01] 0 0 1 3 14 56
3:15 AM 0 3 1 0 0 9 [ 7] 0] o0 0 1 8 29 67
3:30 AM 0 4 0 0 0 9 [ 8] o] o 0 1 3 25 85
3:45 AM 0 0 0 0 0 2 | sl o] o 0 0 1 9 77
4:00 AM 0 4 1 0 0 8 [12] 0] 0 0 1 9 35 98
4:15 AM 1 4 0 0 0 5 1151 0] 0 0 2 | 14 ] 41 110
4:30 AM 0 3 2 0 0 g [15] 0] o 0 2 | 12| 43 128
4:45 AM 0 9 2 | 0 0 6 |27 ] 1 0 0 3 221 70 189
5:00 AM 0 | 11 0 0 1 13 130 | 1 0 0 4 | 26 86 | 240
5:15 AM 0 7 0 0 1 16 | 37 | 1 0 0 5 | 34 | 101 | 300
5:30 AM 1 0] 0 0 1 16 | 56 | 2 1 1 7 | 46 | 141 | 398
5:45 AM 0] 1310 0 1 22 | 53] 2 1 1 9 | 62 | 164 | 492
6:00 AM 0 | 21 0 0 1 17 ] 931 3 1 1 | 13 ] 89 | 248 | 855
gi5AM | 2 | 28 1 0 1 17 1 92 | 3 1 2 [ 21 1141 307 | 861 |
6:30 AM 0| 28 | 2 0 0 10 [ 132] 4 1 2 | 26 [ 174 ] 379 [ 1099 |0
6:45 AM 0] 26 1 0 1 1 29 [167] 5 | 2 2 | 28 | 187 | 448 | 1383 |o

CTO00AM 2 e lizaltes )5 [ 2 2 32209 477 | 1811 |
7:15 AM 0] 28] o 1 2 |46 149 5 | 2 2 | 26 | 189 | 430 {1734]
7:30 AM 0] 13 ] 2 1 2 38 [116] 4 1 1 118 1120) 316 | 1671
7:45 AM o] 18] 0 1 3 | 63111 3 1 1 | 19 | 124 1 342 | 1565
8:00 AM o] 15 ] o 1 2 | 56{8 1] 3 1 1 | 14 | 93 | 274 | 1362
8:15 AM 0] 19 1 1 2 | 50 {111] 3 1 1 17 | 114} 320 | 1252
8:30 AM 0 9 0 1 2 | 52198 3 1 1 1 10 ] 65 | 242 | 1178
8:45 AM 1 12 1 1 2 51781 3] 1 1 | 10| 66 | 230 | 1066
9:00 AM 1 11 1 1 2 |59 {74 2 | 1 1 | 11 ] 71 | 235 | 1027
9:15 AM o 151 2 1 2 4098 31 1 1 110 | 64 | 235 | 942
9:30 AM 0| 11 1 2 3 [ 7291 ] 371 1 i 8 | 53 | 246 | 946
9:45 AM 1 15 | 0 1 3 [ 83 [107] 3 1 1 8 | 53 | 256 | 972
10:00AM | 0 [ 10 1 1 3 | e2[108] 3 1 1 110 ] 64 | 262 | 999
10:15AM | 0 7 0 1 2 | 54 93] 3 1 1 9 | 61 ] 232 | 996
10:30AM | 0 | 15 1 2 3 {74] 90 3 1 1t 110 ] 64 | 264 | 1014
10:45AM | 0 9 0 1 3 | 70 [104] 3 1 1 9 | 60 | 261 | 1019
11:00 AM | 1 i5 | 0 | 2 3 [ 83|96 3 1 1 1 10| 67 | 282 | 1039
11:15AM | 0 | 21 1 2 3 |81 [109] 3 1 t+ [ 10| 65 | 207 | 1104
11:30AM | 0 [ 18 1 2 3 |73 8] 3 1 1 {10 | 65 | 265 | 1105
11:45AM | 1 | 21 0| 2 4 {93 ]102] 3 1 1 8 | 54 | 290 | 1134
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12:00 PM 0 14 0 7 9 52 1 991 6 1 1 11 | 62 | 261 | 1113
12:15 PM 0 12 0 7 10 57 | 94 1 b 1 1 11 59 | 257 | 1073
12:30 PM 0 9 0 8 10 59 | 1031 8 1 1 12 | 66 | 275 | 1083
12:45 PM 0 14 1 7 g 52 | 118 6 1 1 10 | 66 | 275 | 1068
1:00 PM 0 15 0 g 11 68 | 94| & 1 1 11 63 | 278 | 1085
1:15 PM 0 13 0 8 10 60 | 81 4 1 1 14 | 77 | 289 | 1097
1:30 PM 0 15 1 9 11 66 [107] © 1 1 12 | 66 205 | 1117
1:45 PM G 12 0 8 11 63 [102] 5 1 1 i1 59 273 | 1115
2:00 PM 1 12 0 9 12 | 72 1 941 5 1 1 12 | 65 284 | 1121
215 PM 0 12 0 8 11 64 | 92 | 5 1 1 12 | 67 | 273 | 1125
2:30 PM 0 16 0 10 14 80 | 114 6 1 1 11 ] 62 315 | 1145
2:45 PM 0 19 1 10 13 | 79 | 81 4 1 1 11 | 62 | 282 | 1154
3:00 PM 1 15 0 11 14 1 831 93] 5 1 1 16 | 89 328 | 1198
3:15 PM 0 9 0 8 12 | 7219 | 5 1 1 20 1113 | 339 | 1265
3:30 PM 0 11 1 10 13 77 1103 6 1 1 16 | 91 330 | 1280
3:45 PM 0 16 1 9 12 71 1100 & 1 1 14 | 81 311 | 1308
4:.00 PM 0 12 0 10 13 75 | 115] 6 1 1 12 | 67 312 | 1282
4:15 PM 1 13 0 7 9 52 | 128 7 1 1 13 | 75 307 | 1260
4:30 PM 1 11 1 7 9 53 | 139 ] 7 1 1 13 | 74 | 317 | 1247

S4B PM 0 g g e a e g0 BT g [ i a7l 3e3 ] 1299
5:00 PM ) 18 1 10 12 | 74 | 117 ] B 1 1 11 60 311 | 1298
5:15 PM 0 13 0 7 9 52 | 1471 8 2 1 16 | 89 344 11335
5:30 PM 1 19 0 6 8 49 1130 7 1 1 12 | 66 300 | 1318
545 PM 1 24 0 9 12 | 69 | 127 7 1 1 12 | 66 328 | 1284
6:00 PM 1 21 0 7 9 556 1106 6 1 1 12 | 67 | 286 | 1259
6:156 PM 1 20 1 8 10 60 | 1431 8 2 1 9 52 315 | 1230
6:30 FM 0 19 1 8 10 B8 | 133 7 1 1 13 | 71 323 | 1253
6:45 PM 0 12 0 7 10 57 | 100] & 1 1 10 [ 66 | 258 | 1182
7:00 PM 0 15 0 9 12 | 69 |1 8| 5 1 1 10 | 57 | 265 | 1161
715 PM 0 10 1 7 9 55 | 71 4 1 1 10 | 56 | 224 | 1070
7:30 PM 1 12 0 8 11 63 | 68| 4 1 1 ) 52 | 230 a77
7:45 PM 0 8 0 8 10 1 61 {53 ] 3 1 0 7 39 190 809
8:00 PM 0 12 0 5 7 42 { 66 | 4 1 1 8 48 196 840
8:15 PM 1 10 1 7 9 51 | 58 | 3 1 0 7 40 188 804
8:30 PM 0 12 0 6 8 49 | 62 | 3 1 1 8 46 196 770
8:45 PM 0 10 0 7 9 52 | 50 1 3 1 0 7 39 178 758
9:00 PM 0 4 1 6 3 45 | 55 3 1 0 5 28 157 718
.15 PM 0 7 0 8 7 44 | 50 [ 3 1 0 7 40 165 686
9:30 PM 0 8 1 4 6 33 142 ] 2 0 1 8 42 147 647
9:45 PM 1 12 0 4 6 34 143 | 2 0 0 7 40 149 618
10:00 PM 1 7 0 5 6 35 1 34| 2 0 0 5 29 124 585
10:15 PM 0 3 1 4 5 31 129 | 2 0 0 6 32 113 533
10:30 PM 0 3 0 3 4 25 | 24 1 0 0 8 35 101 487
10:45 PM 1 5 1 2 3 18 | 23 1 0 0 5 28 87 425
11:00 PM 0 7 0 3 4 22 | 15 1 0 0 4 21 77 378
11:16 PM 0 7 0 3 4 24 | 14 1 0 0 2 13 68 333
11:30 PM 0 4 0 2 3 17 | 11 1 0 0 3 15 56 288
11:45 PM 1 2 § 3 4 21 | 12 1 0 0 3 15 82 263
TOTAL 29 | 1076 | 45 | 364 | 497 |4060|6878| 300 | 70 | 65 | 870 | 5257
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Intersection: Avenida Los Angeles y PR-26

Date: 29 de noviembre del 2007

Start Time: 12:00 A.M.

Time Period Avenida Los Angeles y PR-26 Total | Total
NBL| NBT |NBR] SBL| SBT | SBR| EBL | EBT | EBR [WBL|WBT|WBR| 15 min {60 min

12:00 AM 0 9 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 17
12:15 AM 0 11 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 15
12:30 AM 0 6 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 12
12:45 AM 0 15 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 19 83
1:00 AM 0 5 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 13 59
1:15 AM 0 10 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 11 55
1:30 AM 0 6 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 51
1:45 AM 0 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 5 37
2:00 AM 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 27
2:15 AM 0 6 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 24
2:30 AM 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 19
2:45 AM 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 5 18
3:00 AM 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 5 21
3:15 AM 0 9 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 13 26
3:30 AM 0 9 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 11 34
3:45 AM 0 3 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 7 36
4:00 AM 0 17 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 20 51
4:15 AM 0 28 0 0 B 0 0 0 0 0 0 0 34 72
4:30 AM 0 22 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 24 85
4:45 AM 0 38 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 43 121
5:00 AM 0 53 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 57 1568
5:15 AM 0 63 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 75 199
5:30 AM 0 80 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 94 269
5.45 AM 0 | 102 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 122 348
6:00 AM 0 | 161 0 0 14 0 0 0 C 0 0 0 175 466
6:15 AM 0 | 212 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 223 614
6:30 AM 0 1.2M 0 0 8 0 0 0 Y 0 0 0 279
6:45 AM 0 | 293 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 306

HT00AME 0B 0 s 0 220 D 0 a0 RO 0D 343
7:15 AM 0 | 250 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 271 01499
7:30 AM 0 178 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 202 | 1122
7:45 AM 0 | 184 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 226 | 1042
8:00 AM 0 | 141 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 191 890
8:15 AM 0 | 186 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 208 827
8:30 AM 0 96 0 0 50 0 0 0 G 0 0 0 146 771
8:45 AM 0 105 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 138 683
9:00 AM 0 100 0 0 41 0 0 0 C 0 0 0 141 633
8:15 AM 0 | 112 0 0 46 0 0 0 G 0 0 0 158 583
8:30 AM 0 98 0 0 54 0 0 0 0 0 0 0 152 588
9:45 AM 0 | 112 0 0 50 0 0 0 o 0 0 0 162 613
10:00 AM 0 98 0 0 54 0 0 0 0 0 0 0 152 624
10:15 AM 0 109 0 0 54 0 0 0 0 0 0 0 163 629
10:30 AM 0 95 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 140 817
10:45 AM 0 105 0 0 68 0 0 0 0 0 0 0 173 6528
11:00 AM 0 94 0 0 52 0 0 0 0 0 0 0 146 622
11:15 AM 0 | 117 0 0 62 0 0 0 0 0 0 0 179 538
11:30 AM 0 89 0 0 68 0 0 0 0 0 0 0 167 665
11:45 AM 0 89 0 0 67 0 0 0 0 0 0 0 166 | 658

99



12:00PM | 0] 92 | 0 | 0 ] 68 ] 0 ] 0 J 0 ] 0] 0] 0] 0] 160 | 672
1215PM | 01 91 | 0 | 0| 48 | 0 | ol olo]l ol o] o] 139 632
1230PM | 0 | 84 | 0 | 0 | 58 | 0 | 041 61 0| 0| 6 | 0 | 142 | 607
1245PM | 0 | 93 | 0 | 0 | 80 | 0 | 0 | 0| 0 | 0 | 0 | 0 | 143 | 584
1:00PM | 0| 96 | 0] 0| 46 | 0] 01 0] 0] 0] 0 0| 142 | 566
115PM | 0] 81 | 0 | 0 ] 66 | 0 ] 01 0] 061 0] 0 0| 157 | 584
130PM | 0 | 107 | 0 | 0] 56 | 0 | 0 | 0 | 0] 0 | 0 | 0 | 163 | 605
145PM | 0] 96 | 0 | 0 | 61 | 0 | 0 | 0 | 0] 0 | 0| 0 | 157 | 619
200PM | 0] 75 | 0 | 0o | 64 | 0] oo o] o] ol o] 139 616
216PM | 0| 79 | 0 | 0 | 8 | 0 | 0 1 6 | 0] 0 | 0 | 0 | 145 | 604
230PM | 0| 104 | 0 ] 01| 5 | 0] 0l 0] 0] 0] 0] 0] 162 603
245PM | 0 | 68 | 0 | 0 | 60 | 0] 0 0] 0] 0] 0| 0 | 129 | 575
300PM | 0 | 102 | 0 | 0 | 8 | 0 | 0] 0] 0] 0] 0 0 184 | 620
315PM | 0 | 108 | 0| 0] 8 | 0] 0] 0] 0] 0] ol 0] 192 667
330PM | 0 ] 107 | 0 | 0 | 72 | 06 ] 0 | 0 | 0 ] 0 | 0 | 0 | 179 | 684
345PM | 0 | 104 | 0 | 0 ] 66 | 0] 0] 01 01 0 01 0| 170 | 725
400PM | 0| 91 |0 | 0 ] 77 | 0] oflo] o] o] ol o 168 709
415PM | 0 | 111 ] 0 | 0 1 63 | 0] 01 0] 0] 0 | 0| 0 | 174 | 691
430PM | 0 | 129 | 0 | 0.1 54 | 01 0] 01 01 0] 01 0| 185 | 695
445PM | 0 | 127 | 0 | 0 | 75 | 0 | 0 J 0] 0] 0| o 0 | 202 | 727
500PM | 0| 8 | 0 | 0 | 73 [0 | 00|00 0] o 158717 |x

csaspme o B oo 2 oo oo e o] o[ 203] 746 |
530PM | 0 ] 148 | 0 | 0 | 53 | 0 | 0] 0 ] 0] 0] 01 0 [ 171 | 734
545PM | 0 | 141 ] 0 | 0 | 62 | 0 | 0] 01 01 0] 0o 0| 173 | 705
8:00PM | 0 | 102 ] 0 ] 0] 61 | 0] 0} 0] 0] 0] 0 0 163 710
615PM | 0 | 98 | 0 | 0 | 68 | 0 | 0 f 0 | 0| 0 | 6 | 0 | 166 | 673
630PM | 0 | 102 | 0 | 0 | 64 | 0 | 0] 0] 0] 0] o] o | 166 | 668
645PM | 0| 76 | 0 ] 0 ] 43 | 0 | 0] 0 0] 0] 0} 0| 119 | 614
7:00PM | 0| 91 ] 0 ] 0 | 68 | 0] 01 0] 0] 0] 0] 0 | 158 | 610
716PM | 0 | 68 | 0 | 0 | 58 | 0 ] 0] 0] 0] 0 0| 0 [ 126 | 570
730PM | 0] 78 | 0 | 0 | 44 | 0] 0] 0] 0] 0| 0| 0 | 122 | 526
745PM | 0 | 52 | 0 | 0 | 44 | 0 ] 0] 0] 0] 6| o] o | 9 | 503
B00PM | 0] 786 | 0 | 0 | 44 |6 | 0 | @ | 0] 0 | 0| 0 | 122 | 466
815PM | 0] 57 | 0| 0 | 5t | 0] 0] 0] 0] 01 0] 0 108 | 448
830PM | 0| 74 | 0 | 0 | 36 | 0| 0] 0] 0] o] o] o[ 110 438
845PM | 0| 57 | 0 | 0 | 62 | 0 | 0 | 0 | © | 0] 0 | 0 | 119 | 459
900PM | 01 53 | 0 | 0 | 38 | 0 | 0 | 0 | 0] o] o] o] o1 | 428
915PM | 0] 40 | 0 ] 0 | 49 [ 0| 0| 00 o] o]l o] o8 | 48
930PM | 0] 52 | 0 ] 0 | 80 | 6 | 01 0] 0] 0 0| 0 | 82 | 390
945PM | 0] 67 | 0 1 0 | 26 | 0 ] 0] 0] 0] 0 0 0] 83 | 354
10:00PM | 0 | 45 | 0 | 0 | 26 | 0| 061 0] 0] 0] 0 0 71 | 334
10:45PM | 0 | 38 | 0 ] 0 | 30 | 0 | 064 0| 0| 0] 0| 0 | 68 | 304
7030PM | 0] 28 | 0 ] 0| 16 | 0 | 01 0 | 0| 0 | 0| 0 | 44 | 266
10:45PM | 0 | 32 | 0 ] 0| 16 | 0] 01 0] 0 0] 01 0| 48 | 231
11:00PM | 0] 30 | 01 0] 9 | 0] 01 0] 0 0] 01 0| 30 | 199
1115PM | 0] 17 | 0 ] 0 | 16 | 0| 01 0 0| 0] 01 0 | 33 | 164
1930 PM | 0] 17 | 0 | 0 | 17 | 0 ] 01 0l 0] 0] 0] o 3 | 154
1945PM | 0| 18 | 0 | 0 | 18 | 0 ] 0 1 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 3 | 142

TOTAL | 0 | 7885] 0 | O |3584] 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0

100



6l A Ll SVHNOId

9z7g% 6¥51 9g9be
HaN Hg3 a3
3550 2155 5o INNTOA HNCH $2
punogises gz-Md
0oL ool 0oL (W'd) HOLoVd
HNOM Mv3ad
Ti8 391 09Le (IWd) 3WNT0A
HNOH Mv3d
198 g6 9z
526 - 6 2y
Q06 23 of
LZ8 z6 L1 ZLL
Uil G| HEN e 183
2101 8}890 9)s3 92-4d | CIW'd) MNOH Mvad
punoqgIses 9z7-yd
00’} 00'1 00’} {(wv) HOLOVd
YNOH Mv3ad
9gg otl 8102 W'Y} AWNTOA
HNOH Mv3d
209 8/ 6% WY G 1L
098 z. 09% WY DL
8¥S 8. 8y

229 %8 _¥05
WWGE | wWaN NEE] 183
2159 als -
2101 1590 183 | 9¢-ud

(W) INOH Mvad

punagised gz-+d

‘WY 00:2) ow | HUEYS

2002 |2p siquislaou sp 67 ‘@18Q
a1sa0 A 8153 BIoBY 97 -¥d A s9|abuy so1 epueay sedwey sduey

ASVINIANS V1Va NOLLOISHALNI

101



Ramps: Rampas Avenida Los Angeles y PR-26 hacia Este y Oeste

Date: 29 de noviembre del 2007

Start Time: 12:00 A.RM.

PR-26 Eastbound

Time Period 26 Eastbq Este | Oeste Total | Total
EBT [ EBR | NBR | 15 min } 60 min

12:00 AM 108 2 8 118
12:15 AM 114 5 5 124
12:30 AM 142 2 10 154
12:45 AM 114 1 7 122 518
1:00 AM 92 0 5 97 497
1:15 AM 86 5 7 98 471
1:30 AM 110 0 1 111 428
1:45 AM 92 4] 4 102 408
2:00 AM 74 1 3 78 389
2:15 AM 54 3 5 62 353
2:30 AM 52 1 3 56 208
2:45 AM 32 4 6 42 238
3:00 AM 44 3 5 52 212
3:15 AM 76 5 9 90 240
3:30 AM 78 7 6 91 275
3:45 AM 56 2 4 62 295
4:.00 AM 80 5 g 93 336
4:15 AM 58 1 5 64 310
4:30 AM 96 7 8 111 330
4:45 AM 82 1 20 103 371
5:00 AM 88 10 14 112 380
5:15 AM 124 5 15 144 470
5:30 AM 164 3 32 199 558
5:45 AM 196 3 26 225 8680
6:00 AM 164 4 52 220 788
6:15 AM 186 7 47 240 884
6:30 AM 278 2 63 343 1028
6:45 AM 278 17 87 382 1185
7:00 AM 262 23 86 371 1336
715 AM 304 27 96 427 1523
7:30 AM 360 16 1 447 1627
7:45 AM 268 24 67 359 1604
8:00 AM 368 18 55 441 1674
8:15 AM 322 10 78 410 1657
8;30 AM 374 14 76 464 1674
8:45 AM 364 20 54 438 1753
9:00 AM 344 20 56 420 1732
9:15 AM 326 24 63 413 1735
9:30 AM 352 21 57 430 1701
9:45 AM 352 16 63 431 1694
10:00 AM 374 11 82 467 1741
10:15 AM 396 22 52 470 1798
10:30 AM 460 32 74 566 1934
10:45 AM 502 25 68 595 | 2098

CAA00°AM 504 ] 34 ] 840106228 2253 {U
11:15 AM 448 22 78 548 | 2331
11:30 AM 460 28 72 560 | 2325 't
11:45 AM 494 30 78 602 |2332.(c
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12:00 PM 436 33 83 552 | 2262
12:15 PM 444 26 74 544 | 2258
12:30 PM 596 18 94 708 | 2406
12:45 PM 504 17 95 616 | 2420
1:00 PM 528 42 76 G646 | 2514
1:15 PM 592 12 80 684 | 2654
1:30 PM 558 30 81 669 | 2615
1:45 PM 588 21 77 686 | 2685
2:00 PM 6548 30 96 774 | 2813
2:15 PM 712 17 92 821 2950
2:30 PM 772 46 88 906 | 3187

H2MEPME | T 90 0 1420 03 10251 3426
3:00 PM 746 26 95 867 |:3519:
3:15 PM 696 10 111 817 | 3515
3:30 PM 683 28 98 814 | 3423
3:45 PM 764 26 93 883 | 3381
4:00 PM 762 21 103 | 886 | 3400
4:15 PM 736 25 106 | BB6 | 3448
4:30 PM 712 15 95 822 | 3457
4:45 PM 662 14 122 | 798 | 3372
5:00 PM 536 23 110 | 668 | 3155
5:15 PM 610 24 118 | 752 | 3041
5:30 PM 666 11 97 774 | 2993
5:45 PM 616 27 106 | 748 | 2944
6:00 PM 660 11 92 763 | 3038
6:15 PM 592 10 117 | 719 | 3005
5:30 PM 522 12 121 | 655 | 2886
5:45 PM 484 31 91 606 | 2743
7:00 PM 418 22 67 507 | 2487
7:15 PM 352 14 68 434 | 2202
7:30 PM 360 38 54 452 | 1999
7:45 PM 366 35 48 449 | 1842
5:00 PM 362 11 48 421 1756
8:15 PM 336 15 51 402 | 1724
8:30 PM 368 28 46 442 | 1714
8:45 PM 386 16 42 444 | 1709
9:00 PM 292 20 35 347 | 1635
9:15 PM 292 18 48 368 | 1591
9:30 PM 356 13 40 409 | 1558
9:45 PM 332 18 38 388 | 1502
10:00 PM 240 20 25 285 | 1440
10:15 PM 314 10 206 350 | 1432
10:30 PM 360 17 34 411 1434
10:45 PM 278 8 24 310 | 1358
11:00 PM 272 20 13 305 | 1376
11:15 PM 172 15 17 204 | 1230
11:30 PM 232 5 13 250 | 1069
11:45 PM 176 9 11 196 955

TOTAL 34636 | 1549 | 5326

INOH %esd.
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SIDRA -
INTERSECTION

Output Tables

Interseccién Ave. Las Flores & Calle Hortensia

Existente (AM)

Run Information

Cycle Time = 35 (8um of User-given Phase Times)

* Basic Parameters:
Intersection Type: Signalised - Actuated Isolated

For fully-actuated signal timings, the fcllowing specificatiens will be ignored:

Any maximum cycle time specification
Any user-given cycle time (unless phase times also given)
User-given cycle and phase times {if variable flow scale run}
Any optimum cycle time specification
any green split priority specification
For actuated signal timings, cycle increment is set to 1 second
Driving on the right-hand side of the road
Input data specified in US units
Model Defaults: US HCM (US)
Peak Flow Period (for performance): 15 minutes
Unit time (for wvelumes): 60 minutes.
Delay definition: Centrcl delay
Geometric delay included
HCM Delay Mcdel option selected
HCM Queue Model option selected
Level of Service based on: Delay (HCM method)
Queune definition: Back of gueue, 95th Percentile

* Iteration Data:
No. of Main (Timing-Capacity) Iterations = 1
Comparison of last two iterations:
Difference in intersection degree of satn 0.0 %
Largest difference in eff. green times = 0 secs
(max. value for stopping = 0 secs}

It

Table B.1 - Movement Definitions and Flow Rates {Origin-Destination)

Intersecci n Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)
Intersection ID: 1

Actuated Isovlated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
From To Mov Flow Rate Flow Peak Flow
Appreach Approach iDp Turn Lv HV Scale Factor
West: Acceso Oeste
South 2R Right 308 0 1.00 1.00
FIGURA 26

about:blank

rage 1 or 1%
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South: Acceso Sur

West 3L Left 32 0 1.00 1.00
East 8R Right 32 0 1.00 1.00
North 8T Thru 44 0 1.00 1.00

East: Acceso Este

West 6T Thru 80 0 1.060 1.00
South iL Left 28 0 1.00 1.00
North BR Right 48 0 1.00 1.00
North: Acceso Norte
West 4R Right 12 9 1.00 1.00
South 4T Thru 128 0 1.00 1.00
East 7L Left 4 0 1.00 1.00
Unit Time for Volumes = 60 minutes
Peak Flow Period = 15 minutes

Flow Rates include effects of Flow 3cale and Peak Flow Factor

Table B.2A - Flow Rates (Separate Light and Heavy Vehicles)

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)
Intersection ID: 1

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
Mowv Left Through Right
ipD tmmmmmmm= mmmm—mm—— e
LY HV LV HV v HV

Demand flows in veh/hour as used by the program
West: Acceso Oeste

5L L 4 0 0 o] o] 0
2T T 0 0 48 G Q 0
2R R 0 0 4] o] 308 0
South: Acceso Sur
3L L 32 0 0 o] 0 0
BT T Q 0 44 [ o] 0
BR R 0 0 0 o 32 0
Bast: Acceso Este
1L L 28 0 0 ] 0 0
6T T 0 0 80 o] 0 0
6R R 0 0 0 o] 48 0
North: Acceso Norte
L L 4 0 0 o] o] 0
4T T 0 0 128 o] o] 0
4R R 0 0 0 o] 12 0
Unit Time for Volumes = 60 minutes
Peak Flow Period = 15 minutes

Flow Rates include effects of Flow Scale and Peak Flow Factor

Table B.2B - Flow Rates {Total Vehicles and Percent Heavy)
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Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (&AM}
Intersection ID: 1

actuated Isclated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
Mov Left Through Right
ID memeoomees mememesmes oo

bemand flows in veh/hour as used by the program
West: Acceso Oeste

5L L | c.0 0 0.0 0 0.0
2T T o] .0 48 0.0 0 0.0
2R R 0 .0 0 0.0 308 0.0
South: Acceso Sur
3L L 32 G.0 g 0.0 0 0.0
BT T ] 0.0 44 0.0 0 0.0
8R R o] 0.0 0 0.0 32 0.0
Rast: Acceso Este
iL L 28 0.0 0 0.0 o] 0.0
6T T o] 0.0 80 0.0 o] 0.0
6R R o] 0.0 0 0.0 48 0.0
North: Acceso Norte
L L 4 0.0 0 0.0 0 0.0
4T T ] 5.0 128 0.0 o] 0.0
1R R o] 0.0 0 0.0 12 0.0
Unit Time for Volumes = &0 minutes
Peak Flow Period = 15 minutes

Flow Rates include effects of Flow Scale and Peak Flow Factor

Table S.1 - Movement Phase and Timing Parameters

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hoxrtensia
Existente {(AM)
Intersection ID: 1

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 35 {(Sum of User-given Phase Times)
Mov Mow FPEHASE MATRTIZX Lost Tim Req.Mov.Time Eff. Grn
ID Typ First Green Second Green = = —eeseee—e ceememmmmm e e
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 1st 2nd 1st Znd 1st 2nd
Fr To Cp Pr Fr To Op Px Grn Grn Grn Grn Grn Grn
West: Acceso Oeste
5L L *2 1 Y 5 16.3 15
2T T 2 1 4 15.7 16
2R R 1 2 Y 2 1 4 4 10.0Min 15.2 11 16

3L L 1 2 Y 4 10.0Min 11

aT T 1 2 4 1C.0Min 11

8R R 1 2 Y 2 1 Y 5 4 10.0Min 10.0Min 190 16
East: Acceso Este

1L L 2 1 Y 11 14.4 9

6T T 2 1 4 10.0Min le

6R R 1 2 Y 2 1 q 4 10.0Min  10.0Min 11 16

about:blank 1/23/2008
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North: Acceso Norte

L L 1 2 Y 4 1C.0Min 11
4T T *1 2 ] 10.0Min 11
4R R 1 2 Y 2 1 Y 4 4 10.0Min 10.CMin 11 16

Current Phase Sequence: Two-phase
Input phase seguence: 1 2
Output phase sequence: 1 2

* (Critical Movement/Green Pericd

Movement Types: Under heading '0Op':
Slp Slip Lane Movement Y If opposed turn
Ped Pedestrian
Dum Durmmy

Table 5.2 - Movement Capacity Parameters

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM}
Intersection ID: 1

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
Mov Dem Satn Flow Flow Ratic Total Prac. Prac. Lane Deg.
in Flow = —==——=—==-=== ———————- Cap. Deg. S8pare Util Satn

{veh BV 1st 2nd lst 2nd {(veh Satn Cap.
/h) (%) Grn Grn Grn Grn /hy Xp (%) (%) X

West: Acceso Oeste

5L L 4 0.0 27 0.148 12 0.90 160 100 0.346%*

2T T 48 0.0 308 0.156 141 0.9%0 164 100 0.341

2R R 308 .0 798 1428 0.000 0.216 504 0.90 164 100 0.341
South: Acceso Sur

3L L 32 ¢.0 1021 0.031 321 0.90 802 100 0.100

8T T 44 0.0 1404 0.031 441 0.90 803 100 0.100

8R R 32 .0 705 261 0.045 0.00C 321 0.90 802 100 0.100

Rast: Acceso Este

1L L 28 c.0 729 ¢.038 187 0.90 503 100 0.149
6T T 80 0.0 1171 0.068 535 0.90 502 100 0.148
6R R 48 0.0 i8¢ 574 0.000 0.084 321 0.8%0 502 100 0.1%50

Noxrth: Acceso Norte

L L 4 0.0 ic4 ¢.038 33 0.%0 635 100 0.122
aT T 128 0.0 3317 ¢.03% 1642 0.90 633 100 0.123
4R R 12 0.0 238 50 ©.050 0.00C 98 0.90 632 100 0.123

Table 8.3 -~ Intersection Parameters

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)
Intersection ID: 1
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Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
Crit App Green Phases Adjusted Adiusted Required Required
Mov  and Period -=---- Lost Flow Grn Time Movement
ID Turn Fr To Time Ratio Ratio Time

4T N T 1 2 10 - - 10.0Min
5L W_L 2 1 5 0.148 0.322 16.3
Total 15 0.148 0.322 26.3
- Flow ratio not used for c¢ycle time calculations and
the adjusted lost time equals the required movement time
{=Min cor Max as shown in Table 5.1}
Cycle Time:
Minimum Maximum Practical Chosen
20 NA 23 35
(Phase times user specified, cycle time = sum of phase times)
HA Cmax does not apply at actuated signals
Intersection Level of Service = B
Worst movement Level of Service = c
Average intersection delay {s/pers) = 14.1
Largest average movement delay (s] = 23.4
Largest back of queue, 85% {ft) = 215
Performance Index = 15.54
Degree of saturation (highest) = 0.346
Practical Spare Capacity (lowest) 150 %
Effective intersection capacity, (veh/h) = 2222
Total wehicle flow (veh/h) = 768
Total person flow {(pers/h) = 922
Total vehicle delay (veh-h/h) = 3.00
. Total person delay (pers-h/h) = 3.61
Total effective vehicle stops (veh/h) = 549
Total effective person stops (pers/h) = 659
Total vehicle travei (veh-mi/h) = 289.9
Total cost ($/h} 168.30
Total fuel (gal/h) = 14.8
Total CO2 (kg/h} = 140.13
Table S.4 - Phase Information
Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)
Intersection ID: 1
Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 {(Sum of User-given Phase Times)
Phase Change Starting Green Displayed Green Terminating Phase Phase
Time Intgrn Starg Green End Intgrn Time Split
1 0 4 4 il 15 q 15 43%
2 15 4 19 is 3s 1 20 57%
(Phase times specified by the user)
Current Phase Seguence: Two-phase
Input phase sequence: 1 2
QOutput phase sequence: 1 2
Table 8.5 - Movement Performance
108
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Mov Total Total Aver. Prop. Eff. Longest Queue Perf. Aver.
ID belay Delay Delay Queued Stop 95% Back Index Speed
{veh~h/h) (pers~h/h) (sec} Rate (vehs) (ft} {mph)
West: Acceso Qeste
5L L 0.03 0.03 23.4 1.00 0.8¢% B.6 215 0.13 23.6
27 T 0.18 0.23 14.5 1.00 0.8% 8.6 215 1.47 28.1
2R R 1.44 1.73 16.8 0.72 0.80 5.7 143 8.13 26.7
South: Acceso Sur
3L L c.17 0.20 i8.9 0.72 0.74 0.9 22 0.87 25.7
8T T c.0% 0.10 7.1 0.66 0.47 6.9 22 0.92 32.8
3R R c.12 0.15 13.8 0.61 0.73 G.7 17 0.74 28.3
East: Acceso Este
1L L C.15 0.18 18.9 0.78 0.81 2.9 73 0.79 25.7
6T T 0.22 0.26 9.9 0.78 0.66 2.9 73 2.00 31.0
6R R .23 0.27 17.0 0.67 0.76 2.4 58 1.23 26.6
North: Acceso Norxte
L L .02 0.03 i9.0 0.72 0.75 1.3 31 0.11 25.6
4T T G.30 0,36 8.5 0.71 0.52 1.3 31 2.86 31.8
4R R 0.05 0.06 15.6 0.70 0.74 1.0 25 0.30 27.3
Table 5.6 - Intersection Performance
Interseccicn Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)
Intersection ID: 1
Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 {Sum of User-given Phase Times)
Total Dag. Total Total Aver., Prop. Eff, Longest Perf. Aver.
Flow Satn Delay Delay Delay Queued Stop Queue Index Speed

{veh/h} X (veh-h/h} (pers~h/h} (sec) Rate {ft)

West: Acceso Oeste
360 0.34¢6 1.66 1.99 16.86 G.76 0.81 215

Seouth: Acceso Sur
108 0.100 0.38 0.45 12.6 0.66 0.863 22

East: Acceso Este
1586 0.150 0.59 0.71 13.7 £.75 0.71 73

North: Acceso Norte
144 0.123 0.37 0.45 9.3 G.71 0.5% 31

ALL VEHICLES:
768 0.3486 3.00 3.8l 14.1 .74 0.72 215

INTERSECTION (persons):
922 0.346 3.61 141 0.74 0.72

Queue values in this table are 95% back of queue {feet).

Table S5.7 - Lane Performance

about:blank
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Interseccion Ave. Las Flores
Existente (AM)
Intersection Ib: 1

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times}

Effective Red and Dem

Green Times (sec} Flow
Lane  —-------—--—--——- (veh
Na. Rl Gl RZ G2 /h}

West: Acceso Oeste
I LTR 19 186 0 0 360

South: Acceso Sur
1 LT 24 11 0 0 51
2 TR 16 11 q 4 57

East: Acceso Este
1 LR 21 14 0 0 156

North: Acceso Norte
1 LT 24 11 0 o] 72
2 TR 19 11 4 1 72

Calle Hortensia

Queue

Cap Deg. Aver. Eff. 95% Back Lane
{veh Satn Delay Stop =wwe——wwe—n Length
/n) X {sec) Rate (vehs) (ft) (ft)

Table S.8 - Lane Flow and Capacity Information

Interseccion Ave. Las Flores
Existente (AM)
Intersection ID: 1

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)

Calle Hortensia

Saturation Flow End Tot

Lane bem Flow (veh/h) Lane Adj. Aver Aver Cap Cap Deg. Lane

Ne.  mommmmmmmmm——— - Width Basic 1st 2Znd (veh {veh Satn Util
Lef Thru Rig Tot (ft) (tcu) (veh){veh) /h} /h) b4 %

West: Accesc Oeste

1 LTR 4 48 308 360 12.0 1800 5660 0 207 1056 0.341 100

South: Acceso Sur

1 LT 32 19 8] 51 12.0 1%00 1638 ¢C 167 515 0.100 100

2 TR 0 25 32 57 12,0 1900 1369 1203 206 568 0.100 100

East: Accesc Este

1 LTR 28 80 48 156 12.

1 LT 4 68 0 72 12.
2 TR 0 60 12 T2 12,

Basic Saturation Flow in this
grade, parking manceuvres and
scale applies if specified.

table is adjusted for lane width, approach
number of buses stopping. Saturation flow

Table $.9 - Signal Timing Diagram

about:blank

rage / 01 1%

110

1/23/2008



LUIpUL Lapices

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia

Existente (AM)
Intersection ID: 1

Actuated Isolated Signals, Cycle Time

bisplayed (Phase) Green Times

Phase 1

Effective (Movement) Green Times

West: Acceso Oeste

Mov. 5L (L}

2 6 17

South: Acceso Sur

Mov. 3L (L)

I I

et GGGGEGGGEGEEGEEGEEEEEEGEESE. | .
[3 17

Mov. aT (T)

I I

e e GGGGEGEEGEEEEEEEEEEEEESE. . .
6 17

Mov 8R (R)

I I

GGEG. v v GGGEEEEEEEEEGEEEGESE. | .

2 7 17

East: Acceso Este

Mov. 1L (L)

Mov. 6R (R}

2 6 7

about:blank

= 35 {(Sum of User-given Phase Times)

Phase 2

I

........ GGGGGGEEGEEEEGEEEEEEGEEEEEEEE

I

...... GGEGEGEGEEGEEEEGEEEEEEEEEEEEE

21

I

..... GGGGEEGEGEEGEEEEEEEEGEEEEEEEEEEE

21

..... GGGGEEGEEEGEEEGEEEEEEGEEEGEGEEE

21

I

.................... GGGGGEGEGEGEEGEEG

I

...... GGEGEEGEGEEEEEECEEEEEEEEEEGEEG

I

..... GGEGEGEGEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

21

rage s 0I L&
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North: Acceso Norte
Mov 7L (L)
I I
............ [ e e e e ] 5 ] o
[ 17
Mov 4T (T)
I X
............ GEGGEEEGEEEEECEEGEGEGEGEEGE. « v v v v r v s s st s s st st s
6 17
Mov 4R (R}
I I
GGEGEGE........ GEGEEGEGEGEEEEGEEEEEGGEE. . . . . v . . GGEGEGEEGEGEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEGE
2 6 17 21
I I-——-- I-——- T————— I — T I I-—————- I--———- I--————- I———>
0 4 7 1l 14 18 21 25 28 32
TIME (s5)

Table S.10 - Movement Capacity and Performance Summary

Interseccion Ave. Las Flores

Existente (AM)
Intersection ID: ]

Actuated Isolated Signals,

Cycle Time

Mov Dem Total Lane Deq,
Typ Flow Cap. Util Satn

{veh (veh
/h} /h) (%)

West: Acceso Deste

[ev]
=]
o

4 12 100 0.
418 141 100 0.
308 504 100 0.

South: Acceso Sur

32 321 100 0.
44 441 16¢ 0.
32 321 100 ©.

North: Acceso Norte

L L
4T T
iR R

4 33 166 0.
128 1042 166 ©.
12 e8 100 ¢

*  Maximum degree of saturation,

Table S.12A - Fuel Consumption, Emissions and Cost (TOTAL)

about:blank

Calle Hortensia

{Sum of User-given Phase Times)

or critical green

BfEf.
y Stop

Rate
)

.89
5 0.89
8 0.80
9 0.74
1 0.47
8 0.73
9 0.81
9 0.68
0 0.76
0 0.75
5 0.52
6 (.74
periods

95%

Back of
Queue
(velh)

rage vy oI ls
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Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)
Intersection ID: 1

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User~given Phase Times)
Mov Fuel Cost He co NOX co2
iD Tatal Total Total Total Total Total

gal/h §/h kg/h kg/h kg/h kg/h

West: Acceso Deste

5L L 0.1 1.00 0.001 0.07 0.002 .8
2T T 1.0 10.80 0.016 0.80 0.023 9.2
2R R 6.2 70.66 0.105 5.08 0.146 58.4
7.2 82.45 0.122 5.95 0.171 68.4
South: Acceso Sur
3L & 0.6 7.54 0.011 0.53 0.01% 6.1
8T T 0.8 8.43 0.012 0.53 0.017 7.1
8R R 0.6 7.05 0.011 0.52 0.015 6.0
2.0 23.02 0.034 1.58 0.047 18.2
East: Acceso Este
1L L 0.6 6.60 0.010 0.47 0.013 5.4
&7 T 1.5 16.27 0.024 1.10 0.034 12.8
6R R 1.0 11.03 0.016 0.79 g.023 9.1
3.0 33.89 0.050 2.35 0.070 28.3
Morth: RAccesoc Norte
7L % 0.1 0.94 ¢g.001 0.07 0.002 0.8
47 T 2.3 25.27 0.036 1.63 0.052 21.3
4R R 0.2 2.71 0.004 0.20 G.006 2.3
2.6 28.93 0.041 1.90 0.059 24.3
INTERSECTION: 14.8 168.30 0.247 11.78 0.348 140.1
PARAMETERS USED IN COST CALCULATIONS
Pump price of fuel ($/US gal) = 2.400
Fuel resource cost factor = c.70
Ratio of running cost to fuel cost 3.0
Average income ($/h) = 18.0¢C
Time value factor = C.40
Light wvehicle mass (1000 1lb) = 3.1
Heavy vehicle mass (1000 1ib) = 24.0
Light wvehicle igle fuel rate {US gal/h) = 0.360
Heavy wvehicle idle fuel rate (US gal/h) = 0.530

Table S.12B - Fuel Consumption, Emissions and Cost (RATE)

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM}
Intersection ID: 1

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
Mov Fuel Cost HC co NOX co2
ID EEff. Rate Rate Rate Rate Rate
mpg $/mi g/km g/km g/km g/km

about:blank

rage 1001 18
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West: Accesc Oeste
SL L 18.0 0
2T T 18.8 0.37 0.556 27.41 0.790 313.1
2R R 18.8 0

South: BAcceso Sur

3L L 18.6 .38 0.571 27.41 0.787 316.9
8T T 22.2 0.31 0.441 18.57 0.635 264.3
8R R 19.1 0.36 0.548 26,95 0.776 307.4

20.1 0.35 G.511 24,06 0.722 292.6

East: Acceso Este

1L L 18.5 0.39 0.572 27.53 0.788 317.5
6T T 20.8 0.33 C.484 22.50 0.693 2g2.2
6R R 18.8 0.38 0.560 27,14 0.781 312.8

19.7 0.36 0.523 24.82 0.737 297.9

North: Acceso Norte

L L 18.5 0.39 0.571 27.43 0.787 317.1
4T T 21.6 0.32 0.4861 20.88 0.661 272.6
4R R 18.9 0.37 0.556 27.16 G6.781 311.1
21.2 0.33 0.472 21.58 0.875 277.0

INTERSECTION: 19.6 0.36 0.529 25.25 0.745 300.4

Table S5.14 - Summary of Input and Output Data

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM}
Intersection ID: 1

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)

Lane Demand Flow (veh/h) Adj. Eff Grn Deg Aver. Longest Shrt
tlo. ————————————————- %0V Basic (secs) Sat Delay Queue Lane
L T R Tot satf. 1lst 2nd X (sec) (ft) (ft)
West: Acceso QOeste
1 LTR 4 48 308 360 0 1200 16 0.341 i5.7 143 1600
4 48 308 360 0 0.341 22.2 215
South: Acceso Sur
1 LT 32 19 51 0 1500 11 0.100 i5.5 22 1800
2 TR 25 3z 57 0 1500 11 4 0.100 9.9 17 1600
32 44 32 108 0 0.100 12.6 22
Bast: Acceso Este
1 LTR 28 80 48 156 0 1800 14 0.149 12.4 59 1600
28 80 48 156 0 0.149 14.3 73
North: Acceso HNorte
1 LT 4 68 72 0 1800 11 0.123 10.5 31 1600
2 TR 60 12 72 0 1800 i1 100.123 8.2 25 1seC0
4 128 12 144 0 0.123 9.3 31
ALL VEHICLES Total 5 Cycle Max Aver, Max
Flow Hy Time X Delay Queue

about:blank
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768 0 35 0.346 14.1 218

Peak flow period = 15 minutes.
Queue values in this table are 95% back of queue (feet).

Note: Basic Saturation Flows {in through car units) have been adjusted for
grade, lane widths, parking manoceuvres and bus stops.

Table S.15 - Capacity and Level of Service

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)
Intersection ID: 1

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
Mov Mov Green Time Total Total Deg. Aver, L.OS TLongest Queue
ID Typ Ratio (g/C) Flow cap. of Delay 95% Back

~~~~~~~~~~~~ {veh (veh Satn (vehs) (ft)
ist 2nd /h) /R {(v/c) (sec)
grn grn

West: Acceso Oeste

5L L 0.429* 4 12 0.346%* 23.4 o3 8.6 215
2T T 0.457 48 141 0.341 14.5 B 8.6 215
2R R 0,334 0,457 308 904 0,341 16.8 B 5.7 143
Scuth: Acceso Sur
3L L 0.314 32 321 0.100 18.9 B 0.9 22
8T T 0.314 44 441 ¢.100 7.1 3 0.9 22
8R R 0.286 0,457 32 321 0.100 13.8 B 0.7 17
East: Acceso Este
1L L 0.257 28 187 0.149 18.9 B 2.9 73
8T T 0.457 80 535 0.149 9.9 A 2.9 73
B8R R 0.314 0.457 18 321 G.150 17.0 B 2.4 59
North: Acceso Norte
7L L 0.314 4 33 0.122 19.0 B 1.3 31
47 T 0.314% 128 1042 0.123 B.5 a 1.3 31
iR R 0.314 0.457 12 98 0.123 15.6 B 1.0 25
ALL VEHICLES: 768 0.346 14.1 B B.6 215
INTERSECTION {persons): 922 14.1 8.6 215

Level of Service calculations are based on
average control delay including geometric delay (HCM criteria),
independent of the current delay definition used.
For the criteria, refer to the "Level of Service™ topic in the
SIDRA Cutput Guide or the Qutput section of the on-line help.

*  Maximum v/c ratio, or critical green periods

" Movement Level of service has been determined using adjacent lane
v/¢c ratic rather than short lane v/c ratio (v/c=1.0)

Table $.16 - SCATS MF Parameter

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
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Existente (AM)
Intersection ID: 1
Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times}

Lane Stopline Capacity SCATS SCATS Deg. Lane

NO. Flow {veh/h) Satn ME Satn Util.
(veh/h) Flow ® %

West: Acceso Oeste

i1 LTR 360 1056 1650 NA 0.341 100

Sonth: Acceso 5Sur

1 LT 51 515 1840 1349 0.100 100

1 LTR 156 1044 1786 NA 0.149 100
North: Acceso Norte
1 LT 12 589 1854 1389 0.123 100
2 TR 12 584 1845 NA 0.123 100
NA Noti Applicable - SCATS MF was not calculated for this lane due to one
of the following reasons:
- the iane is not controlled by signals {slip or continuous lane}
- two movemenis share this lane and do not run in the same phases

STGPLINE FLOW: Departure flow rate in weh/h as measured at the stop line.
This cannot exceed capacity.

SCATS SATURATION FLOW: This allows for lane width, approach grade and
turning vehicles, Saturation flow scale applies if specified.

The effects of heavy vehicles, parking manoeuvres, number of buses
stopping and conflicting pedestrian volume are not included.

SCATS MF: This emulates the MF (Maximum Flow} parameter used in the SCATS
control system. It is calculated from the SCATS SATURATION FLOW parameter.

OEG. SATM: The Demand (Arrival) Flow Rate may exceed the Stopline Flow
Rate, therefore x » 1 is possible.

Table D.0 - Geometric Delay Data

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)}
intersection ID: 1

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
Hegn HNegn Negn Appr. Downstream Distance
From TO Radius Speed Dist. Dist.  —-=-——womomemmomomemT
Approach Approach Turn {ft) {mph) (£t} {ft} {ft) User Spec?

West: Acceso Oeste

South Right 32.8 12.5 51.5 1600 387 No
East Thru s 40,0 0.0 1600 403 No
North Left 30.6 12.2 48.1 1600 384 No
South: Acceso Sur
West Left 30.6 12.2 48.1 1600 384 No
Bast Right 32.8 12.5 51.5 1600 387 No
North Thru s 40.0 36.C 16G0 4903 No
East: Acceso Este
West Thru S 40.0 60.0 15600 403 No
South Left 30.6 12.2 48.1 1600 384 No

about:blank
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North Right 32.8 12.5 51.5 1600 387 No
North: Acceso Norte
West Right 32.8 12.5 51.5 1600 387 No
South Thru 5 40.0 36.0 1600 403 No
East Left 30.6 12.2 48.1 1600 384 HNo

Downstream distance is distance travelled from the stopline until exit
cruise speed is reached {includes negotiation distance). Acceleration
distance is weighted for light and heavy vehicles. The same distance

applies for both stopped and unstopped vehicles.

rage 1401 18

Table D.1 - Lane Delays

Interseccion Ave. Las Flores
Existente (AM)

Intersection ID: 1

Calle Hortensia

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
—————————— Pelay (seconds/veh) --—---—---——-—--
beg. Stop-line Delay Acc. Queuing Stopd

Lane Satn 1st 2nd Total Dec. Total MvUp {Idle) Geom Control

No. X dl d2 dsL dn dg dgm di dig dic

West: Acceso Oeste

1 LTR 0.341 14.3 0.2 14.5 4.7 5.1 0.0 5.1 7.7 22.2

South: Acceso Sur

1 LT 0.100 .9 0.1 9.9 4.2 5.8 0.0 5.8 5.6 15.5

2 TR 0.100 4.8 0.1 4.9 3.7 1.6 0.0 1.6 5.0 9.9

East: Acceso Este

1 LTR 0.148 9.8 0.1 9.9 5.1 4.3 0.0 4.3 4.4 14.3
North: Acceso Norte

1 LT 0.123 2.9 0.1 10.¢ 6.2 3.8 0.0 3.8 0.5 10.5
2 TR 0.123 6.6 0.1 6.7 5.7 1.7 0.0 1.7 1.5 8.2

dn is average stop-start delay for all vehicles queued and ungueued

Table D.2 - Lane Stops

about:blank

Intersegcion Ave. Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)
Intersection ID: 1
Actuated Isolated Signals,

Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)

Queue
Deg. -- Effective Stop Rate -—- Prop. Move-up
Lane Satn Geom. Overall Queued Rate
No. b4 hel he?Z hig h P4 hgm
West: Acceso Oeste
i TR 0.341 ©£.65 0.00 0.16 0.81 1.000 0.00

Jouth: Acceso Sur
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1 LT 0.100 0.54 0.00 6.12 0.66 0.718 0.00

2 TR 0.100 0.44 0.00 0.15 0.59 0.607 0.50

East: Acceso Este

1 LTR 0.149 0.62 0.00 40.1¢C 0.71 0.785 0.00

North: Accesc Norte

1 LT 0.123 0.56 0.00 Q.02 0.57 0.725% 0.00

2 TR 0.123 0.49 0.00 0.03 0.53 G6.780 0.00

hig is the average value for all movements in a shared lane

hgm is average queue move-up rate for all wvehicles queued and ungueued

Tahle D.3A - Lane Queues {veh)

Interseccion Ave. Las Flores Calle Heortensia

Existente (AM)

Intersection ID: 1

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 35 {(Sum of User-given Phase Times)

Deg. Ovrfl. Average (veh) Percentile (veh: Queue
Lane SAtN QUELE o s o s e e e e e e e e Stor.
No. X No Nbl Nbh2 Nb 70% 85% 90% 95% 98% Ratio

West: Acceso Oeste

1 LTR 0.341 0.1 4.3 0.1 4.4 5.2 6.8 7.5 8.6 10.5 0.13
South: Acceso Sur

1 LT 0.100 0.0 0.4 0.0 0.4 0.5 0.7 0.8 0.9 1.1 0.01
2 TR 0.100 0.0 0.3 0.0 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.9 0.01

East: Acceso Este

1 LTR 0.149 0.0 1.4 0.0 1.4 1.7 2.2 2.5 2,9 3.7 0.08
North: Acceso Norte

1 LT ©.123 0.0 0.6 0.0 0.6 0.7 1.0 1.1 1.3 1.6 0.02
2 TR 0,123 G.0 0.4 0.0 0.5

Values printed in this table are back ¢of queue (vehicles).

Table D.3B ~ Lane Queues (feet)

Interseccion Ave. Las Flores Calle Hortensia

EBExistente (AM}

Intersection ID: 1

hctuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)

Deg. Ovrfl. Average {feet} Percentile (feet) Queue
Lane SALN QUG —m o o s e e e e Stor.
No. X No Kbl Kb2 Nb 70% 85% 90% 95% 98% Ratio

West: Acceso Oeste
1 LTR 0.341 2.5 106.7 2.5 109.2 122.9 170.3 188.0 215.2 263.7 0.13

South: Acceso Sur
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1 LT 0.100 0.7 . . . . . . . .

2 TR C.100 0.8 7.5 0.8 8.3 8.5 13.2 14.8 17.3 22.1 0.01
East: Acceso Este

1 LTR 0.149 0.8 34,5 0.8 35.3 42.3 56.0 62.6 72.6 91.8 0.05
North: Acceso Norte

1 LT 0€.123 1.0 14.0 1.0 15.0 18.0 24.0 26.9 31.3 39.9 0.02
2 TR 0.123 1.0 11.1 1.0 12.1 14.5 19.3 21.6 25.2 32.2 0.02

Values printed in this table are back of queue (feef).

Table D.4 - Movement Speeds (mph) and Geometric Delay

Intersecclion Ave. Las Flores Calle Hortensia

Existente (AM)

Intersection ID: 1

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of Userwgiven Phase Times)

App. Speeds Exit Speeds ~—~~—r—m—e-—- Av. Section Spd Geom
Mov =~ semmmmommoos moo——————o lst 2nd —emmsseseseenn Delay
iD Cruise HNegn Negn Cruise Grn Grn Running Overall (sec)

West: Acceso Oeste

5L L 40.0 12.2 12.2 40.0 28.9 23.6 9.0

2T T 40.0 40.0 40,0 40.0 31.7 28.1 0.0

ZR R 0.0 12.5 12.5 40.0 29.6 26.7 8.9
South: Acceso Sur

3L L 40.0 12.2 12.2 40.0 29.86 25.7 3.0

8T T 40.0 40.0 40.0 40.90 34.2 32.8 0.0

8R R 40.0 12.5 12.5 40.0 29.9 28.3 8.9
Bast: Accesc Este

iL L 40.0 12.2 12.2 40.0 29.5 25.7 9.0

6T T 40.0 400 40.0 40.0 33.2 31.0 0.0

6R R 40.0 12.5 12.5 40.0 29.7 26.6 8.9
North: Acceso Horte

7L L 40,0 12.2 12.2 40.90 29.6 25.6 9.0

AT T 40,0 400 400 40.9 33.7 31.8 0.0

4R R 40.0 12.5 12.5 40.0 29.7 27.3 8.9

"Running Speed" is the average speed excluding stopped periods.

Table D.5 - Progression Factors and Actuated Signal Parameters

Interseccicn Ave, Las Flores Calle Hortensia
Existente (AM)
Intersecticn ID: 1

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 {(Sum of User-given Phase Times)
Delay Queue Gap Disp. Grn. Settings
Mov Arrival Prog. Prog. Settings lst Grn 2nd Grn

119
about:blank 1/23/2008



UUpUL Laples Fage 1/ oL 1o

iNe] Control Coord. Type Factor Factor es eh Gmin Gmax Gmin Gmax

West: Acceso Qeste

5L L VA No 3 1.900 1.000 2.5 3.1 6 50
2T T va No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 6 50
2R R va No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 6 50 6 50
South: Acceso Sur
3L L VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 6 50
8T T VA No 3 1.000 1.9000 2.5 3.1 6 S0
BR R VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 6 50 5 50
East: Acceso Este
iL L va No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 6 50
6T T VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 6 50
6R R VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 6 50 & 50
North: Acceso Norte
L L VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 [ 5C
4T T VA No 3 1.000 1.000C 2.5 3.1 6 50
4R R VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 & 50 6 50
Table D.6 - Gap Acceptance Parameters
Interseccion Bve. Las Flores Calle Hortensia
Existente {AM)
Intersection ID: 1
Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
Critical Gap
Oopng  -————————-———- Foli-up Entry
Mov Mov Flow Hdwy Pist Headway HV
b Type {pcu/h) {s5) (£t} (s} Equiv
West: Acceso Oeste
5L L Normal 80 4,50 236.9 2.50 2.00
2R R Normal 128 6.00 352.0 3.00 2.00
South: Acceso Sur
3L L Normal 140 4.50 253.3 2.50 2.00
BR R Normal 48 6.00 346.6 3.00 2.00
East: Acceso Este
1L L Normal 356 4,50 107.1 2.50 2.00
6R R Normal 44 6.00 352.0 3.00 2.00
Forth: Acceso Norte
JL L Normal 76 4.50 212.9 2.50 2.00
4R R Normal 128 6.00 230.6 3.00 2.00

Values in this table are adjusted for heavy vehicles in the entry stream.

Site: New Site - 1
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SR A -
INTERSECTION

Output Tables

Interseccion Avenida Los Angeles & Calle Norte

Existente (AM)

Run Information

Cycle Time = 55 {Sum of User-given Phase Times)

* Basic Parameters:

Intersection Type: Signalised - Actuated Isclated

For fully-actuated signal timings, the following specifications will be ignored:
Any maximum cycle time specification
Any user-given cycle time {unless phase times also given)
User~given cycle and phase times (if variable flow scale run)
Any optimum cycle time specification
Any green split pricrity specification

For actuated signal timings, cycle increment is set to 1 second

Driving on the right-hand side of the road

Input data specified in US units

Model Defaults: US HCM (US)

Peak Flow Period {for performance): 15 minutes

Unit time (for vclumes): 60 minutes.

Delay definition: Control delay

Geometric delay included

HCM Delay Model option selected

HCM Queue Model coption selected

Level of Service based on: Delay {(HCM method)

Queue definition: Back of queue, 95th Percentile

* Iteration bata:
Wo. of Main (Timing-Capacity) Iteraticns = 1
Comparison of last two iterations:
pifference in intersection degree of satn 0.0 %
Largest difference in eff. green times = 0 secs
(max. value for stopping = 0 secs)

fl

Table B.1 - Movement Definitions and Flow Rates (Origin-Destination)

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente (AM}
Intersection ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User—~given Phase Times)
Frem TG Mov Flow Rate Flow Peak Flow
Bpproach Approcach ID Turn LV HV Scale Factor
West: Acceso Oeste
South 2R Right 8 0 1.00 1.00
FIGURA 27 122
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East 2T Thru 20 0 1.00 1.00

North 5L Left 660 0 1.00 1.00
South: Acceso Sur

East BR Right 4 0 1.00 1,00

North 8T Thru 132 G 1.0¢0 1.00

Nerth: Acceso Norte

South 4T Thru 4 o 1.00 1.00
East 7L Left 4 o} 1.00 1.00
Unit Time for Volumes = 60 minutes
Peak Flow Period = 15 ninutes

Flow Rates include effects of Flow Scale and Peak Flow Factor

Table B.2A - Flow Rates {Separate Light and Heavy Vehicles)

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente (AM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 {Sum of User-given Phase Times)
Mov Left Through Right
I —eme——e—— mmmmeme—— e
LV HV LV Hv v HV

Demand flows in veh/hour as used by the program
West: Acceso Ceste

5L L 660 ¢ 4 0 0 0
2T T o] o] 20 0 o] 0
2R R ] o] ] 0 8 0
South: Accesoc Sur
8T T ¢ o 132 0 0 0
8R R ¢ [ ¢ 0 4 0
Horth: Accesc Worke
7L L 4 o 0 0 0 0
47 T c 0 4 0 0 0
Unit Time for Volumes = €0 minutes
Peak Flow Period = 15 minutes

Flow Rates include effects of Flow Scale and Peak Flow Factor

Table B.2B - Flow Rates (Total! Vehicles and Percent Heavy)

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente (AM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times}
Mowv Left Through Right
ID mmmmmmmmmm mmmmmmmmmm e
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bemand flows in veh/hour as used by the program
West: Acceso QOeste

5L L 660 0.0 0 0.0 0 0.0
2T T 0 0.0 20 0.0 o 0.0
2R R ] 0.0 0 0.0 8 0.0
South: Acceso Sur
8T T 8] 0.0 132 0.0 o] 0.0
BR R o] 0.0 0 0.0 4 0.0
North: Acceso Norte
L 4 0.0 0 0.0 o 0.0
47 T o] 0.0 4 0.0 [ 0.0
Unit Time for volumes = 60 minutes
Peak Flow Period = 15 minutes

Flow Rates include effects of Flow Scale and Peak Flow Factor

Table S.1 - Movement Phase and Timing Parameters

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente (AM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 {Sum of User-given Phase Times)

FAge 5 01 10

Req.Mov.Time

Mov Mow PHASE MATRIZXK Lost Tim
IDp YR First Green Second Green = @ —————w--

T 7 2 L 4
2R R 1 2 Y *2 1 4 L]

Current Phase Seguence: Two-phase
Input phase sequence: 1 2
Qutput phase sequence: 1 2

* Critical Movement/Green Period
Movement Types: Under heading 'Op':
Slp Slip Lane Movement ¥ If opposed turn

Ped Pedestrian
Dum Dummy

Table 5.2 - Movement Capacity Parameters

about:blank
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Intersecci n Avenida Los Angeles Calle HNorte
Bxistente (AM)
Intersecticn ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 {Sum of User-given Phase Times)
Mov Dem Satn Flow Flow Ratio Total Prac., Prac. Lane Deg.
o Flew = —————=--—-= o Cap. Deg. Spare Util Satn

{veh HV lst 2nd 1st 2nd (veh Satn Cap.
/h) (%) Grn Grn Grn Grn /h} xp (%) (%) X

5L L 660 0.0 3480 0.190 1645 0,90 124 100 0.401
2T T 20 G.0 105 0.130 30 0.9%0 123 100 0.403*
2R R 8 G.0 15 360 0.00C 0.287 20 0.%0 124 100 0.402

South: Acceso Sur

8T T 132 0.0 5537 0.024 2114 0.90 1341 100 0.062

8R R 4 0.0 139 23 0.029 0.000 64 0.8 1339 100 0.063
North: Acceso Norte

L L 4 0.0 1443 0.603 551 0.850 w#Ex= 100  0.007

4T T 4 0.0 3800 0.001 1451 0.80Q *¥%%* 38 0.003

Table S.3 -~ Intersection Parameters

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte

Existente {(BM)

Intersection ID: 2 A

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 {(Sum of User-given Phase Times)

Crit App. Green Phases Adjusted 2djusted Required Required

Mov and Period -—-r=--- Lost Flow Grn Time Movement
ID Turn Fr To Time Ratio Ratic Time
8R S _R ist 1 2 10 - - 10.0Min
2R WR Znd 2 1 4 0.234 0.3%94 25.7
Total 14 0.234 0.394 35.7

- Flow ratio not used for c¢ycle time calculations and
the adjusted lost time equals the required movement time
{=Min or Max as shown in Table 8.1}

Cycle Time:
Minimum  Maximum Practical Chosen
20 NA 24 55

{Phase times user specified, cycle time = sum of phase times)

NA Cmax does not apply at actuated signals

Intersection Level of Service = D
Worst movement Level of Service = E
Average intersection delay (s/pers) = 37.1
Largest average movement delay {s) = 57.7
Largest back of gueue, 95% (ft} = 594
Performance Index = 38.88%
Degree of saturation (highest) = 0.403
Practical Spare Capacity (lowest) = 123 %
Bffective intersection capacity, {(veh/h) = 2065
Total vehicle flow (weh/h) = 832
Total perscon flow (pers/h) = 998
125
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Total vehicle delay (veh-h/h)

Total person delay (pers-h/h) =
Total effective vehicle stops (veh/h) =
Total effective person stops (pers/h) =
Total wshicle travel {veh-mi/h} =
Total cost ($/h) =
Total fuel (gal/h) =
Total CO2 (kg/h} =

Table S.4 - Phase Information

Intersecci n Avenida Calle iNorte
Existente (AM)

Intersecticn ID: 2 A

Los Angeles

8.57
10.29
686
823
314.5
241.07
8.1
171.15

rage 3 01 10

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 35 (Sum of User-given Phase Times)
Phase Change Starting Green Displayed Green Terminating Phase Phase
Time Intgrn Start Green End Intgrn Time Split
1 0 4 4 21 25 4 23 45%
2 28 4 29 26 55 4 30 55%
{Phase times specified by the user)
Current Phase Seguence: Two-phase
Input phase sequence: 1 2
Output phase sequence: 1 2
Table S.5 - Movement Performance
Mov Total Total Aver. Prop. EBEff. Longest Queue Perf. Aver.
ID Delay Delay Delay Queued Stop 95% Back Index Speed
{veh~h/h) (pers—~h/h) {sec) Rate (vehs) (ft} (mph)
West: Acceso Qeste
5L L 7.74 9.29 42.2 0.83 0.89 23.8 534 33.52 17.8
2T T G.32 0.38 57.7 1.00 1.00 23.8 594 1.39 14.9
2R R 0.04 0.05 20.0 0.68 0.75 7.5 188 0.24 25.1
South: Acceso Surx
8T T 0.41 0.49 11.1 0.64 0.47 1.0 26 3.41 30.1
8R R 0.02 0.02 18.0 0.63 0.73 0.9 23 0.11 26.1
North: Acceso Norte
7L L 0.02 0.03 20.4 5.62 0.66 0.1 2 0.12 25.0
4T T .01 0.02 11.4 0.62 0.39 0.0 1 0.10 30.0

Table 5.6 - Intersection Performance

about:blank
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Interseccl n Avenida Los Angeles Calle Norte
Ezistente [AM)
Intersection ID: 2 A
Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times)
Total Deg. Total Total Aver. Prop. Eff. Longest Perf. Aver.
Flow Satn Delay Delay Delay Queuned Stop Queue Index Speed
{veh/h) b {veh-h/h) {pers-h/h) {sec) Rate (ft) {mph)
West: Acceso Oeste
688 0.403 8.11 9.73 42.4 0.84 0.90 594 35.15 17.8
South: Acceso Sur
136 0.063 0.43 0.51 11.3 0.64 0.48 26 52 29.9
WMorth: Acceso Horte
3 0.007 0.04 0.04 15.9 0.62 0.53 2 22 27.3
ALL VEHICLES:
832 0.403 8.57 10.29 37.1 0.80 C.82 594 38.89 19.1
INTERSECTION ({persons):
998 0.403 10.29 37.1 0.80 0.82 38.89 19.1

Queue values in this table are 95% back of gueue (feet).

Table S.7 - Lane Performance

Intersecci n Avenida Los Angeles

Calle Worte

Existente (AM)
Intersection IL: 2 A
Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User~given Phase Times)
Effective Red and Dem Queue
Green Times (sec) Flow Cap Deg. Aver. Eff. 95% Back Lane
Lane -—————————-——-——--— {veh (veh Satn Delay Stop =—~—--—--——-—- Length
No R1 G1 RZ G2 /hy /) X {sec) Rate (vehs} (ft) {fr)
West: Acceso Oeste
1L 29 26 0 8] 342 B53 0.401 1.8 ¢.8C 8.0 199%9.6 160C.0
2 LTR 29 26 0 4] 346 862 0.401 65.9 0.99 23.8 594.3 160C.0
South: Acceso Sur
1T 34 21 o] 0 45 725 0.062 12.1 G.48 1.0 26.2 1600.0
2T 34 21 0 4] 45 725 0.062 12,1 G.48 1.0 26.2 16006.0
3 TR 29 21 4 b3 45 727 0.062 5.8 0.47 0.9 22.7 1g00.0
North: Acceso Norte
1L 34 21 o] 0 4 551 0.007 20.4 0.66 0.1 2.3 1600.0
2T 34 21 o] 0 2 725 0.003 11.4 0.39 0.0 1.1 1600.0
37T 34 21 8] 0 2 725 0.003 11,4 0.39 0.0 1.1 1600.0

Table 8.8 - Lane Flow and Capacity Information

Intersecci n Avenida
Existente {(BM)

Los Angeles

about:blank
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Intersection ID: 2 A
Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 355 (Sum of User-given Phase Times)

Saturation Filow End Tot

Lane Dem Flow (veh/h) Lane Adj. Aver Aver Cap Cap Deg. Lane
No.  ——————————————— Width Basic 1st 2nd {veh {veh Satn Uil
Lef Thru Rig Tot (ft) (tcu) {veh)(veh) /h) /h) X %

West: Acceso Oeste
1L 342 G 0 342 12,0 1900 1805 G 0 853 0.401 160
Z LTR 318 20 8 346 12.0 1%00 i8 c 65 862 0.401 100

South: Acceso Sur

1T ¥ 45 0 45 12.0 1900 1800 0 0 725 0.062 100

2T 0 45 0 45 12.0 1900 1%00 0 0 725 0.062 100

3 TR 0 41 4 45 12.0 1900 1871 718 65 727 0.062 100

North: Acceso Norte

1L 4 o 0 4 12.0 1900 1443 0 131 551 0.007 190

z T 8 2 0 2 12.0 1900 1800 0 Q0 725 0,003 38p
3T 0 2 0 2 12.0¢ 1900 1800 0 0 725 0.003 38p

P Lane under-utilisation found by the "Program". This includes cases where

the value of lane under-utilisation due to downstream effects has been
modified by the program during lane flow ¢alculaticons (e.g. a de facto
exclusive lane has been found).

Basic Saturation Flow in this table is adjusted for lane width, approach

grade, parking manceuvres and number of buses stopping. Saturation flow
scale applies if specified.

Table 5.9 - Signal Timing Diagram

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte

Existente [(AM)

Intersection ID: 2 A

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 {Sum of User-given Phase Times)
Displaved (Phase) Green Times

Phase 1 Phase 2

Effective (Movement) Green Times

West: Acceso Deste

Mov 5L {L)

I I T

GGt st ittt s e e a e e GCECEGGEEEEGEEEEGEEEEEGEEEEGGEGEGEGEE
2 31

Mov 2T {T)

I I T

2 GGGEEGEEEEEEEEEEEEGEEEEEEEEEEGESE
2 31

Mov 2R (R)

I I I

GEG..... GEGEEEGEEEEEEEELEEEEEGEEEGG, ... . GOGGGEEEGEEEGEEEEEEEEEEEGEEEEGEE
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South: Acceso Sur

Mowv. 8T (T}
I I I
........ [eleleleleieieleie elaleleleleelere] elerel e e e o
3 27
Mov. 8R (R)
I I I
GGG..... GEGEEGEEEEGEEEGEEEGGEGEGEEGEEGE. . . . . GEGGEGGEEEEGEEELEEEEEGEEEEEGEEGEEE
2 6 27 31

Morth: Accesc Norte

Mov. TL (L)
I I I
........ [eleleleleelele elelelalelelelelel el ere] el e ¢l O

[} 27
Mov 47 (7)
I I I
........ GGGEEGEGLGEGEGEGEEGEEGEGEGGGEGG. & & o i i it i it e it e e et e e e,

[} 27
Tmwm— I-————-- I-——— I-———— I-——-- I———— IT————- I-———- I-—-——- I-———- I-—==->
0 6 11 17 22 28 33 39 44 50 55

Table S.10 - Movement Capacity and Performance Summary

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente (AM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times)
Mov Mov Dem Total Lane Deg. Eff. Grn Aver. Eff. 95% Perf,
ID Typ Flow Cap. Util Satn -—--—----- Delay Stop Back of Index

{veh (veh 1st 2nd Rate Queue
/) /h) (%) % Grn Grn (sec} {veh)

West: Acceso Oeste

5L L 660 1645 160 0.401 26 42.2 0.89 23.8 33.52
2T T 20 50 100 0.403* 26 57,1 1.00 23.8 1.39
2R R 8 20 100 0.402 21 26* 20.C 0.75 7.5 0.24

South: Acceso Sur

8T T 132 2114 100 0.062 21 11,1 0.47 1.0 3.41

8R R 4 64 100 0.963 21*% 26 18.0 0.73 0.9 0.11
North: Acceso Norte

. L 4 551 100 0.007 21 20.4 0.66 0.1 0.12

4T T 4 1451 38 0.003 21 12.4 0.39 0.0 0.10

*  Maximum degree of saturation, or critical green periods

Table S.12A - Fuel Consumption, Emissions and Cost (TOTAL)
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Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente (AM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times)
Mov Fuel Cost HC co ROX coz
ID Total Total Total Total Total Total
gal/h $/h kg/h kg/h kg/h kg/h
West: Accesc Oeste
5L L 14.9 202.64 0.261 11.10 0.323 141.2
27 7 0.5 7.13 0.008 0.35 Cc.010 4.8
2R R 0.2 1.91 0.003 0.13 G.004 1.5

South: Acceso Sur
8T T 2.3 26.70 0.036 1.55 G.051 21.6
BR R 0.1 D._93 0.001 c.07 c.002 0.8

North: Acceso Norte

T L 0.1 0.%86 0.001 0.06 c.002 0.8
4T T 0.1 0.81 0.001 0.05 G.002 0.7
0.1 1.77 0.002 c.11 0.003 1.4

PARAMETERS USED IN COST CALCULATIONS

Pump price of fuel ($/U0S gal) = 2.400
Fuel rescurce cost factoer = 0.70
Ratio of running cost to fuel cost = 3.0
Average income (5/h) = 19,00
Time value factcr = 0.40
Light vehicle mass (1000 1lb} = 3.1
Heavy vehicle mass (1000 1b) = 24.0
Light vehicle idle fuel rate {(US gal/h) = 0.360
Heavy vehicle idle fuel rate {US gal/h) = 0.530

Table 5.12B - Fuel Consumption, Emissions and Cost (RATE)

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente {(aM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times)
Mov Fuel Cost HC co NOX coz2
ID Eff Rate Rate Rate Rate Rate
mpg $/mi g/km g/km g/km g/km
West: Acceso Oeste
5L L 16.7 0.51 0.651 27.67 0.805 352.0
27 T 15.5 0.58 0.714 28.3% 0.829 3B0.1
2R R 18.5 0.39 0.571 27.22 0.784 317.5
16.7 0.51 0.652 27.68 0.805 352.4
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South: Acceso Sur

8T T 21.9 .33 0.450 19.24 0.631 268.1

8R R 18.7 0.38 0.563 27.08 0.780 314.0
21.8 0.33 0.453 19.47 0.635 269.4

North: BAcceso Norte

7L L 18.6 0.3% 0.565 26.68 0.775 315.5

4T T 22.1 0.33 0.44% 18.88 0.624 266.5
20.2 0.36 0.506 22.77 0.699 290.9

INTERSECTION: 17.4 0.48 0.618 26.29 0.777 338.2

Table 5.14 - Summary of Input and Output Data

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Morte
Existente (AM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 {Sum of User—-given Phase Times)
Lane Demand Flow {veh/h) Adj. EEf Grn Deg Aver. Longest Shrt
No.,  ————— e — $HV Basic {secs) Sat Delay Queue Lane

L T R Tot Satf. 1st 2nd X (sec) £ty (£t

West: Acceso QOeste

1L 342 342 c 189S 26 0.401 19.8 200 1600
2 LTR 318 20 8 346 ¢ 1900 26 0.401 19.4 188 1600
660 20 8 688 ] 0.401 43.0 554
South: Accesc Sur
1T 45 45 C 1898 21 D.062 12.1 26 1600
27T 45 45 c 1899 21 0.062 12.1 26 1600
3 TR 41 4 45 o 1899 21 1 0.062 9.8 23 1600
0 132 4 136 o] 0.062 11.3 26
North: Rccesce Norte
1L 4 4 0 1900 21 0.007 20.4 2 1600
27T 2 2 ¢ 1900 21 0.003 11.4 1 1600
3T 2 2 c 1900 21 0,003 11.4 i 1600
4 4 0 8 o] 0.007 15.9 2
ALL VEHICLES Total % Cycle Max Aver. Max
Flow HV Time X Delay Queue
832 0 55 0.403 37.1 584

Peak flow period = 15 minutes.
Queue values in this table are 95% back of gueue (feet).

Note: Basic Saturation Flows {in through car units) have been adjusted for
grade, lane widths, parking manoeuvres and bus stops.

Table S.15 - Capacity and Level of Service

131

about:blank 1/23/2008



VULpuL 1dDIES

Intersecci n Avenida
Existente (AM)
Intersection 1ID: 2 A
Actuated Isolated Sign

Los Angeles Calle Norte

als, Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times)

LOS Longest Queue

Aver.
Delay

) (sec)

Mov Mo Green Time Total Total Deg.
ID Typ Ratio {g/C) Flow Cap. of
wwwwwwwwwwwww (veh {veh Satn
1st 2nd /h) /h) (v/c

grn grn

West: Acceso Qeste

8L L 0.473 660 1645 0.401
2T T 0.473 20 50 0.403
2R R 0.382 0.473* 8 20 0.402

South: Acceso Sur
8T T 0.382
B8R R 0.382* 0

.473 4 64 0.063

North: Acceso Norte
7L L
4T T

INTERSECTION (person

s): 998

95% Back

(vehs) (ft)
D 23 594
E 23. 594
B 7. 188
B 1 26
B 0 23
C o 2
B 0 1
D 23 594

23 584

Lavel of Service

calculations are based on

average contrel delay including geometric delay (HCM criteria),
independent of the current delay definition used.
refer to the "Level of Service" topic in the
SIDRA Output Guide or the Output section of the on-line help.

For the criteria,

*  Maximum v/¢ ratio

"  Movement Level of service has been determined using adjacent lane
v/c ratio rather than short lane v/c¢ ratio (v/c=1.0)

Table 5,16 - SCATS MF

Intersecci n Avenida
Existente {AM}
Intersection ID: 2 A
Actuated Isolated Sign

, or critical green period

Parameter

Les Angeles Calle Worte

S

als, Cycle Time = 53 (Sum of User-given Phase Times}

Lane Stopline Capac
No. Flow {veh/
(veh/h}

West: Acceso Qeste
1L 342 853
2 LTR 346 862

South: Acceso Sur

1T 45 725
27T 45 125
3 TR 45 727

North: Acceso Norte

1L 4 551
2T : 725
37T 2 725

ity SCATS SCATS  Deg.
h) Satn MF Satn
Flow X
1805 1564 0.401
18G5 NA G.401
1900 1596 G.062
1900 15986 0.062
1871 NA c.062
1805 15186 ¢.007
1800 1596 G.003
1900 1596 0.003
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WA Not Applicable - SCATS MF was not calculated for this lane due to cne
of the following reasons:
- the lane is not controlled by signals (slip or continucus lane)
- two movements share this lane and do not run in the same phases
P Lane under-utilisation found by the "Program". This includes cases where
the walue of lane under-utilisation due to downstream effects has been
modified by the program during lane flow calculations (e.g. a de facte
exclusive lane has been found).

STOPLINE FLOW: Departure flow rate in veh/h as measured at the stop line.
This cannot exceed capacity.

SCATS SATURATION FLOW: This allows for lane width, approach grade and
rurning vehicles. Saturation flow scale applies if specified.

The effects of heavy vehicles, parking manceuvres, number of buses
stopping and conflicting pedestrian velume are not included.

SCATS MF: This emulates the MF (Maximum Flow) parameter used in the SCATS
control system. It is calculated from the SCATS SATURATION FLOW parameter.

DEG. SATN: The Demand (Arrival) Flow Rate may exceed the Stopline Flow
Rate, therefore % > 1 is possible.

Table D.0 - Geometric Delay Data

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Worte
Existente (AM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 (Sum ¢f User-given Phase Times)
Negn Negn Negn AppT. Downstream Distance
From To Radius Speed Dist. Dist. -———————————————————-
Approach Approach Turn (£t) (mph) ({ft) (£t} (ft) User Spec?
West: Accesc Oeste
South Right 32.8 i2.5 51.5 1600 3187 No
EBast Thru S 40.0 91.0 1600 403 No
Noxrth Left 39.3 13.4 61,7 1600 394 No
South: Acceso Sur
East Right 32.8 12.5 51.5 1600 387 No
North Thru s 40.0 36.0 1600 403 No
Horth: Acceso Horte
South Thru S 40.0 36.0 1600 4903 Ne
East Left 3¢8.8 13.5 62.5 1600 394 No

Downstream distance is distance traveliled from the stopline until exit
cruilse speed is reached (includes negotiation distance). Acceleration
distance is weighted for light and heavy vehicles. The same distance
applies for both stopped and unstopped vehicles.

Table D.1 - Lane Delays

Intersecci n Avenida Los Angeles Calile Norte
Existente (AM)
Intersecticon ID: 2 A
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Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times)

—————————— Delay (seconds/veh) --———----—~—-mwm
Deg. Stop-line Delay Acc. Queuing Stopd
Lane Satn 1st 2nd Total Dec. Total MvUp {Idle) Geom Control
No. X dl dz2 dsL dn dg  dgm di dig dic
West: Acceso Oeste
15 0.401 10.7 0.2 . . . . .
2 LTR (.401 57.4 0.3 57.17 4.6 52.0 0.0 52.¢ 8.3 66.0

South: Acceso Sur

17 6.062 12.0 0.0 12,1 5.7 6.4 0.0 6.4 0.¢ 12.1
27 0.0862 12.0 0.0 12.1 5.7 6.4 0.0 6.4 0.0 2.1
3 TR 0.062 2.0 0.0 9.0 5.3 4.2 0.0 4.2 0.8 9.8
North: Acceso Norte

1% 0.007 11.6 0.0 1.7 2.7 9.0 0.0 2.0 8.8 20.4
27 0.003 11.4 0.0 11.4 5.5 5.8 0.0 5.9 0.0 i1.4
3T 0.003 11.4 6.0 1l.4 5.5 5.9 0.0 5.9 0.¢ 11.4

dn is average stop-start delay for all wvehicles queued and ungueued

Table D.2 - Lane Stops

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Horte
Existente (AM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User—given Phase Times)
Queue
Deg. -~ Effective Stop Rate -- Prop. Move-up
Lane Satn Geom. Overall Queued Rate
No. b hel he2 hig h pg ham

West: Acceso Qeste
1L 0.401 0.58 0.08 ©C.22 0.80 0.676 06.00
2 LTR 0.401 0.99 0.00 ¢.01 0.9¢ 1.000 .00
South: Acceso Sur
1T 0.062 0.48 0. 0. . . o]
2T 0.062 0.48 0.086 cC.o00 0.48 0.642 0.00
3 TR 0.062 0.44 O ¢ o]
North: Acceso Norte
1L 0.007 0.41 0.00 O©. . . o]
2T 0.003 0.33 0.006 c.o00 0.3% 0.621 0.00
3T 0.003 0.39 0.00 ¢ 0
hig is the average wvalue for all movements in a shared lane
ham is average queue move-up rate for all vehicles gueued and ungueuved

Table D.3A - Lane Queues (veh)

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente (AM)

134

about:blank 1/23/2008



vupur 1abies

Intersection ID: 2 A

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times)
Deg, Ovrfl. Average (veh) Percentile (veh) Queue
Lane Satn  QUeUe ——— oo oo oo e e e e e e Stor.
No. % No Nb1l Nb2 Np 70% 85% 90% 95% 98% Ratio

West: Acceso Ceste
1L 0.401 0.3 3.7 0.3 4.
2 LTR ©.401 0.0 13.3 0.0 13.

South: Acceso Sur

1T Cc.062 0.0 0.5 0.0 c.S C.6 0.8 0.9 1.0 1.3 0,02
2T 0.062 0.0 0.5 0.0 c.5 G.6 0.8 0.9 1.0 1.3 .02
3 TR 0.06&2 0.0 0.4 0.0 c.4 0.5 0.7 0.8 0.9 1.2 0.01
North: Acceso Norte

1L 0.007 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 6.1 0.1 0,00
27 0.003 c.o 0.0 0.0 c.0 0.0 0.0 0.0 6.0 0.1 0.00
3T 0.003 0.0 0.0 0.0 c.0 9.0 0.0 0.9 6.0 0.1 G.00

Values printed in this table are back of queue (vehicles).

Table D.3B - Lane Queues {feet)

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente {AM)
Intersection ID: 2 A

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User-giwven Phase Times)
Deg. Ovrfl. Average (feet) Percentile (feet) Queus
Lane Satn  QUAUE —o o e e e Stor.
No. X No Nbi Nb2 Nb 70% 85% 90% 95% 98% Ratio

West: Acceso Oeste

1L 0.401 7.8 93.1 7.8 100.8 120.0 157.5 174.1 199.6 245.3 0.12
2 LTR 0.401 0.5 332.2 0.5 332.6 389.8 496.5 534.1 5%4.3 685.0 0.37
South: Accesc Suxr
1T 0.0862 0.7 0. . . . . . .
2T 0.0862 0.7 11.9 0.7 12.6 15.1 20.0 22.5 26.2 33.5 0.02
3 TR 0,062 9.7 0 7

Korth: Accesc Herte

1L 0.007 0.1 1.0 0.1 1.1 1.3 1.7 2.0 2.3 2.8 0.00
2T 0.003 0.0 0.3 2.0 0.5 0.6 0.8 1.0 1.1 1.4 0.00
3T 0.003 0.0 0.5 0.0 0.5 0.6 0.8 1.0 1.1 1.4 0.00

Values printed in this table are back of gueue (feet}.

Table D.4 - Movement Speeds (mph) and Geometric Delay

Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente (AM)}
Intersection ID: 2 A

about:blank

Page 14 of 16

135
1/23/2008



UULpUL 14D1es rage 1> oI 1o

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 {Sum of User-given Phase Times)

App. Speeds Exit Speeds w---w—m—————o Av, Section Spd Geom
Mov = mmmmmmmmmmm— mmmmem—eeee 1st 2nd —mmmmmmmmmmmoee Delay
iD Cruise Negn Negn Cruise Grn Grn Running Overall ({sec)

West: Acceso Oeste

5L I 40.0 13.4 13.4 40.0 29.3 17.8 8.8
2T T 40.0 40.0 40.0 40.0 31.7 14.9 0.0
2R R 40.0 12.5 12.5 40.0 29.7 25.1 8.9
Scuth: Acceso Sur
8T T 40.0 40.0 40.0 40.0 34.3 30.1 6.0
8R R 40.0 12.5 12.5 40.0 29.9 26.1 B.9
North: Acceso Norte
7L L 40.0 13.5 13.5 40.0C 29.9 25.0 8.8
4T T 40.0 40.0 40.0 40.0 34.4 30.0 0.0
"Running Speed” is the average speed excluding stopped periods.
Table D.5 - Progression Factors and Actuated Signal Parameters
Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente {AM)
Intersection ID: 2 A
Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 {(Sum of User-given Phase Times)
Delay Queus Gap Disp. Grn. Settings
Mov Arrival Prog, Prog. Settings 1st Grn 2nd Grn
iD Contrel Coord. Type Factor Factor es eh Gmin Gmax Gmin Gmax
West: Acceso Ceste
5L L VA No 3 1.00C 1.000 2.0 2.6 6 20
2T 7 VA No 3 1.00C 1.000 2.5 3.1 6 50
2R R V& No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 3 50 6 50
South: Acceso Sur
8T T VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 % 50
B8R R VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 6 50 3 50
Worth: Accesc Horte
L L VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 ] 50
4T T VA No 3 1.000 1.000 2.5 3.1 8 50
Table D.6 - Gap Acceptance Parameters
Intersecci n Avenida Los Angeles Calle Norte
Existente (AM)
Intersection ID: 2 A
Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times)

Critical Gap
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oprg  —mememeemm——— Foll-up Entry
Mov Mov Flow Hdwy Dist Headway HV
ib Type {pcu/h) (5) {£t) {s) Equiv
West: Accesc QOeste
2R R Normal 4 6.00 352.0 3.00 2.00
South: Acceso Sur
S8R R Normal 20 6.00 352.0 3.00 2.00

Korth: Accesc Norte
7L L Normai 132 4.50 264.0 2.50 2.00

Site: New Site - 1

C:\Documents and Settings\Alidys Alicea\My Documents\Tilysay's Documents\Estudios (Tilysay Hernandez)\Laguna
Plaza\Laguna Plaza\Corridas SIDRA\Int. Existentes\Int. Los Angeles & Calle Norte & W\Int. Los Angeles & Calle
Norte\INTAVE~4.AAP

Processed Jan 22, 2008 10:28:36AM

A1460, PLC, Large Office

Produced by SIDRA Intersection 3.2.0.1455
Copyright 2000-2007 Akcelik and Associates Pty Litd
www.sidrasolutions.com
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Uutput lables

SIDRA -
INTERSECTION

Output Tables

Interseccion Avenida Los Angeles & Calie W

Existente (AM)

Run Information

Cycle Time = 55 (Sum of User-given Phase Times}

* Basic Parameters:

Intersection Type: Signalised - Actuated Isclated

For fully-actuated signal timings, the following specifications will be ignored:
any maximum cycle time specification
Any user-given cycle time (unless phase times also given)
User-given cycle and phase times (if variable flow scale run)
Any optimum cycle time specification
Any green split priority specification

For actuated signal timings, cycle increment is set to 1 second

briving on the right-hand side of the road

Input data specified in US units

Model Defaults: US HCM (US)

Peak Flow Period (for performance): 15 minutes

Unit time (for volumes): 60 minutes.

Delay definition: Control delay

Geometric delay included

HCM Delay Model cpticon selected

HCM Queue Model option selected

Level of Service based on: Delay [HCM method)

Queue definition: Back of gueue, 95th Percentile

* Iteration Data:
WMo, of Main (Timing-Capacity) Zterations = 1
Compariscn of last two iterations:
Difference in intersection degree of satn 0.0 %
Largest difference in eff. green times = 0 secs
{max. value for stopping = 0 secs)

Table B.1 - Movement Definitions and Flow Rates {Origin-Destination)

Intersecci n Avenida Los ngeles Calle ¥
Existente (AM)
Intersection ID: 2 B

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 {Sum of User-given Phase Times)
From To Mov Flow Rate Flow Peak Flow
Approach Approach ID Turn LV HV Scale Factor
South: Accesoc Sur
West 3L Left 8 0 1.00 1.00
FIGURA 28
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Demand flows in veh/hour as used by the program
South: Acceso Sur

3L L 8 0.0 o] 0.0 0 0.0
8T T 0 0.0 132 0.0 0 0.0
East: Acceso Este
1L L 8 0.0 ¢ 0.0 0 0.0
6T T 0 0.0 i28 0.0 0 0.0
6R R o] 0.0 Y 0.0 836 0.0
North: Acceso Norte
47 T 0 0.0 4 0.0 0 0.0
4R R Q 0.0 ¢ 0.0 96 0.0
Unit Time for Velumes = 60 minutes
Peak Flow Period = 15 minutes

Flow Rates include effects cof Flow Scale and Peak Flow Factor

Table 5.1 - Movement Phase and Timing Parameters

Intersecci n Avenida Los ngeles Calle W
Existente (AM)
Intersection ID: 2 B

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 (Sum of Ussr-given Phase Times)
Mov Mowv PHASE MATRTIX Lost Tim Req.Mov.Time Eff. Grn
b Typ First Green Second Green —  s-sssses s e
——————————————————————————————————————— 1st 2nd 1st 2nd st 2nd
Fr To Op Pr Fx To Cp Pr Grn Grn Grn Grn Grn CGrn
South: Accesc Sur
3L L 1 2 Y 4 1C.0Min 21
8T T 1 2 ! 1¢.0Min 21

East: Acceso Este

1L L 2 1 4 13.9 26
6T T 2 1 q 13.9 26
6R R 1 2 Y *2 1 4 4 10.0Min  35.9 21 26

4T T 1 2 1 10.0Min 21

Current Phase Sequence: Two-phase
Input phase sequence: 1 2
Qutput phase sequence: 1 2

* Critical Movement/Green Pericd
Movement Types: Under heading 'Cp':
Slp Slip Lane Movement Y If opposed turn

Ped Pedestrian
Dum Durmy

Table S.2 - Movement Capacity Parameters
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East: Bhcceso Este

West aT Thru 128 1 1.00 1.00
Scuth 1L Left 8 0 1.00 1.00
North 6R Right 836 0 1.00 1.00
North: Acceso Nerte
West 4R Right 96 0 1.00 1.00
South 47 Thru 4 0 1.900 1.00
Unit Time feor volumes = 60 minutes
Peak Flow Period = 15 minutes

Flow Rates include effects of Flow Scale and Peak Flow Factor

Table B.2A - Flow Rates (Separate Light and Heavy Vehicles)

Intersecci n Avenida Los ngeles Calle W
Existente (AM)
Intersection ID: 2 B

Actuated Isolated Signals, Cycle Time = 55 {(Sum of User-given Phase Times}
Mov Left Through Right
0 e e bbb
LV HV LY HV Ly HV

Demand flows in veh/hour as used by the program
Scuth: Acceso Sur
3L L 8 ] 0 0 o 0

1L L 8 ] 0 0 [y 0
6T T 0 o 128 0 0 0
6R R 0 o] 0 0 836 0
Herth: Acceso Norte
4T T 0 o] 4 ] 0 0
4R R 0 o] 0 o] 96 0
Unit Time for Veolumes = &0 minutes
Peak Flow Period = 15 minutes

Flow Rates include sffects of Flow Scale and Peak Flow Factor

Table B.2B - Flow Rates (Total Vehicles and Percent Heavy)

Intersecci n Avenida Los ngeles Calle W
Existente (AM)
Intersection ID: 2 B

Actuated Isclated Signals, Cycle Time = 55 {(Sum of User-given Phase Times})
Mov Left Through Right
ID meemsesessss So—somomms o
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