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. LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto residencial “Moreau Resort” se desarrollard& en un terreno
localizado al sur de la carretera PR-2 en el barrio Aceituna del Municipio de
Moca, Puerto Rico. La Figura Num. 1 muestra la localizacién del proyecto

“Moreau Resort”.

El proyecto “Moreau Resort” estara localizado cerca del proyecto residencial en

construccion La Llamarada.

El terreno para el desarrollo de este proyecto colinda por el norte con terrenos
privados, por el sur con la carretera PR-464, por el este con la carretera PR-

464, y por el oeste con la calle 3.

El objetivo de este informe es determinar el impacto que tendra la construccion
del Proyecto “Moreau Resort” y otro proyecto propuesto en el area, en las

intersecciones adyacentes a los mismos y a su vez analizar el nivel de servicio.



I vinold
01203A0dd 13d NOIDVZITVIO1




En la Figura Num. 2 se muestran los colindantes del municipio de Moca; por el
norte con los municipios de Aguadilla e Isabela; por el sur con el municipio de
Afasco, por el oeste con los municipios de Aguada y Aguadilla y por el este con

los municipios de Isabela y San Sebastian.

De acuerdo con el Censo de Poblacién y Vivienda de 2000, el Municipio de
Moca tiene un total de 39,697 habitantes y una densidad poblacional de 789.2
personas por milla cuadrada. Comparando los datos de poblacién de los
censos de 1990 y 2000 vemos que la poblacién de Moca registrd un crecimiento

de 20.56 por ciento durante esa década (un aumento de 6,771 habitantes).

Como se presenta en la Figura Nium. 3 el Municipio de Moca esta dividido en
trece barrios; Aceitunas, Capa, Centro, Cerro Gordo, Cruz, Cuchillas, Marias,
Moca Pueblo, Naranjo, Plata, Barrio Pueblo, Rocha, Voladoras. Este Municipio
se caracteriza por su desarrollo comercial, industrial y residencial en los barrios

de la parte oeste, principalmente Barrio Pueblo.

Segun el Censo de 2000, el Municipio de Moca tiene un total de 14,253
unidades de vivienda. De este total estaban ocupadas 12,712 unidades para un
por ciento de ocupacién de 89.20. El promedio de personas por unidad de

vivienda ocupada es de 3.12.



¢ VdNold
VOOIN 3d OIdIJINNIN T13d NOIDVZITTVOOT




Anuadilla

Sehasﬁan

MUNICIPIO DE MOCA
BARRIOS Y SUS COLINDANTES
FIGURA 3



DESCRIPCION DEL PROYECTO




Il. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto “Moreau Resort” sera construido en una finca con una cabida de
83.44 acres y consistira de doscientas (200) habitaciones de hotel y veinticinco
(25) villas con seis (6) apartamentos cada una para un total de 150

apartamentos y un centro comercial de 350,000 pies cuadrados.

Este proyecto contara con un centro de convenciones de veinte mil (20,000) pies
cuadrados, casino, “shopping center’, establo de caballos y un museo ya
existente. La Figura Nim. 4 muestra el plano del sitio y la distribucion sus

componentes.

La construccion del proyecto “Moreau Resort” contribuira a la creacién de
nuevos empleos y proveera al municipio de Moca, recursos adicionales por el
pago de patentes y arbitrios. Este proyecto ayudara al desarrollo econémico y

turistico del municipio de Moca.
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ll. VIAS DE ACCESO

El municipio de Moca esta servido por varias vias de comunicacion, como se
presenta en la Figura Num. 5. Las arterias principales que unen este municipio
con otros, al norte, oeste y sur de la isla son las Carreteras PR -2y PR — 111.
Un gran nimero de carreteras y caminos secundarios y terciarios atraviesan

este municipio.

El proyecto “Moreau Resort” estara localizado en un terreno entre las Carreteras
PR — 2 y PR-464. Con el propésito de realizar un analisis completo de transito,
se estudiaran las intersecciones adyacentes al mismo, las cuales incluyen
las Carreteras PR -2 y PR —464.

Dentro del analisis de transito, los accesos se clasifican en directos e indirectos.

Acceso directo existente

Calle 3
La Calle 3 (Ver Fotos 1y 2 al final del capitulo) se origina en su interseccidén con
la carretera PR-464. En este punto toma la direccidén sur para luego cambiar su

rumbo al oeste.
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Accesos Indirectos Existentes

Carretera PR-2

La carretera PR-2 se origina en su interseccion con las Avenidas Roberto H.
Todd y Ponce de Ledn en Santurce. En este punto toma la direccién sudoeste
con rumbo hacia Bayamoén, donde cambia su direccién hacia el noroeste,

pasando por Vega Alta, Vega Baja, Manati, Arecibo.

Continua en la misma direccidbn hacia los municipios de Hatillo, Camuy,
Quebradillas hasta llegar a Aguadilla, pasando por el area del proyecto e
interceptando la carretera PR-110 (Ver Fotos 3 y 4 al final del capitulo), donde
cambia su direccion hacia el sur hasta Mayagiiez, donde toma el nombre de
Avenida De Hostos hasta llegar a Hormigueros, cambiando su direcciéon hacia el
sureste, pasando por los pueblos de San German, Sabana Grande, Yauco y

Guayanilla hasta llegar a Ponce.

La Carretera PR-2 tiene dos (2) ramales; uno en Ponce, el cual incluye la
antigua carretera PR-36, hasta llegar a la calle Villa, y otro en Aguadilla desde el
desvio hasta la calle Marina. En Mayaglilez hay un anillo que comienza en la
entrada del Recinto Universitario de Mayaglez, al norte de dicho municipio,
siguiendo la calle Post hasta terminar en su interseccién con las carreteras PR-2

y PR-114 al sur de Mayagtez.
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Carretera PR-464
La carretera PR-464 (Ver Fotos 5 y 6 al final del capitulo) se origina desde la
carretera PR-110 en el Km. 21.1 hacia el noreste y norte del camino Aceituna de

Moca hasta el km. 115.3 de la ruta 2 al suroeste del municipio de Isabela.

Camino Vecinal
El camino vecinal (Ver Fotos 7 y 8 al final del capitulo) se origina en su
interseccion con la Carretera PR-2 al sur del municipio de Moca. Sigue su ruta

hacia el sur conectando con la carretera PR-464.
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FOTO 7. INTERSECCION CARRETERAS PR — 464 Y CAMINO VECINAL ACCESO ESTE

FOTO 8. INTERSECCION CARRETERAS PR — 464 Y CAMINO VECINAL ACCESO NORTE
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IV. CARRETERAS Y MEJORAS PROPUESTAS

A continuacioén se presentan las mejoras propuestas para el area del municipio

de Moca cercana al proyecto.

Carretera PR-2

Se estaran instalando nuevos semaforos entre el municipio de Hatillo hasta

Aguadilla desde el kilometro 118.9 hasta 120.6.
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V. AFLUENCIA DE VEHICULOS

De acuerdo al patron de accesos discutido en el Capitulo lll de este informe, se
determinaron los puntos mas importantes para estudiar los volimenes de

transito.

Para determinar la afluencia de vehiculos en el area bajo estudio se realizaron
recuentos de vehiculos en cada una de las intersecciones clave. También se
estudio el patron de viajes del area bajo estudio. Se estudiaron las siguientes
intersecciones:

1. Carretera PR — 2 y Carretera PR —464

2. Carretera PR — 464y Camino Vecinal

3. Carretera PR-464 y Calle 3

Se recopilaron datos en estas intersecciones con el propésito de determinar el

nivel de servicio en cada una de ellas y la operacion del transito.

Se realizaron varias inspecciones de campo al area bajo estudio para observar
las condiciones del transito y recopilar todos los datos correspondientes para su

andlisis.
El recuento de vehiculos se realiz6 el dia 5 de febrero de 2008 con el propésito

de obtener las condiciones existentes para el area bajo estudio por un periodo

de veinticuatro (24) horas en un dia tipico de semana.
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El mismo fue realizado por personal especializado en este tipo de trabajo. En la
Figura Num. 6 se muestra el equipo utilizado para recopilar los datos de campo
para los movimientos de viraje y recto en cada una de las intersecciones

estudiadas.

Los datos recopilados el dia 5 de febrero de 2008, seran utilizados para realizar

los analisis de capacidad.

A continuacion se presentan las condiciones existentes en cada una de las

intersecciones clave.
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EQUIPO UTILIZADO PARA RECOLECTAR DATOS

FIGURA 6
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Interseccion Carretera PR — 2 y Carretera PR -464

Condiciones existentes — Observaciones de Campo

Durante las inspecciones de campo realizadas, se observoé lo siguiente:

1. Esta interseccion esta controlada por un rétulo de PARE en los accesos norte
y sur.

2. El acceso norte, estaba cerrado debido a la construccion de aceras.

3. La Carretera PR-464 tiene un carril en ambas direcciones.

4. La Carretera PR-2 tiene dos carriles en ambas direcciones y un carril corto
de viraje a la izquierda (SOLO).

5. El mayor flujo de vehiculos se pudo apreciar en la Carretera PR-2.

Geometria Existente
En las Figura NUm. 7 se muestra la geometria de la interseccidn y su sistema de

control de transito.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 8, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccién desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
5 de febrero de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso,
mostrando cada uno de los movimientos; izquierda, recto y derecha. También
aparecen reslimenes de los flujos de vehiculos en esta interseccion; via principal
y via secundaria durante las horas maximas, asi como también las horas pico,

los cuatro (4) intervalos de quince (15) minutos y el factor de hora pico.

20



INTERSECCION CARRETERA PR-2 & CARRETERA PR-464
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Analisis de necesidad de instalacion de sistema de semaforos

En la Figura Num. 8B, que aparece en el Apéndice B, se muestra el analisis
realizado para determinar la necesidad de instalar sistema de semaforos de
acuerdo a los requisitos del “Manual of Traffic Control Devices, 2003 Edition. La

figura Num. 8B muestra que se justifica la instalacion de sistema de semaforos.

Carretera PR — 464 y Camino Vecinal

Condiciones existentes — Observaciones de Campo

Durante las inspecciones de campo realizadas, se observo lo siguiente:

1. Esta interseccién esta controlada por un rétulo de PARE en el acceso este
del camino vecinal.

2. El transito en los accesos este y sur del camino vecinal es local y el volumen
es minimo.

3. El'mayor flujo de vehiculos se pudo apreciar en la Carretera PR-464.

4. La Carretera PR-464 tiene un carril en ambas direcciones.

5. Elcamino Vecinal tiene un carril en ambas direcciones.

Geometria Existente

En las Figura Num. 9 se muestra la geometria de esta interseccion y su sistema

de control de transito.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 10, que aparece en el Apéndice A, se muestra las afluencia
de vehiculos en esta interseccién desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el
dia 5 de febrero de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso,

mostrando cada uno de los movimientos; izquierda, recto y derecha.
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INTERSECCION CARRETERA PR-464 & CAMINO VECINAL

FIGURA 9
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También aparecen resumenes de los flujos de vehiculos en esta interseccién;
via principal y via secundaria durante las horas maximas, asi como también las
horas pico, los cuatro (4) intervalos de quince (15) minutos y el factor de hora
pico.

Carretera PR —464 y Calle 3

Condiciones existentes — Observaciones de Campo

Durante las inspecciones de campo realizadas, se observé lo siguiente:

1. Esta intersecciéon no esta controlada por ningun dispositivo de control de
transito.

2. Eltransito en el acceso norte de la calle 3 es local y el volumen es minimo.

3. El mayor flujo de vehiculos se pudo apreciar en la Carretera PR-464.

4. La Carretera PR-464 tiene un carril en ambas direcciones.

Geometria Existente
En la Figura NUm. 11 se muestra la geometria de esta interseccidn y su sistema

de control de transito.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 12, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccidon desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 5
de febrero de 2008. En la misma aparecen los voliumenes por acceso,
mostrando cada uno de los movimientos; izquierda, recto y derecha. También
aparecen resimenes de los flujos de vehiculos en esta interseccion; via principal
y via secundaria durante las horas maximas, asi como también las horas pico,

los cuatro (4) intervalos de quince (15) minutos y el factor de hora pico.
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VI. ANALISIS DE TRANSITO

A continuacién se evalua el impacto que el incremento en transito ocasionado
por el proyecto “Moreau Resort” y otro proyecto propuesto en el area, podrian

tener sobre el nivel de servicio del sistema vial estudiado.

De la informacién obtenida se desprende que este proyecto consta de la
construccion de un hotel con 200 habitaciones, el cual tendra casino, area de
convenciones, un centro comercial de 350,000 pies cuadrados, area
recreacional con caballos y un museo ya existente. También tendra un area
residencial la cual contara con 25 villas las cuales tendran seis apartamentos

cada una para un total de 150 apartamentos.

En las Tablas Num. 1 a la 9 se presentan los datos obtenidos utilizando el

Manual de Generacién de Viajes del Instituto de Ingenieros de Transportacion,

7ma. Edicién de 2003 y su programa de computadoras Trip Generation Version

5.0, Febrero 2004.

En la Tabla Num. 1 se presenta el resumen de la generacion promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto “Moreau

Resort”.

En la Tabla Num. 2 se presenta el resumen de los calculos de la generacion de

viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, asi

como también en los dias sabado y domingo para el proyecto “Moreau Resort”.
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Moreau Resort

Summary of Average Vehicle Trip Generation
For 200 Rooms of Resort Hotel
February 26, 2008

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 0 28 11 24 31
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 0 0 0
Sunday 0 0 0

Note: A zero indicates no data available.

The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2-Way Volume: 0,R*2= 0
7-9 AM Peak Hr. Total: T= .4(X) +-40.79
RA2 = 0.75, 0.72 Enter, 0.28 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LN(T) = 1.44LN(X) +-3.62
RA2 = 0.93, 0.43 Enter, 0.57 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: T = .51(X) +-50.54
RA2 = 0.83, 0.63 Enter, 0.37 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: T= .47(X)+ 19.31
RA2 = 0.78, 0.5 Enter, 0.5 Exit
Sat. 2-Way Volume: 0,R2=20
Sat. Pk Hr. Total: 0
RA2= 0, 0 Enter, 0 Exit
Sun. 2-Way Volume: 0,R"2= 0
Sun. Pk Hr. Total: 0
RA2 =0, 0 Enter, 0 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers

Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 1
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Moreau Resort

Summary of Trip Generation Calculation
For 200 Rooms of Resort Hotel
February 26, 2008

Average Standard Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 0.00 0.00 1.00 0
7-9 AM Peak Hour Enter 0.14 0.00 1.00 28
7-9 AM Peak Hour Exit 0.05 0.00 1.00 11
7-9 AM Peak Hour Total 0.20 0.00 1.00 39
4-6 PM Peak Hour Enter 0.12 0.00 1.00 24
4-6 PM Peak Hour Exit 0.16 0.00 1.00 31
4-6 PM Peak Hour Total 0.28 0.00 1.00 55
Saturday 2-Way Volume 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0

Note: A zero indicates no data available.
The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2-Way Volume: 0,R"2= 0
7-9 AM Peak Hr. Total: T = .4(X) +-40.79
R"2 = 0.75, 0.72 Enter, 0.28 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LN(T) = 1.44LN(X) +-3.62
R”"2 = 0.93, 0.43 Enter, 0.57 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: T= .51(X) +-50.54
R*2 = 0.83, 0.63 Enter, 0.37 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: T= 47(X)+ 19.31
R"2 = 0.78, 0.5 Enter, 0.5 Exit
Sat. 2-Way Volume: 0Q,R"2= 0
Sat. Pk Hr. Total: 0
RA2= 0, 0 Enter, 0 Exit
Sun. 2-Way Volume: 0,R"2= 0
Sun. Pk Hr. Total: 0
R"2= 0, 0 Enter, 0 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 2
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En la Tabla Nim. 3 se presenta el resumen de la generacién promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos que generarda el proyecto

residencial “Moreau Villages”.

En la Tabla Nim. 4 se presenta el resumen de los calculos de la generacién de
viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, asi
como también en los dias sabado y domingo para el proyecto residencial

“Moreau Villages”.

Enla Tabla Num. 5 se presenta el resumen de la generacidén promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos que generara “Moreau Shopping

Center’”.

En la Tabla Num. 6 se presenta el resumen de los calculos de la generacién de
viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, asi

como también en los dias sdbado y domingo para “Moreau Shopping Center”.

En la Tabla Nim. 7 presenta un resumen de los calculos de “pass by trips”
durante las horas maximas de la manana y la tarde, en dias de semana y

sabado para “Moreau Shopping Center”.
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Moreau Villages

Summary of Average Vehicle Trip Generation
For 150 Dwelling Units of Apartments
February 26, 2008

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 1052 15 62 65 35
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 921 0 0
Sunday 862 0 0

Note: A zero indicates no data available.
The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2-Way Volume: T =6.01(X) + 150.35, R"2 = 0.88
7-9 AM Peak Hr. Total: T = .49(X) + 3.73

R72 = 0.83, 0.2 Enter, 0.8 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: T = .55(X) + 17.65

R”*2 =0.77, 0.65 Enter, 0.35 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: T =.53(X) +4.21

RA2 =0.82, 0.29 Enter, 0.71 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: T =.6(X) +17.52

RA2 = 0.8, 0.61 Enter, 0.39 Exit
Sat. 2-Way Volume: T =7.85(X) +-256.19, R"2 =0.85
Sat. Pk Hr. Total: T=.41(X) +19.23

RA2 = 0.56, 0 Enter, 0 Exit
Sun. 2-Way Volume: T =6.42(X) +-101.12, R"2 = 0.82
Sun. Pk Hr. Total: 0

R”2 =0, 0 Enter, 0 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 3
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Moreau Resort Villages

Summary of Trip Generation Calculation
For 150 Dwelling Units of Apartments
February 26, 2008

Average Standard Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume  7.01 0.00 1.00 1052
7-9 AM Peak Hour Enter 0.10 0.00 1.00 15
7-9 AM Peak Hour Exit 0.41 0.00 1.00 62
7-9 AM Peak Hour Total 0.51 0.00 1.00 77
4-6 PM Peak Hour Enter 0.43 0.00 1.00 65
4-6 PM Peak Hour Exit 0.23 0.00 1.00 35
4-6 PM Peak Hour Total 0.67 0.00 1.00 100
Saturday 2-Way Volume 6.14 0.00 1.00 921
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Total 0.54 0.00 1.00 81

Note: A zero indicates no data available.
The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2-Way Volume: T = 6.01(X) + 150.35, R*"2 = 0.88
7-9 AM Peak Hr. Total: T = 49(X) + 3.73

RA2 = 0.83, 0.2 Enter, 0.8 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: T= .55(X) + 17.65

R"2 = 0.77, 0.65 Enter, 0.35 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: T= .53(X) + 4.21

RA2 = 0.82, 0.29 Enter, 0.71 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: T= .6(X)+ 17.52

R"2 = 0.8, 0.61 Enter, 0.39 Exit
Sat. 2-Way Volume: T = 7.85(X) +-256.19, R*2 = 0.85
Sat. Pk Hr. Total: T = 41(X)+ 19.23

R”A2= 0.56, 0 Enter, 0 Exit
Sun. 2-Way Volume: T = 6.42(X)+-101.12, R*"2 = 0.82
Sun. Pk Hr. Total: 0

RA2 =0, 0 Enter, 0 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 4




350,000 S.F. Shopping Center

Summary of Average Vehicle Trip Generation
For 350.00 T.G.L.A. of Shopping Center
February 28, 2008

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 15331 202 129 687 744
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 20343 1016 938
Sunday 9685 0 0

Note: A zero indicates no data available.

The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2-Way Volume: LN(T) = .65LN(X) + 5.83, R*2 = 0.78

7-9 AM Peak Hr. Total: LN(T) = .6LN(X) + 2.29
RA2 = 0.52, 0.61 Enter, 0.39 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LN(T) = 66LN(X) + 3.4
RA2 = 0.81, 0.48 Enter, 0.52 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: 0O
RM2= 0, 0 Enter, 0 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: 0
RA2= 0, 0 Enter, 0 Exit

Sat. 2-Way Volume:  LN(T) = .63LN(X) + 6.23, R*2 = 0.82

Sat. Pk Hr. Total: ~ LN(T) = .65LN(X) + 3.77
RA"2 = 0.84, 0.52 Enter, 0.48 Exit

Sun. 2-Way Volume: T = 15.63(X) + 4214.46, R"2 = 0.52

Sun. Pk Hr. Total: 0
RA2= 0, 0 Enter, 0 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA S
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350,000 Moreau Shopping Center
Summary of Trip Generation Calculation
For 350.00 T.G.L.A. of Shopping Center
February 28, 2008

Average Standard Adjustment  Driveway
Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume 43.80 0.00 1.00 15331
7-9 AM Peak Hour Enter 0.58 0.00 1.00 202

7-9 AM Peak Hour Exit 0.37 0.00 1.00 129

7-9 AM Peak Hour Total 0.95 0.00 1.00 332 .
4-6 PM Peak Hour Enter 1.96 0.00 1.00 687

4-6 PM Peak Hour Exit 213 0.00 1.00 744

4-6 PM Peak Hour Total 4.09 0.00 1.00 1431
Saturday 2-Way Volume 58.12 0.00 1.00 20343
Saturday Peak Hour Enter 2.90 0.00 1.00 1016
Saturday Peak Hour Exit 2.68 0.00 1.00 938
Saturday Peak Hour Total 5.58 0.00 1.00 1954

Note: A zero indicates no data available.
The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2-Way Volume: LN(T) = .65LN(X) + 5.83, R"2 = 0.78
7-9 AM Peak Hr. Total: LN(T) = .6LN(X) + 2.29

RA2 = 0.52, 0.61 Enter, 0.39 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LN(T) = .66LN(X)+ 3.4

R*2 = 0.81, 0.48 Enter, 0.52 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: 0O

R*2 = 0, 0 Enter, 0 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: 0

RM"2 = 0, 0 Enter, 0 Exit
Sat. 2-Way Volume:  LN(T) = .63LN(X) + 6.23, R*"2 = 0.82
Sat. Pk Hr. Total:  LN(T) = .65LN(X) + 3.77

RA2 = 0.84, 0.52 Enter, 0.48 Exit
Sun. 2-Way Volume: T = 1563(X) + 4214.46, R"2 = 0.52
Sun. PkHr. Total: 0

R"2= 0, 0 Enter, 0 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 6
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350,000 S.F. Moreau Shopping Center
Summary of Pass-By Trips

For 350.00 T.G.L.A. of Shopping Center
February 28, 2008

Driveway Pass-By Volume Added to
Volume Trips Adjacent Streets
Average Weekday
7-9 AM Peak Hour Enter 202 0.00 202
7-9 AM Peak Hour Exit 129 0.00 129
7-9 AM Peak Hour Total 332 0.00 332
4-6 PM Peak Hour Enter 687 186 501
4-6 PM Peak Hour Exit 744 201 543
4-6 PM Peak Hour Total 1431 387 1044
Saturday
Saturday Peak Hour Enter 1016 307 709
Saturday Peak Hour Exit 938 283 655
Saturday Peak Hour Total 1954 590 1364

Note: A zero indicates no data available.

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation Handbook, March, 2001

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA7
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En la Tabla NUm. 8 se presenta el resumen de la generacién promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos que generard el proyecto

residencial “La Liamarada”.

En la Tabla Nim. 9 se presenta el resumen de los calculos de la generacién de
viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, asi
como también en los dias sabado y domingo para el proyecto residencial “La

Llamarada”.
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La Llamarada

Summary of Average Vehicle Trip Generation

For 80 Dwelling Units of Single Family Detached Housing
February 29, 2008

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 847 16 49 55 32
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 853 44 38
Sunday 697 41 36

Note: A zero indicates no data available.

The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2-Way Volume: LN(T) = .92LN(X) + 2.71,R"2 = 0.96

7-9 AM Peak Hr. Total: T= .7(X) + 9.43
RA2 = 0.89, 0.25 Enter, 0.75 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LN(T) = .9LN(X) + .53
R*2 = 0.91, 0.63 Enter, 0.37 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: T= .7(X) + 12.05
RA2 = 0.89, 0.26 Enter, 0.74 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: LN(T) = .89LN(X) + .61
R"2 = 0.91, 0.64 Enter, 0.36 Exit

Sat. 2-Way Volume:  LN(T) = .94LN(X) + 2.63, R*2 = 0.93

Sat. Pk Hr. Total: T= .89(X)+ 10.93
R*2= 0.9, 0.54 Enter, 0.46 Exit

Sun. 2-Way Volume: T = 8.83(X)+-9.76, R*2 = 0.94

Sun. Pk Hr. Total: ~ LN(T) = .89LN(X) + .44
R*2 = 0.88, 0.53 Enter, 0.47 Exit

Source; Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 8




La Llamarada

Summary of Trip Generation Calculation

For 80 Dwelling Units of Single Family Detached Housing
February 29, 2008

Average Standard Adjustment  Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 10.59 0.00 1.00 847
7-9 AM Peak Hour Enter 0.20 0.00 1.00 16
7-9 AM Peak Hour Exit 0.61 0.00 1.00 49
7-9 AM Peak Hour Total 0.82 0.00 1.00 65
4-6 PM Peak Hour Enter 0.69 0.00 1.00 55
4-6 PM Peak Hour Exit 0.41 0.00 1.00 32
4-6 PM Peak Hour Total 1.10 0.00 1.00 88
Saturday 2-Way Volume 10.67 0.00 1.00 853
Saturday Peak Hour Enter 0.55 0.00 1.00 44
Saturday Peak Hour Exit 0.47 0.00 1.00 38
Saturday Peak Hour Total 1.03 0.00 1.00 82

Note: A zero indicates no data available.
The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2-Way Volume: LN(T) = .92LN(X) + 2.71, R"2 = 0.96
7-9 AM Peak Hr. Total: T= .7(X) + 9.43

RA2 = 0.89, 0.25 Enter, 0.75 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LN(T) = 9LN(X) + .53

RA2 = 0.91, 0.63 Enter, 0.37 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: T= .7(X) + 12.05

R"2 = 0.89, 0.26 Enter, 0.74 Exit
PM Gen Pk Hr. Total:  LN(T) = .89LN(X) + .61

R”2 = 0.91, 0.64 Enter, 0.36 Exit
Sat. 2-Way Volume:  LN(T) = .94LN(X) + 2.63, R*2 = 0.93
Sat. Pk Hr. Total: T = .89(X)+ 10.93

RA2= 0.9, 0.54 Enter, 0.46 Exit
Sun. 2-Way Volume: T = 8.83(X)+-9.76, R*"2 = 0.94
Sun. Pk Hr. Total:  LN(T) = .89LN(X) + .44

R”2 = 0.88, 0.53 Enter, 0.47 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 9
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Crecimiento del transito en la Carretera PR-2

Debido a que en la Autoridad de Carretera y Transportacién no existen datos
exactos del flujo vehicular cercana a nuestro proyecto, utilizaremos el Censo de
Poblacion y Vivienda del municipio de Moca para poder determinar el
crecimiento vehicular en dicha carretera. Para el afio 2000 Moca tenia un total
de 39,697 habitantes. En el afio 1990, la poblacion de Moca era de 32,926
habitantes. Al aplicar la formula que se describe a continuacién, obtenemos un

crecimiento anual de 2.0 por ciento en el flujo de vehiculos.

| = (F/P) "™ — 1
Donde:
F = Poblacion de Moca Afio 2000
= Poblacién de Moca Afio 1990
I = tasa de crecimiento anual
n = numero de afnos
Entonces:

| = (39,967/32,926) 10— 1
1=1.02 -1
l=0.02

I =2.00%



Crecimiento del transito en la Carretera PR-464

Debido a que no existen datos del transito de la carretera PR-464, se estima que

el porciento de crecimiento para esta carretera es de dos (2) porciento.

Camino Vecinal

Debido a que no existen datos de transito de este camino vecinal, se estima que
el porciento de crecimiento es de cero (0) porciento, ya que este camino vecinal
solo provee transito local a las residencias existentes y no se espera un aumento

en transito.

Calle 3

Debido a que no existen datos de transito de la Calle 3, se estima que el
porciento de crecimiento de esta calle es de cero (0) porciento, ya que esta calle
solo provee transito local a las residencias existentes y no se espera un aumento

en transito.
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