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Figura 1.  Mapa de Carreteras del Área.  No está a escala
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Figura 2.  Cuadrángulo del área.  No está a escala
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Figura 3.  Camino Cuba frente a la finca donde se propone el proyecto Colinas de la Fuente,
vista desde el este.  Se ilustra el predio donde se propone el proyecto
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Figura 4.  Intersección de la carretera PR-2 con la avenida Algarrobo, vista desde el norte
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Figura 5.  Planta propuesta para el proyecto Colinas de la Fuente.  No está a escala
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Figura 6.  Esquema de las facilidades evaluadas.  Se ilustran los movimientos analizados en
este estudio y los controles de tránsito existentes
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Figura 7.  Patrón del flujo vehicular actual, por movimiento y total, durante un día laborable típico, en el camino Cuba, frente al
proyecto propuesto
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Figura 8.  Patrón del flujo vehicular actual, por movimiento y total, durante un día laborable típico, en la intersección de la
carretera PR-2 y la avenida Algarrobo
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Figura 9.  Flujo Vehicular, Factor de la Hora Pico y Porciento de Camiones, para la condición
actual, por movimiento y total, durante las horas pico de un día laborable típico, en las
facilidades analizadas.  El Factor de la Hora Pico aparece entre paréntesis.  Se indica el
porciento de camiones en los movimientos donde este valor no es cero
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Figura 10.  Nivel de Servicio actual, por movimiento y total, durante ambas horas pico de un
día laborable típico, en las facilidades analizadas.  Se indica la demora por control (en la
intersección) o el porciento del tiempo de seguimiento (en la carretera de dos carriles) entre
paréntesis
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Figura 11. Viajes que generará el proyecto propuesto, distribuidos por la red vial analizada
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Figura 12.  Flujo Vehicular, Factor de la Hora Pico y Porciento de Camiones, por movimiento
y total, durante las horas pico de un día laborable típico, para el año 2008, en las facilidades
viales analizadas en este estudio.  Se indica el Factor de la Hora Pico entre paréntesis.  El
porciento de camiones se indica en los movimientos donde este valor no es cero
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Figura 13.  Flujo Vehicular, Factor de la Hora Pico y Porciento de Camiones, por movimiento
y total, durante las horas pico de un día laborable típico, para el año 2028, en las facilidades
viales analizadas en este estudio.  Se indica el Factor de la Hora Pico entre paréntesis.  El
porciento de camiones se indica en los movimientos donde este valor no es cero
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Figura 14. Esquema ilustrando la geometría y control de tránsito propuestos para la
intersección del camino Cuba con el acceso a la urbanización Colinas de la Fuente.  Dibujo
no está a escala
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Figura 15.  Nivel de Servicio, por movimiento y total, para el año 2008, durante ambas horas
pico de un día laborable típico, en las facilidades viales analizadas en este estudio.  La
Demora por Control se ilustra entre paréntesis
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Figura 16.  Parte norte del Plan Vial propuesto para el municipio de Mayagüez.  Se ilustra la
ubicación del proyecto propuesto.  Figura no está a escala



64

Figura 17.  Nivel de Servicio, por movimiento y total, para el año 2028, durante ambas horas
pico de un día laborable típico, en las facilidades viales analizadas en este estudio.  La
Demora por Control se ilustra entre paréntesis


