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I. LOCALIZACION DEL PROYECTO
El proyecto Bahia Campomar sera construido en un terreno de forma irregular al
sur de la interseccién PR-301 y el Camino Los Velez en el sector de Combate,

en el municipio de Cabo Rojo, Puerto Rico. Figura Num. 1.

El area considerada para el desarrollo propuesto tiene cabida de 186 cuerdas,
con una topografia llana. Tiene facilidades de drenaje adecuadas y dispone de
todas las utilidades necesarias para su construccién. La localizacién del
proyecto cuenta con excelentes accesos. como lo son las carreteras PR-2, PR-

100 y PR-301.

El terreno para el propuesto desarrollo colinda por el norte con El Refugio de
Vida Silvestre de Boquerdn, por el sur con el Camino Los Vélez, por el este con

el Camino Monte Carlo.

El area seleccionada para la localizacién del proyecto Bahia Campomar es
buena en términos de accesos y facilidades de todo tipo como; comercios,

viviendas y sera localizado en una zona turistica.

El municipio Cabo Rojo esta localizado en la parte suroeste de Puerto Rico

como se muestra en la Figura Num. 2. El municipio de Cabo Rojo tiene
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un area de 70.35 millas cuadradas equivalentes a 182.2 kildbmetros cuadrados.
En la Figura Num. 3 se muestran los colindantes del municipio de Cabo Rojo;
por el norte el municipio de Hormigueros, por el sur el Mar Caribe, por el este los

municipios de San German y Lajas, por el oeste el Pasaje de la Mona.

De acuerdo al Censo de Poblacién y Vivienda de 2000, el municipio de Cabo
Rojo tiene un total de 46,911 habitantes y una densidad poblacional de 667
personas por milla cuadrada. La poblacion urbana de Cabo Rojo tiene un total
de 10,611 o el 22.6 por ciento, mientras la poblacién rural es 36,301 o el 77.4

por ciento.

Segun el Censo del 2000, el municipio de Cabo Rojo tiene un total de 23,182
unidades de viviendas, para un por ciento de ocupacién de 73.8. El promedio de

personas por unidad de vivienda resulté ser de 2.73.

El municipio de Cabo Rojo esta dividido en nueve (9) barrios; Bajura, Boquerédn,
Guanajibo, Llanos Costa, Tuna, Miradero, Monte Grande, Pedernales y Cabo

Rojo Pueblo.
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. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto Bahia Campomar consistira de la construccién de diferentes

facilidades como se muestra en la siguiente tabla:

AREAS Y USOS DE TERRENO
AREA AREA DE
FACILIDADES TERRRENO TERRENO DENSIDAD TIPO
CUERDAS METROS? CANTIDAD
Condo hotel / 125 (1) habitacién = 75 uvb
16.86 62,336.07 (1) habita N habitaciones
Hotel 325 (2) habitaciones = 260 uvb
Hotel 7.93 31,168.03 100 tipo estudio = 40 uvb habitaciones
Puntos de Villas Campo de Golf 50 uvb apartamentos
Villas Playas:
Cluster 1 7.93 31,168.03 95 uvb apartamentos
Cluster 2 7.93 31,168.03 95 uvb
Villas de Campo:
Cluster 1 7.01 27,552.03 45 uvb
Cluster 2 7.93 31,168.03 95 uvb
apartamentos
Ciuster 3 6.61 25,979.88 60 uvb
Cluster 4 7.93 31,168.03 95 uvb
Cluster 5 7.93 31,168.03 95 uvb
Villas Agrupadas 3.38 13,756.37 40 uvb town house/
(cluster) apartamentos
Campo de Golif 84.617 332,578.28 paisajismo paisajismo
Club de Playa estructura mas
. 3.5 13,756.37 7,000 p.c.
Cancha de Tenis terraza
Club Campo estructura mas
1 3,930.39 7,000 p.c.
Ecuestre terraza
. Distribuido por el Distribuido por el
Comercio 10,000 p.c. estructura
proyecto proyecto
Mantenimientos y .
. 3 11,791.19 infraestructura
Servicios .
1,045 uvb
TOTAL 175.057 648,515.44 . o -
(unidades de vivienda basica)
TABLA 1
6
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La Figura Num. 4 muestra el plano de sitio a desarrollarse, asi como también la

distribucién de las diferentes areas que formaran parte del proyecto Bahia

Campomar.

Para la operacién exitosa de un area para un proyecto de usos multiples esta
debe poseer todos los elementos esenciales de solidez econdmica y estabilidad.
La topografia del terreno debe ser econdmicamente factible y facil de trabajar. El
tamano del terreno debe ser adecuado para una posible expansién. La forma
del terreno debe permitir una construcciéon de facilidades que resulten en una
maxima utilizaciéon del mismo y resulte econémicamente aceptable. El lugar

seleccionado para la construcciéon del proyecto Bahia Campomar cumple con

estas caracteristicas.

Durante la etapa de desarrollo, el proyecto Bahia Campomar contribuira a la
creacion de nuevos empleos, directos e indirectos ayudando a la economia del

municipio de Cabo Rojo.
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Acceso Directo Propuesto

Acceso Directo Propuesto

Se propone un acceso de entrada y salida a través del Camino Los Vélez. Este
acceso tendra cuatro (4) carriles; dos (2) en cada direccion, cada carril tendra un

ancho de 3.65 metros como se muestra en la Figura Num. 4.

Accesos indirectos principales

Carretera PR-2

La carretera PR-2 se origina en su interseccion con las Avenidas Roberto H.
Todd y Ponce De Ledn en Santurce. En este punto toma la difeccién sudoeste
con rumbo hacia el municipio de Bayamoén, donde cambia su direccién hacia el
noroeste, pasando por los municipios de Vega Baja, Manati, Arecibo, Hatillo,
Camuy, Quebradillas hasta llegar al municipio de Aguadilla donde cambia su
direccion toma el nombre de Avenida De Hosto hasta llegar al municipio de
Hormigueros, cambiando su direccion hacia el sudoeste, pasando por los
municipios de San German, Sabana Grande, Yauco y Guayanilla hasta llegar al

municipio de Ponce.

La carretera PR-2 tiene dos (2) ramales; uno en el municipio de Ponce, el cual
incluye la antigua carretera PR-36, hasta llegar a la calle Villa, y otro en el
municipio de Aguadilia desde el desvio hasta la calle Marina. En el municipio de

Mayaguez hay un anillo que comienza en la entrada del Recinto Universitario de

11
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Mayaglez, al norte de dicho municipio, siguiendo la calle Post hasta con las

carreteras PR-2 y PR-114 al sur del municipio de Mayagtiez.

Carretera PR-101

La carretera PR-101 se origina en la Playa de Boquerén del municipio de Cabo
Rojo. En el Km. 19.3 toma la direccién este y luego la direccién norte hacia el
municipio de Lajas a lo largo de las calles Unién y 65 de Infanteria, hasta su
interseccidn con la carretera PR-116, al norte de Lajas. Luego toma la direccion
hacia el municipio de San German a lo largo de San German Oeste by pass
pasando por su intersecciéon con la carretera PR-2 en el Km. 171.1 al noroeste

del municipio de San German.

Carretera PR-100

La carretera PR-100 se origina en su interseccién con la carretera PR-101 en el
Km. 17.9 en el municipio de Cabo Rojo. En este punto toma la direccién norte a
través de la carretera PR-100 pasando por el municipio de Cabo Rojo por el
oeste hasta llegar hasta su interseccién con la carretera PR-102 en el Km. 19.0.
Cambia su direccién hacia el noroeste y luego hacia el noreste hasta terminar en
su interseccién con la carretera PR-2 en el Km.160.8, al noroeste del municipio

de Hormigueros.

12



Carretera PR-301

La carretera PR-301 se origina en el Km. 1.1 de la carretera PR-101 al sur del
municipio de Cabo Rojo. En este punto sigue en direcciéon sur intercepta el
camino Monte Carlo, Fotografias Nim. 1 y 2, hasta su interseccién con la
carretera PR-303 en el Km. 4.2, Fotografias Num. 3 y 4. En este punto toma la
direccion suroeste a lo largo de la éalle Llanos Costa, intercepta el camino Los
Vélez, por donde se propone el acceso al proyecto Bahia Campomar,
Fotografias Num. § y 6. Siguiendo en la misma'direccién hasta interceptar la
carretera PR-3301 y continuando hasta el Faro de Cabo Rojo, al suroeste del

municipio.

Carretera PR-303

La carretera se origina en su interseccién con la carretera PR-301 en el Km. 4.5
al sur del municipio de Cabo Rojo. En este punto toma la direccién sureste,
noreste y norte a lo largo de la calle Cuevas de Cabo Rojo y Lajas hasta
terminar en su interseccién con la carretera PR-101 en el Km. 20.6, al suroeste

del municipio de Lajas.

13
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FOTO 1. INTERSECCION PR- 301 & CAMINO MONTE CARLO
ACCESO ESTE

FOTO 2. INTERSECCION PR-301 & CAMINO MONTE CARLO
ACCESO NORTE
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FOTO 3. INTERSECCION PR-301 & PR-303 ACCESO OESTE

FOTO 4. INTERSECCION PR-301 & PR- 303 ACCESO SUR

15
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FOTO 5. INTERSECCION PR- 301 & CAMINO LOS VELEZ ACCESO ESTE

FOTO 6. INTéRSECCIéN PR- 301 & CAMINO LOS VELEZ ACCESO NORTE
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IV. CARRETERAS Y MEJORAS PROPUESTAS AL SISTEMA VIAL

Mejoras propuestas

A continuacién se describen los proyectos principales para el municipio de Cabo
Rojo:
1. Proyecto Numero AC 330102 - Mejoras a la carretera PR-3301 acceso a El

Combate.

2. Proyecto Mar Sin Barreras — Este proyecto, a ser desarrollado en Boqueron,

incluira rampas de acceso e instalaciones especiales para garantizar el

maximo disfrute de la playa a las personas con impedimentos.

17
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V.  AFLUENCIA DE VEHICULOS
De acuerdo al patrén de accesos discutido en el Capitulo Il de este informe, se
determinaron los puntos mas importantes para estudiar los volimenes de

transito.

Para determinar la afluencia de vehiculos en el area bajo estudio se realizé
recuento de vehiculos en cada una de las intersecciones clave. También se
estudio el patrén de viajes del area bajo estudio. En esta area se estudiaron las

siguientes intersecciones:

A. Interseccion PR-301 y Camino Monte Carlo
B. Interseccion PR-301 y PR-303

C. Interseccion PR-301 y Camino Los Vélez

Se recopilaron datos en estas intersecciones con el propdsito de determinar el
nivel de servicio en cada una de ellas y la operacion del transito. Se realizaron
varias inspecciones de campo al area bajo estudio para observar las condiciones

del transito y recopilar todos los datos correspondientes para su analisis.

Los recuentos de vehiculos se realizaron el dia 28 de junio de 2007* con el
propésito de obtener datos sobre las condiciones existentes para el area bajo
estudio por un periodo de veinticuatro (24) horas; desde las 12:00 a.m. hasta las
12:.00 p.m. Los mismos fueron realizados por personal especializado en este
tipo de trabajo. En la Figura Num. 6 se muestran el equipo utilizado para

recopilar los datos en cada una de las intersecciones estudiadas.

*Para los recuentos de vehiculos durante esta fecha se 18
consultd con la Autoridad de Carreteras y Transportacion
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EQUIPO UTILIZADO PARA RECOLECTAR DATOS

FIGURA 6
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A continuacion presentamos las condiciones existentes en cada una de las

intersecciones clave.

Interseccion Carretera PR-301 y Camino Monte Carlo

General
En esta interseccion no existe control de transito. Se observé un flujo de
vehiculos adecuado en esta intersecciéon. En la Figura NiOm. 7 se muestra el

croquis de la interseccién en referencia.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 8, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccién desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
28 de junio de 2007. En la misma aparece un resumen de los volimenes por
acceso, mostrando cada uno de los movimientos: izquierda, recto y derecha, los

cuatro intervalos de quince minutos de la hora pico y el factor de hora pico.

20
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INTERSECCION PR-301 & CAMINO MONTE CARLO
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mﬂﬂuﬂ "”""",'
ey
TP PR-301
!!La |
—7.3m—

CAMINO MONTECARLO _/

43m |
2

NO SCALE
CCONNEISUL_ JL_"T1T iInNnNncss
L N N eac—J I N I i i oo ——
T P O BOX 1764, CAaGUAS, P.R. OO 261764
TEL. (787) 744—3589 FAX. (787) 703—5141
J/

21




Interseccion Carreteras PR-301 y PR-303

General

Esta interseccién esta controlada por un rotulo de PARE en el acceso sur. Se

observo un flujo de vehiculos adecuado en esta interseccion.,

Sistema de control de transito

En las Figuras Num. 9 muestra el croquis de la interseccion y su sistema de

control de transito.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 10 que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
28 de junio de 2007. En la misma aparece un resumen de los volumenes por
acceso, mostrando cada uno de los movimientos: izquierda, recto y derecha, los

cuatro intervalos de quince minutos de la hora pico y el factor de hora pico.

Analisis de necesidad de semaforos

En la Figura 11, que aparecen en el Apéndice B, se presentan los analisis
realizados para determinar la necesidad de instalar sistema de semaforos de
acuerdo a los requisitos del Manual Uniforme de Dispositivos de Transito del
Departamento de Transportacion y Obras Publicas. Al observar la Figura 11,
notamos que no se cumplen los requisitos para la instalacion de estos

dispositivos para el control del transito.
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Intersecciéon PR- 301 y Camino Los Vélez

General
Esta interseccion esta controlada por un rotulo de PARE en el acceso norte. Se

observo un flujo de vehiculos adecuado en esta interseccion.

Sistema de control de transito

En las Figuras Num. 12 se muestra el croquis de la intersecciéon y su sistema de

control de transito.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 13, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia.
28 de junio de 2007. En la misma aparece un resumen de los volimenes por
acceso, mostrando cada uno de los movimientos: izquierda, recto y derecha, los

cuatro intervalos de quince minutos de la hora pico y el factor de hora pico.
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VL.  ANALISIS DE TRANSITO
A continuacién se evalla el impacto que el incremento en transito de los
proyectos Bahia Campomar y Paseo del Faro podrian tener sobre el nivel de

servicio del sistema vial estudiado.

De la informacion obtenida del proponente se desprende que los proyectos
Bahia Campomar y Paseo del Faro constaran de 670 unidades residenciales,
550 habitaciones turisticas y 10,000 pies cuadrados de area comercial, como
también 147 cuartos de hotel y 200 apartamentos residenciales,

respectivamente.

"En las Tablas 2 a la 10 se presentan los datos obtenidos utilizando el Manual de

Generacion de Viajes del Instituto de Ingenieros de Transportacion, 7ma. Edicic’)n‘

de 2003 y su programa de computadora 2004.

En la Tabla Num. 2 se presenta un resumen de la generacion promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto Bahia

Campomar para el area residencial.

En la Tabla Nim. 3 se presenta un resumen de los calculos de la generacion de
viajes durante las horas maximas de la mafana y la tarde en dias de trabajo, asi
como también en los dias sabado y domingo para el proyecto Bahia Campomar

para el area residencial.
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Bahia Campomar

Summary of Average Vehicle Trip Generation
For 670 Dwelling Units of Apartments

July 20, 2007

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 4502 67 275 268 147
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
‘Saturday 4281 0 0
Sunday 3926 0 0

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 2
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Summary of Trip Generation Calculation

For 670 Dwelling Units of Apartments

July 20, 2007
Average Standard Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 6.72 3.02 1.00 4502
7-9 AM Peak Hour Enter 0.10 0.00 1.00 67
7-9 AM Peak Hour Exit 0.41 0.00 1.00 275
7-9 AM Peak Hour Total 0.51 0.73 1.00 342
4-6 PM Peak Hour Enter 0.40 0.00 1.00 268
4-6 PM Peak Hour Exit 0.22 0.00 1.00 147
4-6 PM Peak Hour Total 0.62 0.82 1.00 415
Saturday 2-Way Volume 6.39 2.99 1.00 4281
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Total 0.52 0.74 1.00 348

Note:
Source:

A zero indicates no data available.
Institute of Transportation Engineers

Trip Generation,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

7th Edition, 2003.

TABLA3
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En la Tabla Num. 4 se presenta un resumen de la generacién promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto Bahia

-Campomar para las habitaciones turisticas.

En fa Tabla Num. 5 se presenta un resumen de los caiculos de la generacion de
viajes durante [as horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, asi
como también en los dias sabado y domingo para el proyecto Bahia Campomar

para las habitaciones turisticas.

En la Tabla NUm. 6 se presenta un resumen de la generacién promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto Bahia

Campomar para el area comercial.

En la Tabla NUm. 7 se presenta un resumen de los calculos de la generacién de
viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, asi
como también en los dias sabado y domingo para el proyecto Bahia Campomar

para el area comercial.

En la Tabla 8 se presenta un resumen de los calculos de la generacion de viajes

y los “Pass by Trips” para el area comercial del proyecto Bahia Campomar.
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Bahia Campomar

Summary of Average Vehicle Trip Generation
For 550 Rooms of Hotel

July 17, 2007

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4~-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 4494 187 121 171 154
24 hour Peak.Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 4505 220 176
Sunday 3273 143 165

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 4
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Bahia Campomar
Summary of Trip Generation Calculation

For 550 Rooms of Hotel

July 17, 2007
Average Standazrd Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 8.17 3.38 1.00 4494
7-9 AM Peak Hour Enter 0.34 0.00 1.00 187
7-9 AM Peak Hour Exit 0.22 0.00 1.00 121
7-9 AM Peak Hour Total 0.56 0.78 1.00 308
4-6 PM Peak Hour Enter 0.31 0.00 1.00 171
4-6 PM Peak Hour Exit 0.28 0.00 1.00 154
4-6 PM Peak Hour Total 0.59 0.80 1.00 325
Saturday 2-Way Volume 8.19 3.13 1.00 4505
Saturday Peak Hour Enter 0.40 0.00 1.00 220
Saturday Peak Hour Exit 0.32 0.00 1.00 176
Saturday Peak Hour Total 0.72 0.87 1.00 396

Note:
Source:

A zero indicates no data available.
Institute of Transportation Engineers

Trip Generation,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

7th Edition, 2003.

TABLA 5
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Bahia Campomar

Summary of Average Vehicle Trip Generation
For 10 T.G.L.A. of Shopping Center

July 17, 2007

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 429 6 4 18 20
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 500 26 24
Sunday 252 15 16

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 6
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Bahia Campomar

Summary of Trip Generation Calculation
For 10 T.G.L.A. of Shopping Center

July 17, 2007

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume 42.94 21.38 1.00 429
7-9 AM Peak Hour Enter 0.63 0.00 1.00 6
7-9 AM Peak Hour Exit 0.40 0.00 1.00 4
7-9 AM Peak Hour Total 1.03 1.40 1.00 10
4-6 PM Peak Hour Enter 1.80 0.00 1.00 18
4-6 PM Peak Hour Exit 1.95 0.00 1.00 20
4-6 PM Peak Hour Total 3.75 2.75 1.00 38
Saturday 2-Way Volume 49,97 22.62 1.00 500
Saturday Peak Hour Enter 2.58 0.00 1.00 26
Saturday Peak Hour Exit 2.39 0.00 1.00 24
Saturday Peak Hour Total 4.97 3.11 1.00 50

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 7
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Bahia Campomar

Summary of Pass-By Trips

For 10 T.G.L.A. of Shopping Center
July 17, 2007

Driveway Pass-By Volume Added to
Volume Trips Adjacent Streets
Average Weekday
7-9 AM Peak Hour Enter 6 0 6
7-9 AM Peak Hour Exit 4 0 4
7-9 AM Peak Hour Total 10 0 10
4-6 PM Peak Hour Enter 18 14 4
4-6 PM Peak Hour Exit 20 15 5
4-6 PM Peak Hour Total 38 29 9
Saturday
Saturday Peak Hour Enter 26 10 16
Saturday Peak Hour Exit 24 9 15
Saturday Peak Hour Total 50 19 31

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation Handbook, March, 2001

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 8
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En la Tabla Num. 9 se presenta un resumen de la generacion promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el proyecto Paseo

del Faro.

En la Tabla Num. 10 se presenta un resumen de los calculos de |la generacién
de viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo,
asi como también en los dias sabado y domingo para el proyecto Paseo del

Faro.

Crecimiento del transito en la Carretera PR-301

De acuerdo a los datos de transito obtenidos de la Autoridad de Carreteras y
Transportacion para el afio 1999, el transito promedio diario en la carretera PR-
301 era de 8,200 vehiculos. En el afio 2002, el transito promedio diario fue de

5,500 vehiculos.

Al aplicar la féormula que se describe a continuacion, obtenemos un

decrecimiento anual de 12.47 por ciento en el flujo de vehiculos.

| = (F/P) "™ -1
Donde:
F = ADT futuro (transito promedio diario futuro)
P = ADT presente (transito promedio diario presente)

| = tasa de crecimiento anual

n = numero de afios

G
A



Paseo del Faro
Summary of Average Vehicle Trip Generation

For 306 Dwelling Units of High-Rise Apartment
July 17, 2007

Ty
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24 Hour 7-9 BAM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 1285 24 70 64 43
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 1524 70 52
Sunday 1117 49 46

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 9
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Paseo del Faro
Summary of Trip Generation Calculation
For 306 Dwelling Units of High-Rise Apartment

July 17,

2007

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume 4.20 2.32 1.00 1285
7-9 AM Peak Hour Enter 0.08 0.00 1.00 24
7-9 BM Peak Hour Exit 0.23 0.00 1.00 70
7-9 BM Peak Hour Total 0.30 0.55 1.00 92
4-6 PM Peak Hour Enter 0.21 0.00 1.00 64
4-6 PM Peak Hour Exit 0.14 0.00 1.00 43
4-6 PM Peak Hour Total 0.35 0.59 1.00 107
Saturday 2-Way Volume 4.98 2.36 1.00 1524
Saturday Peak Hour Enter 0.23 0.00 1.00 70
Saturday Peak Hour Exit 0.17 0.00 1.00 52
Saturday Peak Hour Total 0.40 0.63 1.00 122

Note:
Source:

A zero indicates no data available.

Institute of Transportation Engineers
Trip Generation,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

7th Edition,

TABLA 10

2003.
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Entonces:
[

(5500/8200) 1 1

| = -.12465

-12.47 %

Este por ciento de crecimiento es negativo. Por lo tanto, cuando se presenta
gue no hubo crecimiento o un decrecimiento es necesario utilizar los datos de la

poblacién para estimar un crecimiento vehicular en la zona de estudio.

De acuerdo al Censo de Poblacién y Vivienda de 2000, el municipio de Cabo
Rojo tiene un total de 46,911 habitantes. En el afio 1990, la poblaciéon de Cabo
Rojo era de 38,521 habitantes. Al aplicar la formula que se describe a
continuacién, obtenemos un crecimiento anual de 2.0 por ciento en el flujo de
vehiculos.

| = (F/P) "~ 1

Entonces:

(46911/38521) 1% - 1

1.0199-1

0.0199

20%



Se espera que el momento de apertura, asumiendo operacién y ocupacion
completa del proyecto sea para el afio 2012. Aplicamos el por ciento de
crecimiento antes indicado para los analisis de capacidad que incluyen el

transito generado por el proyecto al momento de su culminacion.

El transito promedio en la carretera PR-301 para el aino 2012 sera de 6,072
vehiculos. Este se obtiene utilizando la siguiente ecuacion:

n=2>5

F=P(1+1)"

F = 5500 (1 +0.02) °

F =6,072 vehiculos
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Luego de establecer la direccidon potencial de los viajes a ser generados por los
proyectos Bahia Campomar y Paseo del Faro, se procede a calcular la cantidad

de los mismos de acuerdo a la direccion indicada en la Figura 15.

El volumen de transito futuro en la vecindad del area donde se desarrollara el
proyecto se ha estimado considerando los siguientes puntos:
1. Transito a ser generado por el propuesto proyecto

2. Asignacion de los volumenes de transito en los accesos principales

Para determinar la generacion de viajes hacia el proyecto propuesto se utilizaron

los datos indicados en el libro Trip Generation del Instituto de Ingenieros de

Transportaciéon, 7ma. Edicién, 1997, segun indicado en el Capitulo VI. Estos

datos reflejan con mayor exactitud las caracteristicas del proyecto propuesto.

En las Figuras 16 y 17 se presenta la distribucion del transito generado por los
proyectos Bahia Campomar y Paseo del Faro de acuerdo al analisis realizado
anteriormente, durante las horas maximas de la mafana y la tarde,

respectivamente.
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VIlIl. ESTUDIO DE CAPACIDAD

Anéalisis de capacidad

El estudio de capacidad se realizd considerando las condiciones existentes en
las intersecciones y rampas, asi como también el transito a ser generado por los
proyectos Bahia Campomar y Paseo del Faro para la horas maximas de la

mafiana y tarde.

Para realizar los computos de capacidad se utilizé el “Highway Capacity Manual,

Special Report 209, Transportation Research Board, National Research Council,

Washington, D.C., 2000, “Computer Program versién 4.1 d”.

La Tabla 11 muestra una relacién entre el nivel de servicio y las demoras por
vehiculo en intersecciones controladas por semaforos. (Manual de Capacidad en

la Carreteras, pagina 9-6).
La Tabla 12 muestra una relacién entre el nivel de servicio y las demoras
esperadas para el transito en intersecciones no controladas por semaforos.

(Manual de Capacidad en la Carreteras, pagina 10-12).

A continuacién se definen los diferentes niveles de servicio indicados en las

Tablas 11y 12.
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CRITERIO DE NIVEL DE SERVICIO
INTERSECCION CON SISTEMA DE SEMAFOROS

TABLA 11

A <10
B >10 - 20
C >20-35
D > 35 -55
E >55-80
F ' > 80

_ CRITERIO DE NIVEL DE SERVICIO ]
INTERSECCION NO CONTROLADA POR SISTEMA DE SEMAFOROS

TABLA 12

A 0-10
B >10-15
C >15-25
D >25-35
E > 35 -50
F > 50
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Nivel de Servicio A

Las operaciones de los vehiculos en este nivel se caracterizan por muy pocas
demoras, las cuales son menores de diez (10) segundos por vehiculo. Este
nivel ocurre cuando hay progresion de semaforos favorable a la via en particular

y la mayoria de los vehiculos llegan a la interseccion durante la fase verde del

mismo.

Nivel de Servicio B
Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctian entre 10y 20
segundos por vehiculo. Este nivel ocurre generalmente cuando hay una buena

progresion entre los semaforos y la duracion del ciclo del semaforo es corta.

Nivel de Servicio C
Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctuan entre 20 y 35
segundos por vehiculo. La magnitud de estas demoras es debida a una pobre

progresidon entre semaforos o a que la duracion del ciclo del semaforo es larga.

Nivel de ServicioD

Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctian entre 35y 55
segundos por vehiculo. En este nivel se empieza a notar congestion de
vehiculos y demoras mayores debido a la falta de progresion entre los

semaforos y a que la duracion del ciclo es grande.
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Nivel de Servicio E

Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que flucttian entre 55 y 80
segundos por vehiculo. Esta demora esta entre los limites de lo que se
considera aceptable. Estas demoras considerables indican falta de progresion
en el sistema de seméforog,, que la duracién del ciclo del mismo es grande y

que la razdn entre el volumen y la capacidad es alta.

Nivel de Servicio F

Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras mayores de 80 segundos
por vehiculo. Este nivel se considera inaceptable por los conductores debido a
las grandes demoras. Este nivel generalmente ocurre cuando la razén de la
llegada de los vehiculos excede la capacidad de la intersecciéon o de un acceso

en particular.

Una vez definida la relaciéon entre los diferentes niveles de servicio y las
demoras correspondientes, asi como también definidos los distintos niveles de
servicio se procede al analisis de capacidad de las condiciones existentes en

cada una de las intersecciones objeto de este estudio.

En las Tablas 13 a la 20 se presenta un resumen del flujo de vehiculos en las
intersecciones estudiadas, las proyecciones de este transito a los arfios 2012 y
2017, el crecimiento vehicular y el transito a ser generado por los proyectos

Bahia Campomar y Paseo del Faro.
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Recomendaciones al desarrollador

1.

Se recomienda proveer un acceso al este del Camino Los Vélez. El mismo
tendra cuatro (4) carriles; dos (2) de entrada y dos (2) de salida. Cada uno
de los carriles tendra 3.65 metros de ancho. Ver Figura 41

Se recomienda la ampliacion del Camino Los Vélez a una superficie de
rodaje de 7.30 metros desde el acceso al proyecto hasta la carretera PR-
301.

Se recomienda proveer un acceso al oeste del Camino Monte Carlo, El
mismo tendra cuatro (4) carriles; dos (2) de entrada y dos (2) de salida.
Cada uno de los carriles tendra 3.65 metros de ancho. Ver Figura 41

Se recomienda la ampliacion del Camino Monte Carlo a una superficie de
rodaje de 7.30 metros desde el acceso al proyecto hasta la carretera PR-
301.

Se recomienda un proveer un carril corto adicional para viraje a la derecha
en el acceso norte de la interseccion de la carretera PR-301 & Camino
Monte Carlo.

Se recomienda un proveer un carril corto adicional para viraje a la izquierda
en el acceso sur de la interseccién de la carretera PR-301 & Camino Monte
Carlo.

Se proveerd un plano para el mantenimiento del transito durante la
construccion de los accesos al proyecto.

Se proveera el marcado de pavimento y la sefalizacion necesarias en el

area del proyecto.
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Intersection: PR-301 & Camino Los Vélez

Date: Thursday, June 28, 2007

Start Time: 12:00 A.M.

Time PR-301 Camino Los Vélez Total 15 | Total 60
Period NBT NBR WBL WBR SBT SBL min min
12:00 AM 0 0 1 0 0 0 1
12:15 AM 0 2 3 0 0 0 5
12:30 AM 0 1 2 0 1 1 5
12:45 AM 0 4 1 0 0 0 5 16
1:00 AM 0 0 3 0 0 0 3 18
1:15 AM 0 3 3 0 0 0 6 19
1:30 AM 0 3 3 0 0 0 6 20
1:45 AM 0 6 7 0 0 0 13 28
2:00 AM 0 3 3 0 0 0 6 31
2:15 AM 0 6 6 0 0 0 12 37
2:30 AM 0 0 3 0 0 1 4 35
2:45 AM 0 6 4 0 0 0 10 32
3:00 AM 0 5 6 0 0 0 11 37
315 AM 0 8 3 0 0 0 11 36
3:30 AM 0 6 5 0 0 0 11 43
3:45 AM 0 5 2 0 0 0 7 40
4:00 AM 0 7 6 0 0 0 13 42
4:15 AM 1 11 10 1 0 0 23 54
4:30 AM 1 21 15 1 1 3 42 85
4:45 AM 1 23 19 1 0 1 45 123
5.:00 AM 1 26 29 2 1 1 60 170
5:15 AM 2 32 38 2 - 2 4 80 227
5:30 AM 2 40 56 3 1 2 104 289
5:45 AM 2 34 85 4 2 6 133 377
6:00 AM 2 48 68 3 6 14 141 458
- 6:15 AM 1 65 57 2 2 5 132 510
6:30 AM 4 85 47 1 1 2 140 546
6:45 AM 3 63 36 2 1 3 108 521
7:00 AM 3 54 25 1 2 4 89 469
715 AM 3 50 38 1 1 3 96 433
7:30 AM 2 34 25 1 2 4 68 361
7:45 AM 2 42 37 2 2 5 90 343
8:.00 AM 2 36 42 2 1 2 85 339
8:15 AM 2 32 44 2 1 2 83 326
8:30 AM 1 26 46 2 2 6 83 341
8:45 AM 2 40 60 3 2 4 111 362
9:00 AM 4 67 61 3 2 5 142 419
9:15 AM 4 75 68 4 3 8 162 498
8:30 AM 3 59 55 3 1 1 122 537
9:45 AM 5 42 38 4 1 2 92 518
10:00 AM 5 45 57 3 1 1 112 488
10:15 AM 5 50 61 3 2 5 126 452
10:30 AM 5 36 66 3 2 6 118 448
10:45 AM 6 52 70 4 2 4 138 494
11:00 AM 5 43 53 3 1 3 108 490
11:15 AM 5 37 72 4 2 6 126 490
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11:30 AM 5 61 3 1 2 117 489
1145 AM 5 54 3 3 6 113 464
12:00 PM 5 65 3 1 3 126 482
12:15 PM 5 78 4 4 10 157 513
12:30 PM 6 68 4 2 4 136 532
12:45 PM 5 83 4 2 6 151 570
1:00 PM 5 57 3 2 6 115 559
1:15 PM 6 59 3 2 4 130 532
1:30 PM 4 79 4 3 6 128 524
1:.45 PM 4 86 5 2 6 131 504
2:00 PM 3 68 4 2 6 108 497
2:15 PM 3 65 3 2 4 133 500
2:30 PM 3 74 4 3 6 151 523

2:45 PM 4 84 4 2 6 173 565
3:00 PM... 6 97 5 2 4 168 625
315 PM 4 74 4 2 4 160 652
3:30 PM 3 70 4 2 6 135 636
3:45 PM 3 73 4 2 4 147 610
4:00 PM 3 80 4 3 6 154 596
4.15 PM 4 71 4 2 6 155 591
4:30 PM 3 63 3 2 6 142 598
4.45 PM 3 79 4 2 5 158 609
5:00 PM 4 68 4 5 11 160 615
5:15 PM 3 72 4 2 6 149 609
5:30 PM 3 48 3 1 3 115 582
5:45 PM 3 72 4 2 5 149 573
6.00 PM 2 53 3 2 4 100 513
6:15 PM 2 57 3 2 5 111 475
6.30 PM 2 65 3 3 8 123 483
6:45 PM 2 55 3 2 5 103 437
7:00 PM 2 62 3 2 4 119 456
7:15 PM 3 55 3 1 3 114 459
7:30 PM 2 44 2 2 4 83 419
7:45 PM 2 46 2 1 3 83 399
8:00 PM 1 42 2 0 1 67 347
8:15 PM 1 48 3 1 3 81 314
8:30 PM 1 49 3 1 2 76 307
8:45 PM 1 36 2 2 4 59 283
9:00 PM 1 34 2 1 1 53 269
9:15 PM 1 48 3 1 2 73 261
9:30 PM 1 29 2 1 3 54 239
9:45 PM 1 46 2 0 1 67 247
10:00 PM 1 27 1 1 2 42 236
10:15 PM 0 26 1 0 1 30 193
10:30 PM 1 22 1 0 0 38 177
10:45 PM 0 23 1 1 1 31 141
11:00 PM 0 10 1 0 0 17 116
11:15 PM 0 13 1 0 0 20 106
11:30 PM 0 11 1 0 1 14 82
11:45 PM 0 10 1 0 0 12 63
TOTAL 216 4198 217 13 313

INOH Yead




0l vaNoI4d

99¢c¢e 012 6l5 0026 0e2 105
Tam Tam NE) 193 8N NAN_ | IWNTOA ¥NOH vz
L0c-ud £0c-ud
001 001 001 001 001 001 (INd) 4010w
MNOH Mv3d
pa— Vo 95 952 95 9 (W'd) INNTON
MNOH Mv3d
GeT m ol ) 79 T ol Nd S g
361 08 6 6l 9 %4 S Wd 00°€
691 7G 5 el 08 m S Nd Sve.
38l 8/ S 1z 35 gl 8 Nd 0827
NINSE | Lam Tam ya3 183 TGN NEE
WVIOL L0c-4d £0c-ud (W'd) ¥NOH Yv3d
001 001 001 001 001 001 (INY) HO LOv4
MNOH Mv3d
Z61 V8 A Zce V8 144 ('IN'Y) INNTOA
MNOH Mv3d
4" 85 Gl g LG 6 Ll NV G119
69l 19 7 5 35 el ) NV 00Q
] gv % 9 €8 %7 3 WY Sb'G
£S5l S 0z 5 29 Sl 7 Y 055
NINSL | Lam Tam NEE IGE 78N N
W1OL L0c-ud 06-ud (W'v) ¥4NOH Xv3d

NV 00:2) 3wl pelg

£00Z ‘8z aunr ‘Aepsinyyj :ajeq
£€0€-dd 2 L0g-"d :uoljdasiaju|

AYVINIAINS V1VA NOILOISHIALNI

68



Intersection: PR-301 & PR-303

Date: Thursday, June 28, 2007
Start Time: 12:00 A.M.

Time PR-303 PR-301 Total 15 | Total 60

Period NBR NBL EBT EBR WBL WBT min min
12:00 AM 1 1 4 0 0 2 8
12:15 AM 0 0 4 0 0 1 5
12:30 AM 0 0 4 0 0 2 6

1:00 AM 0 1 2 0 1 2 6 29
1:15 AM 0 1 6 1 0 2 10 34
1:30 AM 1 1 0 0 0 1 3 31
1:45 AM 0 0 2 1 1 3 7 26
2:00 AM 0 0 6 0 0 4 10 30
2:15 AM 2 1 3 1 2 5 14 34
2:30 AM 0 0 1 1 1 0 3 34
2:45 AM 0 1 4 0 1 0 6 33
3:00 AM 1 1 6 0 0 4 12 35
3:15 AM 1 1 3 1 1 9 16 37
3:30 AM 0 2 2 0 2 3 9 43
3:45 AM 2 1 4 2 1 5 15 52
4:00 AM 0 0 5 1 1 4 11 51
4:15 AM 2 6 9 1 7 13 38 73
4:30 AM 2 2 9 3 1 17 34 98
4:45 AM 2 6 15 3 5 13 44 127
5.:00 AM 2 10 30 3 9 24 78 194
5:15 AM 8 10 43 6 12 35 114 270
5:30 AM 7 16 62 3 20 45 153 389
5:45 AM 6 21 83 6 21 48 185 530
6:00 AM 12 13 58 3 22 61 169 621
6:15 AM 11 9 51 5 15 58 149 656
6:30 AM 5 5 22 8 2 62 104 607
6:45 AM 8 13 40 4 17 56 138 560
7:00 AM 10 2 34 4 4 58 112 503
7:15 AM 10 11 32 7 14 35 109 463
7:30 AM 5 6 26 3 8 38 86 445
7:45 AM 7 9 36 7 9 32 100 407
8:00 AM 9 9 31 2 16 49 116 411
8:15 AM 10 5 40 5 10 53 123 425
8:30 AM 8 6 36 3 11 40 104 443
8:45 AM 4 12 57 4 12 42 131 474
9:00 AM 8 15 49 11 12 36 131 489
9:15 AM 10 14 48 8 16 59 155 521
9:30 AM 6 13 45 8 11 35 118 535
9:45 AM 7 7 55 3 11 61 144 548
10:00 AM 6 9 53 9 6 42 125 542
10:15 AM 6 5 59 8 3 43 124 511
10:30 AM 8 11 54 9 10 48 140 533
10:45 AM 9 14 61 3 20 51 158 547
11:00 AM 4 12 50 11 5 42 124 546
11:15 AM 7 5 62 8 4 52 138 560
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11:30 AM 12 66 15 155 575
11:45 AM 10 52 11 126 543
12:00 PM 14 58 18 162 581
12:15 PM 10 64 12 165 608
12:30 PM 6 7 52 6 128 581
12:45 PM 1 12 64 12 179 634
1:00 PM 10 9 62 9 165 637
1:.15 PM 9 19 66 11 192 664
1:.30 PM 7 11 60 7 154 690
1:45 PM 10 8 76 9 187 698
2:00 PM 5 22 64 17 182 715
2:15 PM 10 8 64 6 162 685
2:30 PM 8 18 58 21 5 188 719
2:45 PM 5 11 80 13 3 169 701
-3:00 PM . 5 23 62 19 9 198 717
315PM: | 16 14 64 14 16 235 790
3:30 PM 6 15 60 14 7 148 750
3:45 PM 7 18 77 11 14 170 751
4.00 PM 8 12 77 8 12 160 713
4:15 PM 7 16 60 16 7 164 642
4:30 PM 5 10 68 5 10 139 633
4:45 PM 6 12 74 10 8 159 622
5:00 PM 12 12 70 7 17 164 626
515 PM 7 19 60 18 8 158 620
5:30 PM 5 3 46 2 6 101 582
5:45 PM 8 11 62 8 11 132 565
6.00 PM 5 6 49 12 1 120 511
6:15 PM 8 7 45 6 9 131 484
6:30 PM 5 14 46 3 16 128 511
6:45 PM 8 8 32 8 8 124 503
7:00 PM 7 8 46 6 9 133 516
7:15 PM 3 1 34 6 2 78 463
7:30 PM 3 9 40 8 4 98 433
7:45 PM 8 1 31 3 4 68 377
8:00 PM 6 7 34 2 11 86 330
8:15 PM 4 6 38 2 8 88 340
8:30 PM 3 2 37 4 1 70 312
8:45 PM 3 3 32 0 6 62 306
9:00 PM 1 3 36 1 3 58 278
9:15 PM 2 6 33 7 1 67 257
9:30 PM 5 5 32 3 7 70 257
9:45 PM 8 2 27 3 7 64 259
10:00 PM 1 8 20 2 7 45 246
10:15 PM 1 2 23 1 2 42 221
10:30 PM 0 4 17 2 2 11 36 187
10:45 PM 0 0 24 1 1 1 27 150
11:00 PM 0 1 9 0 1 6 17 122
11:15 PM 5 1 16 0 4 9 35 115
11:30 PM 3 1 14 0 4 4 26 105
11:45 PM 0 1 9 0 1 3 14 92
TOTAL 501 730 3700 519 710 36
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Intersection: PR-301 & Camino Monte Carlos

Date: Thursday, June 28, 2007
Start Time: 12:00 A.M.

Time Camino Monte Carlos PR-301 Total 15 | Total 60

Period EBL EBR NBL NBT SBT BR min min
12:00 AM 0 0 0 4 2 0 6
12:15 AM 0 0 0 4 1 0 5
12:30 AM 1 0 0 4 2 0 7
12:45 AM 1 1 0 4 4 0 10 28
1:00 AM 3 1 0 2 2 0 8 30
1:15 AM 0 0 0 6 2 0 8 33
1:30 AM 1 1 0 0 1 0 3 29
1:45 AM 0 0 0 2 3 0 5 24
2:00 AM 1 1 0 6 4 0 12 28
2:15 AM 1 0 0 3 5 0 9 29
2:30 AM 0 0 0 1 0 0 1 27
2:45 AM 1 0 0 4 0 0 5 27
3:00 AM 1 1 0 6 4 0 12 27
3:15 AM 0 0 0 3 9 0 12 30
3:30 AM 1 0 0 2 3 0 6 35
3:45 AM 0 0 0 4 5 0 9 39
4:00 AM 0 0 0 5 4 0 9 36
4:15 AM 0 0 0 9 13 0 22 46
4:30 AM 1 0 0 9 16 1 27 67
4:45 AM 1 0 0 15 13 0 29 87
5.00 AM 1 1 1 29 23 1 56 134
5:15 AM 1 9 1 42 34 1 80 192
5:30 AM 3 1 2 60 44 1 111 276
545AM | '3 1 2 81 47 1 135 382
6:00 AM - 3 1 2 56 59 2 123 449
6:15 AM- - 3 1 2 49 56 2 113 482
6:30 AM 4 2 1 21 60 2 90 461
6:45 AM 1 1 1 39 54 2 98 424
7:00 AM 3 1 1 33 56 2 96 397
7:15 AM 4 2 1 31 34 1 73 357
7:30 AM 1 0 1 25 37 1 65 332
7:45 AM 1 1 9 35 31 1 70 304
8:00 AM 3 1 1 30 48 1 84 292
8:15 AM 1 0 1 39 51 2 94 313
8:30 AM 1 0 1 35 39 1 77 325
8:45 AM 3 1 2 55 41 1 103 358
9:00 AM 7 3 1 48 35 1 95 369
9:15 AM 3 1 1 47 57 2 111 386
9:30 AM 7 3 1 44 34 1 90 399
9:45 AM 4 2 2 53 59 2 122 418
10:00 AM 6 2 2 51 41 1 103 426
10:15 AM 4 2 2 57 42 1 108 423
10:30 AM 4 2 2 52 47 1 108 441
10:45 AM 1 1 2 59 49 2 114 433
11:00 AM 4 2 2 439 41 1 99 429
11:15 AM 3 1 2 60 50 2 118 439
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11:30 AM 1 1 2 64 48 1 117 448
11:45 AM 2 1 2 50 43 1 99 433
12:00 PM 1 1 2 56 54 2 116 450
12:156 PM 1 1 2 62 63 2 131 463
12:30 PM 2 1 2 50 49 2 106 452
12:45 PM 3 1 2 62 69 2 139 492
1:.00 PM 4 2 2 60 63 2 133 509
1:.15 PM 7 3 2 64 68 2 146 524
1:30 PM 7 3 2 58 56 2 128 546
1:45 PM 2 1 2 74 73 2 154 561
2:00 PM 1 1 2 62 62 2 130 558
2:15 PM 2 1 2 62 60 2 129 541
2:30 PM 4 2 2 56 76 2 142 5565
2:45 PM 1 1 2 78 55 2 139 540
- 3:00 PM 3 1 2 60 78 2 146 556
3:15 PM 1 1 2 62 108 3 177 604
3:30 PM 1 1 2 58 45 1 108 570
3:45 PM 4 2 2 75 42 1 126 557
4:.00 PM 3 1 2 75 42 1 124 535
4.15 PM 1 1 2 58 56 2 120 478
4:30 PM 3 1 2 66 40 1 113 483
4:45 PM 3 1 2 72 48 1 127 484
5:00 PM 4 2 2 68 45 1 122 482
5:15 PM 2 1 2 58 45 1 109 471
5:30 PM 3 1 1 45 38 1 89 447
5:45 PM 1 1 2 60 31 1 96 416
6:00 PM 4 2 1 48 46 1 102 396
6:15 PM 0 0 1 44 54 2 101 388
6:30 PM 2 1 1 45 43 1 93 392
6:45 PM 5 2 1 31 58 2 99 395
7:00 PM 6 3 1 45 55 2 112 405
7:15 PM 4 2 1 33 31 1 72 376
7:30 PM 4 2 1 39 33 1 80 363
7:45 PM 2 1 1 30 20 1 55 319
8:00 PM 3 1 1 33 25 1 64 271
8:15 PM 10 4 1 37 29 1 82 281
8:30.PM 0 0 1 36 22 1 60 261
8:45 PM 2 1 1 31 17 1 53 259
9:00 PM 4 2 1 35 14 0 56 251
9:15 PM 1 1 1 32 17 1 53 222
9:30 PM 1 1 1 31 17 1 52 214
9:45 PM 2 1 1 26 16 1 47 208
10:00 PM 1 0 1 19 7 0 28 180
10:15 PM 0 0 1 22 13 0 36 163
10:30 PM 1 0 1 16 11 0 29 140
10:45 PM 0 0 1 23 1 0 25 118
11:00 PM 1 0 0 9 6 0 16 106
11:15 PM 1 1 0 16 9 0 27 97
11:30 PM 1 0 0 14 4 0 19 87
11:45 PM 4 2 0 9 3 0 18 80
TOTAL 218 100 109 3592 3270 97

INOH Yead




APENDICE B

ANALISIS DE NECESIDAD
DE SEMAFOROS




PLC Traffic Consulting
Engineers & Planners

5 PR-301 & PR-303
Signal Warrants - Summary

Major Street Approaches Minor Street Approaches
Eastbound: Northbound:

Number of Lanes: 1 Number of Lanes: 1

Approach Speed: 45

Total Approach Volume: 4,219 Total Approach Volume: 1,231
Westbound: Southbound:

Number of Lanes: 1 Number of Lanes: 1

Approach Speed: 45

Total Approach Volume: 4,076 Total Approach Volume: 0

Warrant Summary (Rural values apply.)

Warrant 1 - Eight Hour Vehicular VOIUMES ...t seeensnneseas s sneens e s saeessssesennees Not Satisfied

Warrant 1A - Minimum Vehicular VOIUME ......cccceevicvrnnienenesiiinesceninessnssnnssnseessessessassesessessessnas Not Satisfied
Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

Warrant 1B - Interruption of Continuous Traffic .......ccccceiiiiini e e e Mot Satisfied
~Required volumes reached for 5 hours, 8 are needed

Warrant 1 A&B - Combination of Warrants ..ot ieniessrenssreessssserssssnsesseesssnees Not Satisfied
Required volumes reached for 2 hours, 8 are needed

Warrant 2 - FOUr HOUP VOIUMES .....civiiiiretiniinireeiniciineisinensssssneetesneesnneensssenssrensasssanersssasess sonsnessssssnans Not Satisfied
Number of hours (2) volumes exceed minimum < minimum required (4).

WAITANE 3 - PEAK HOUF ....cceevecciceiiiiieireeeseteeeisseseene s e st sesseeseesesasnssnsnsnsenassssneersessmeesrmereettorenentanns Not Satisfied

Warrant 3A - Peak Hour Delay ..ottt sssesanessssnssenssns Not Satisfied
Total approach volumes and delays on minor street do not exceed minimums for any hour.

Warrant 3B - Peak HOUr VOIUIMES .....cciiiiiiciinicnnniicieasisisenssessessiessnsss s sesenssanssnesssssnssntessssnsensensens Not Satisfied
Volumes do not exceed minimums for any hour.

Warrant 4 - Pedestrian VOIUMES ... icrti i csssnrne s rer e s sses s e s sanssessne s ms s smsessns esane Not Evaluated
Warrant 5 - SCHOOI CrOSSING .....ciiiiieiicieiiircni it retrste st e s ss s e e s e anssnesssnesenssse s sanesessnessansssns Not Evaluated
Warrant 6 - Coordinated Signal SYStem ........ccccicciiiiimiicinncrtcsrrc e sen s e se e ser st ern e Not Evaluated
Warrant 7 - Crash EXPeriEnCe ..ot rreses s cres e s e r s e e e mans e ene s me s s Not Evaluated
Warrant 8 - ROAAWay NEIWOFK ........cccccciiiiiiiiicirirsiirerrerren e rsss s sscrssse s ssssssssnnsssssasansseesesassnsassnsesssssasasns Not Evaluated

FIGURA 11 74
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PR-301 & PR-303

Signal Warrants - Summary
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Major Street - Total of Both Directions (VPH)
Analysis of 8-Hour Volume Warrants:
Hour | Major | Higher Minor War-1A War-1B War-1A&B
Begin | Total Vol Dir | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit Minor Crit Meets?
00:00 26 5 NB 350-No 105-No 5§25-No 53-No - 420-No 84-No -
01:00 22 4 NB 350-No 105-No - 525-No 53-No --- 420-No 84-No -
02:00 29 4 NB 350-No 105-No - 525-No 53-No - 420-No 84-No -
03:00 43 9 NB 350-No 105-No - 525-No 53-No - 420-No 84-No -
04:00 107 20 NB 350-No 105-No --- 525-No 53-No - 420-No 84-No
05:00 | 450 80 NB 350-Yes 105-No Major 525-No 53-Yes Minor | 420-Yes 84-No Major
06:00 | 484 76 NB 350-Yes 105-No Major 525-No 53-Yes Minor | 420-Yes 84-No Major
07:00 347 60 NB 350-No 105-No - 525-No 53-Yes Minor 420-No 84-No -
08:00 411 63 NB 350-Yes 105-No Major 5§25-No 53-Yes Minor 420-No 84-No
09:00 | 468 80 NB 350-Yes 105-No Major 525-No 53-Yes Minor | 420-Yes 84-No Major
10:00 479 68 NB 350-Yes 105-No Major 525-No " 53-Yes Minor | 420-Yes 84-No Major
11:00 480 63 NB 350-Yes 105-No Major 525-No 53-Yes Minor | 420-Yes 84-No Major
12:00 557 77 NB 350-Yes 105-No Major | 625-Yes 53-Yes Both 420-Yes 84-No Major
13:00 615 83 NB 350-Yes 105-No Major 525-Yes 53-Yes Both 420-Yes 84-No Major
14:00 | 614 87 NB | 350-Yes 105-No Major | 525-Yes 53-Yes Both 420-Yes 84-Yes Both
15:00 647 104 NB 350-Yes 105-No Major 525-Yes - 53-Yes Both 420-Yos 84-Yes Both
16:00 546 76 NB 350-Yes 105-No Major 525-Yes 63-Yes Both 420-Yes 84-No Major
17:00 478 77 NB 350-Yes 105-No Major 525-No '53-Yes Minor | 420-Yes 84-No Major
18:00 | 442 61 NB | 350-Yes 105-No Major 525-No 53-Yes Minor | 420-Yes 84-No Major
19:00 337 40 ‘NB 350-No 105-No - 525-No 53-No - 420-No 84-No
20:00 272 34 NB 350-No 105-No - 525-No 53-No - 420-No 84-No
21:00 227 32 NB 350-No 105-No 525-No 53-No - 420-No 84-No
22:00 134 16 NB 350-No 105-No - 525-No 53-No - 420-No 84-No
23:00 80 12 NB 350-No 105-No -—- 525-No 53-No --- 420-No 84-No
FIGURA 11 75
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PR-301 & Camino Los Vélez

AM Existente

20 BV
Lane Group WBL WBR NBT NBR  SBL S8BT
Lane Configurations L P 4
Volume (vph) 272 12 8 192 56 24
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 100 100 100 1.00 1.00
Frt 0.994 0.871
Flt Protected 0.954 0.966
Satd. Flow (prot) 1766 0 1622 0 0 1799
Flt Permitted 0.954 0.966
Satd. Flow (perm) 1766 0 1622 0 0 1799
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 594 533 204
Travel Time (s) 13.5 121 46
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092
Adj. Flow (vph) 296 13 9 209 61 26
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 309 0 218 0 0 87
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Controt Free Free Stop
Intersection Summary
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 42.5%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 18
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PR-301 & PR-303
AM Existente

Lane Group EBT EBR . WBL WBT ' NBL NBR
Lane Configurations S b 4 L

Volume (vph) 332 24 84 192 24 84
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 0.991 0.895

Fit Protected 0.950 0.989

Satd. Flow (prot) 1846 0 1770 1863 1649 0
Fit Permitted 0.950 0.989

Satd. Flow (perm) 1846 0 1770 1863 1649 0
Link Speed (mph) 30 30 30

Link Distance (ft) 732 593 417

Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5

Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 332 24 84 192 24 84
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 356 0 84 192 108 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12

Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 100 100 100 100 100 100
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection- Summary : D

Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 40.1% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

FIGURA 19



PR-301 & Camino Monte Calos

AM Existente

~ N N 7Y
Lane Group EBL EBR ~ NBL NBR SWL SWR:
Lane Configurations e e W
Volume (vph) 12 4 8 324 188 4
{deal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 1.00
Frt 0.968 0.868 0.997
Fit Protected 0.963 0.999 0.953
Satd. Flow (prot) 1736 0 1615 0 1770 0
Flt Permitted 0.963 0.999 0.953
Satd. Flow (perm) 1736 0 1615 0 1770 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582
Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 092 092 0.92 092 092 092
Adj. Flow (vph) 13 4 9 352 204 4
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 17 0 361 0 208 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00  1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary :
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 44.5%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 20
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PR-301 & Camino Los Vélez

PM Existente

U
Lane Group WBL WBR NBT ~NBR  SBL S8BT
Lane Configurations b P )
Volume (vph) 336 16 16 292 24 8
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 0.994 0.872
FIt Protected 0.954 0.964
Satd. Flow (prot) 1766 0 1624 0 0 1796
Flt Permitted 0.954 0.964
Satd. Flow (perm) 1766 0 1624 0 0 1796
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 594 533 204
Travel Time (s) 13.5 12.1 4.6
Peak Hour Factor 092 092 092 082 092 092
Adj. Flow (vph) 365 17 17 317 26 9
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 382 Q 334 Q Q 35
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Control Free Free Stop
Intersection Summary
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 47.6%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 21
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PR-301 & PR-303
PM Existente

Lane Group : EBT EBR WBL ~ WBT NBL NBR
Lane Configurations g8 % 4 W

Volume (vph) 256 56 64 444 56 64
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00  1.00 1.00 100 100 1.00
Frt 0.976 0.928

Fit Protected 0.950 0.977

Satd. Flow (prot) 1818 0 1770 1863 1689 0
Fit Permitted 0.950 0.977

Satd. Flow (perm) 1818 0 1770 1863 1689 0
Link Speed (mph) 30 30 30

Link Distance (ft) 732 593 417

Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5

Peak Hour Factor 1.00 1.00  1.00 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 256 56 64 444 56 04
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 312 0 64 444 120 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12

Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 100 100 100 100 100 100
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection Summary. *

Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utifization 37.5% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

FIGURA 22



PR-301 & Camino Monte Carlos

PM Existente

~ N N ¥ ¥
Lane Group EBL ~ EBR -NBL NBR SWL SWR
Lane Configurations ¥ ¥ ¥
Volume (vph) 4 4 8 248 432 12
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 100
Frt 0.932 0.869 0.996
Fit Protected 0.976 0.998 0.954
Satd. Flow (prot) 1694 0 1615 0 1770 0
Fit Permitted 0.976 0.998 0.954
Satd. Flow (perm) 1694 0 1615 0 1770 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582
Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 0.92
Ad. Flow (vph) 4 4 9 270 470 13
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 8 0 279 0 483 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 100 100 100 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary -
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 53.8%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 23
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PR-301 & Camino Los Vélez

AM 2012

P B S e T A Y
Lane Group WBL WBR NBL NBR  SEL . SET  SER NWL NWT NWR
Lane Configurations L S )
Volume (vph) 324 235 0 0 0 189 26 0 9 0
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00
Frt 0.943 0.984
FIt Protected 0972
Satd. Flow (prot) 1707 0 0 0 0 1833 0 0 1863 0
Fit Permitted 0.972
Satd. Flow (perm) 1707 0 0 0 0 1833 0 0 1863 0
Link Speed (mph) 30 30 30 30
Link Distance (ft) 349 373 221 172
Travel Time (s) 7.9 8.5 5.0 3.9
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092
Adj. Flow (vph) 352 255 0 0 0 205 28 0 10 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 607 0 0 0 0 233 0 0 10 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left  Right Left Left  Right
Median Width(ft) 12 0 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9 15 9
Sign Control Free Stop Stop Stop
Intersection Summary . ‘
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 50.7%

Analysis Period (min)-15

ICU Level of Service A

FIGURA 24
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PR-301 & PR-303

AM 2012

Lane Group : EBT EBR ~WBL WBT NBL NBR
Lane Configurations T b1 4 L'

Volume {vph) 541 49 93 428 122 26
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 100 100 100 100 1.00 1.00
Frt 0.989 0.976

Flt Protected 0.950 0.960

Satd. Flow (prot) 1842 0 1770 1883 1745 0
Fit Permitted 0.950 0.960

Satd. Flow {perm) 1842 0 1770 1863 1745 0
Link Speed (mph) 30 30 30

Link Distance (ft) 732 593 417

Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5

Peak Hour Factor 1.00 1.00 100 1.00 1.00  1.00
Adj. Flow {vph) 541 49 93 428 122 26
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow {vph) 530 0 a3 428 148 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left.  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12

Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 1.00  1.00 1.00 1.00 1.00  1.00
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection Summary

Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 54.9% ICU Level of Service A

Analysis Period {min) 15

FIGURA 25



PR-301 & Camino Monte Carlo

AM 2012 :

N N ¢
Lane Group = EBL. EBR NBL NBR SWL SWR
Lane Configurations ¥ b i b i
Volume (vph) 140 4 9 532 424 226
Ideal Flow {vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 0 230 0 0 230
Storage Lanes 1 0 1 1 1 1
Taper Length (ft) 25 25 25 25 25 25
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 100
Frt 0.997 0.850 0.850
Fit Protected 0.954 0.950 0.950
Satd. Flow (prot) 1772 0 1770 1583 1770 1583
Fit Permitted 0.954 0.950 0.950
Satd. Flow (perm) 1772 0 1770 1583 1770 1583
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582
Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092
Adj. Flow (vph) 152 4 10 578 461 246
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 156 0 10 578 461 246
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left. Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width{(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Infersection Summary: ~
Area Type: Other

Controf Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 44.8%

~ Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 26
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Camino Los Vélez
AM 2012

T BN
Lane Group WBL WBR NBT NBR SBL  SBT
Lane Configurations X d T )
Volume (vph) 127 0 9 222 0 26
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00  1.00 1.00 1.00 100 100
Frt 0.870
Fit Protected 0.950
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1621 0 0 1863
Fit Permitted 0.950
Satd. Flow (perm) 1770 1863 1621 0 0 1863
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 384 453 310
Travel Time (s) 8.7 10.3 7.0
Pealk Hour Factor 092 0% 092 092 09 09
Adj. Flow (vph) 138 0 10 241 0 28
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 138 0 251 0 0 28
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offset(ft) Q Q 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary -
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 27.9%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 27



PR-301 & Camino Los Vélez

PM 2012

¢ 2 N Y & ¢
Lane Group WBL WBR- NBL NBR SEL SET SER NWL NWT NWR
Lane Configurations K B q
Volume (vph) 435 171 0 0 0 226 9 0 18 0
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Frt 0.962 0.995
Flt Protected 0.965
Satd. Flow (prot) 1729 0 0 0 0 1853 0 0 1863 0
Fit Permitted 0.965
Satd. Flow (perm) 1728 0 0 0 0 1853 0 0 1863 0
Link Speed (mph) 30 30 30 30
Link Distance (ft) 349 373 221 192
Travel Time (s) 7.9 8.5 5.0 44
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 09 09 092 092
Adj. Flow (vph) 473 186 0 0 0 246 10 0 20 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 659 0 0 0 0 256 0 0 20 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left  Right Left Left  Right
Median Width(ft) 12 0 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9 15 9
Sign Controt Free Stop Stop Stop
Intersection Summary ‘ ‘
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 53.7%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 28
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PR-301 & PR-303

PM 2012

— N ¥ T N
Lane Group ‘ EBT EBR WBL WBT NBL NBR
Lane Configurations T b1 4 b
Volume (vph) 497 91 71 881 88 71
{deal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00
Frt 0.979 0.940
Flit Protected 0.950 0.973
Satd. Flow (prot) 1824 0 1770 1863 1704 0
Fit Permitted 0.950 0.973
Satd. Flow (perm) 1824 0 1770 1863 1704 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 732 593 417
Travel Time (s) 16.6 135 9.5
Peak Hour Factor 100 100 100 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 497 N 71 681 88 71
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 588 0 71 681 159 0
Enter Biocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left . . Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection Summary :
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 54.8% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

FIGURA 29



PR-301 & Camino Monte Carlo

PM 2012

N N iV
Lane Group - EBL EBR NBL "NBR SWL SWR
Lane Configurations ¥ X i % i
Volume (vph) 204 4 9 288 668 166
Ideai Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 0 230 0 0 230
Storage Lanes 1 0 1 1 1 1
Taper Length (ft) 25 25 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 100 1.00 1.00
Frt 0.998 0.850 0.850
Flt Protected 0.953 0.950 0.950
Satd. Flow (prot) 1772 0 1770 1583 1770 1583
Fit Permitted 0.953 0.950 0.950
Satd. Flow (perm) 1772 0 1770 1583 1770 1583
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582
Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092
Adj. Flow (vph) 222 4 10 313 726 180
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 226 0 10 313 726 180
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left. . Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary :
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 61.9%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service B

FIGURA 30
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Camino Los Vélez & Entrada Bahia Campomar

PM 2012

v St o2
L.ane Group . WBL WBR  NBT NBR  SBL. SBT
Lane Configurations % d T )
Volume (vph) 200 0 18 153 0 9
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1800
Lane Util. Factor 1.00 100 100 100 1.00 1.00
Frt 0.880
Fit Protected 0.850
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1639 0 0 1863
Fit Permitted 0.950
Satd. Flow {perm) 1770 1863 1639 0 0 1863
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 384 453 310
Travel Time (s) 8.7 10.3 7.0
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092
Adi. Flow (vph) 217 0 20 166 0 10
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow {vph) 217 0 186 0 0 10
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offsef(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor - 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 28.1%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 31
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PR-301 & Camino Los Vélez

AM 2017

¢ T A Y XN T
Lane Group WBL WBR NBL NBR - SEL SET ©* SER. NWL NWT NWR
Lane Configurations L T g
Volume (vph) 356 237 0 0 0 195 29 0 0 0
Ideal Flow (vphpi) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 100 100 100 100 100 1.00 100 1.00 1.00
Frt 0.946 0.982
Flt Protected 0.971
Satd. Flow (prot) 1711 0 0 0 0 1829 0 0 1863 0
Fit Permitted 0.971
Satd. Flow (perm) 1711 0 0 0 0 1829 0 0 1863 0
Link Speed (mph) 30 30 30 30
Link Distance (ft) 349 373 221 180
Travel Time (s) 7.9 85 50 41
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092
Adj. Flow (vph) 387 258 0 0 0 212 32 0 0 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 645 0 0 0 0 244 0 0 0 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left  Right Left Left  Right
Median Width(ft) 12 0 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16. 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 100 1.00 1.00 1.00 1.00  1.00  1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9 15 9
Sign Control Free Stop Stop Stop
Intersection Summary.
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 52.9%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 32
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PR-301 & PR-303

AM 2017

— N ¢ TN
L'ane Group - EBT EBR  WBL WBT NBL NBR
Lane Configurations P Y 4 L'
Volume (vph) 579 52 102 450 131 29
Ideal Fiow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 100 100 1.00 1.00 1.00
Frt 0.989 0.976
Fit Protected 0.950 0.961
Satd. Flow (prot) 1842 0 1770 1863 1747 0
Fit Permitted 0.950 0.961
Satd. Flow (perm) 1842 0 1770 1863 1747 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 732 593 417
Trave! Time (s) 16.6 13.5 9.5
Peak Hour Factor 1.00  1.00  1.00 100 100 1.00
Adj. Flow (vph) 579 52 102 450 131 29
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 631 0 102 450 160 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left:  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection Summary - h
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 58.3% ICU Level of Service B

Analysis Period (min) 15

FIGURA 33



PR-301 & Camino Monte Carlo
AM 2017

i 2 Y A
Lane Group . EBL. EBR NBL' 'NBR SWL SWR
Lane Configurations ¥ X 'l % 'l
Volume (vph) 142 5 10 569 445 227
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 0 230 0 0 230
Storage Lanes 1 0 1 1 1 1
Taper Length (ft) 25 25 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 100 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 0.996 0.850 0.850
Fit Protected 0.954 0.950 0.950
Satd. Flow (prot) 1770 0 1770 1583 1770 1583
Fit Permitted 0.954 0.950 0.950
Satd. Flow (perm) 1770 0 1770 1583 1770 1583
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582
Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092
Adj. Flow (vph) 154 5 11 618 484 247
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 159 0 11 818 484 247
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left.  Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00  1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free

Intersection Summary

Free

Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 46.2%
Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 34
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Camino Monte Carlo

AM 2017

VR B
L.ane Group ~ WBL. WBR NBT' NBR = SBL  SBT
Lane Configurations b if B i
Volume (vph) 127 0 10 222 0 29
Ideal Flow (vphpi) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 ,
Lane Util. Factor 1,00 100 100 1.00 100 1.00
Frt 0.871
FIt Protected 0.950
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1622 0 0 1863
Fit Permitted 0.950
Satd. Flow (perm) 1770 1863 1622 0 0 1863
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 384 453 310
Travel Time (s) 8.7 10.3 7.0
Peak Hour Factor 092 092 092 09 092 092
Adj. Flow (vph) 138 0 11 241 0 32
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 138 0 252 0 0 32
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16- 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary :
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 28.0%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 35



PR-301 & Camino Los Vélez

PM 2017

P B N T A Y
Lane Group - WBL WBR  NBL NBR SEL SET SER  NWL NWT NWR
Lane Configurations L' P 4
Volume (vph) 474 173 0 0 0 229 10 0 20 0
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 100 100 100 1.00 100 1.00
Frt 0.964 0.994
Flt Protected 0.965
Satd. Flow (prot) 1733 0 0 0 0 1852 0 0 1863 0
Fit Permitted 0.965
Satd. Flow (perm) 1733 0 0 0 0 1852 0 0 1883 0
Link Speed (mph) 30 30 30 30
Link Distance (ft) 349 373 221 202
Travel Time (s) 7.9 8.5 5.0 4.6
Peak Hour Factor 082 092 092 092 092 092 092 0892 092 092
Adj. Flow (vph) 515 188 0 0 0 249 i 0 22 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 703 0 0 0 0 260 0 0 22 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left  Right Left Left  Right
Median Width(ft) 12 0 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9 15 9
Sign Control Free Stop Stop Stop
Intersection Summary
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 56.1%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service B

FIGURA 36
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PR-301 & PR-303

PM 2017

— N ¢ TN
Lane Group - . - EBT  EBR WBL WBT NBL NBR
Lane Configurations P b1 4 b
Volume (vph) 526 97 78 732 94 78
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor .00  1.00 100 1.00 100  1.00
Frt 0.979 0.939
Fit Protected 0.950 0.973
Satd. Flow (prot) 1824 0 1770 1863 1702 0
Fit Permitted 0.950 0.973
Satd. Flow (perm) 1824 0 1770 1863 1702 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 732 593 417
Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5
Peak Hour Factor 100  1.00 100 1.00 100  1.00
Adj. Flow (vph) 526 97 78 732 94 78
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 623 0 78 732 172 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft). 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 100 100 100 100 100 100
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection Summary - :
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 57.9% ICU Level of Service B

Analysis Period (min) 15

FIGURA 37



PR-301 & Camino Monte Carlo

PM 2017

i 2 2
Lane Group. - EBL EBR NBL NBR SWL SWR
Lane Configurations e X d % Fd
Volume (vph) 205 5 10 516 718 168
ldeal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 0 230 0 0 230
Storage Lanes 1 0 1 1 1 1
Taper Length (ft) 25 25 25 25 25 25
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 1.00
Frt 0.997 0.850 0.850
Flt Protected 0.953 0.950 0.950
Saltd. Flow (prot) 1770 0 1770 1583 1770 1583
Flt Permitted 0.953 0.950 0.950
Saltd. Flow (perm) 1770 0 1770 1583 1770 1583
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 575 582
Travel Time (s) 12.8 13.1 13.2
Peak Hour Factor 092 0% 0% 092 092 092
Adj. Flow (vph) 223 5 1 561 780 183
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 228 0 1 561 780 183
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left. . Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 100 100 100 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary . '
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 64.8%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service C

FIGURA 38
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Camino Los Vélez
PM 2017

2R B
Lane Group WBL WBR NBT NBR  SBL ' SBT
Lane Configurations X i B )
Volume (vph) 200 0 20 153 0 10
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 100 1.00 100 1.00 1.00
Frt 0.881
Fit Protected 0.950
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1641 0 0 1863
FIt Permitted 0.950
Satd. Flow (perm) 1770 1863 1641 0 0 1863
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 384 453 310
Travel Time (s) 8.7 10.3 7.0
Peak Hour Factor 092 092 09 092 092 092
Adj. Flow (vph) 217 0 22 166 0 1
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 217 0 188 0 0 11
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16. 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Control Stop Free Free
Infersection Summary. an
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 28.2%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

FIGURA 39
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FOTO 1. INTERSECCION PR- 301 & CAMINO MONTE CARLO
ACCESO ESTE

FOTO 2. INTERSECCION PR-301 & CAMINO MONTE CARLO
ACCESO NORTE
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FOTO 3. INTERSECCION PR-301 & PR-303 ACCESO OESTE

FOTO 4. INTERSECCION PR-301 & PR- 303 ACCESO SUR
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FOTO 5. INTERSECCION PR- 301 & CAMINO LOS VELEZ ACCESO ESTE

FOTO 6. INTERSECCION PR- 301 & CAMINO LOS VELEZ ACCESO NORTE
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