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INTRODUCCION

El propodsito de este documento es atender los cometarios al estudio de transito
para el proyecto “Bahia Campomar” del Ing. Samuel Forestier, Subdirector del
Area de Ingenieria de Transito y Operaciones, a la Sra. Carmen Torres
Meléndez, Secretaria de la Junta de Planificacion, en su comunicaciéon de 31 de
agosto de 2007.

Se incluyen la carta con nuestra contestacion a los comentarios realizados por la
Autoridad de Carreteras y Transportacion y los capitulos VII, VIl y IX donde se
corrige un error de entrada de los datos para “entrando” y “saliendo” del proyecto
estudiado.



TRAFFIC CONSULTING
ENGINEERS & PLANNERS

OFFICE: (787) 744-3589 * FAX: (787) 703-5141 * e-mail: ingeplan@caribe.net

JOSE J. PAREJO COHEN, P E., PTOE
Iraffic and Trarnsporiation £ngieer

11 de septiembre de 2007

Ing. Samuel Forestier Castillo, Subdirector
Area de Ingenieria de Transito y Operaciones
Autoridad de Carreteras y Transportacion
P.O. Box 42007 ,

San Juan Puerto RICO 00940 2007

RE: ESTUDIO DE TRANSITO
“BAHIA CAMPOMAR”
CARRETERA PR-301, KM. 7.40
SECTOR COMBATE, BO. BOQUERON
CABO ROJO, PR |
CONSULTA NUM: 2007-55-0312-JPU
C#07-00000328

Estimado ingeniero Forestier:

Me refiero a su comunicacion de 31 de agosto de 2007 a la Sra. Carmen Torres
- Meléndez, Secretarla de la Junta de Planificacion sobre el proyecto de
referenma

Con relacmn a los comentarios de Ia Division de Estudios de Transito debo
mformarle lo S|gmente

1. La fecha exacta de los conteos de vehiculos para el proyecto “Bahia
- Campomar” esta claramente indicada en los mismos. Empezando en la
pagina 65 del informe hasta la pagina 72 se puede notar la fecha de la

toma de datos: 28 de junio, 2007. ,

Sabemos lo que indican las guias para a preparacién de estudios de
Transito. Sin embargo, siendo el proyecto “Bahia Campomar” uno
localizado en zona turistica de playa consultamos con la Ing. Erika Alicea, S
Supervisora de la Divisién de Estudios de Transito para tomar los datos
en verano, donde se produce el mayor qu;o de vehiculos para esta zona.

PO. BOX1764CAGUAS PR 00726-1764 T




Ing. Samuel Forestier Castillo
Estudio Transito “Bahia Campomar”
Pag. 2

11 de septiembre de 2007

La ingeniera Alicea me indicé que no habia problema en tomar los datos
en esta fecha.

2. No es necesario presentar enmienda.

3. Se incluyeron en el estudio todos los usos que formaran parte del
proyecto “Bahia Campomar “:

670 unidades de vivienda - paginas 27 y 28
550 habitaciones de hotel - paginas 30 y 31
10,000 pies? uso comercial - paginas 32, 33y 34
“Paseo del Faro” (proyecto
propuesto en el area) - paginas 36 y 37
4. Junta de Planificacién
5. El que suscribe, José J. Parejo, Ingeniero Licenciado de Puerto Rico

#5680; Ingeniero Licenciado en Transito, California #1044; Ingeniero
Profesional en Operaciones de Transito #706, Junta Examinadora de
Profesionales de la Transportacion y Planificador Profesional Licenciado
#549, certifica que todas las partes de este informe son correctas vy
ciertas y que cumplen con las normas establecidas por la Autoridad de
Carreteras y Transportacion.

Los niveles de utilizacion de capacidad en cada una de las intersecciones
estudiadas son excelentes.

Se incluye Addendum para corregir los volimenes a ser generados durante la
hora pico para los diferentes desarrollos. La correccion consiste en que para la
hora a.m. y p.m. el transito “entrando” se incluye en el transito “saliendo” y
viseversa.

Esta situacion no altera el resultado del estudio realizado.

Cordialmente,

e

Jose J. Parejo, P.E., PTOE, PPL
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DISTRIBUCION TRANSITO
A SER GENERADO




VI.  DISTRIBUCION TRANSITO GENERADO
Para determinar el transito que sera generado por la construccion de los
proyectos Bahia Campomar y Paseo del Faro se realizé un andlisis del flujo de

vehiculos en las intersecciones estudiadas.

En la Figura 14 se presenta la distribucion del transito que actualmente discurre
en las carreteras PR-301 y PR-303 cerca al area del proyecto. La distribucion
porcentual del transito presentada en la Figura 15 se determino utilizando los
volumenes existentes que se dirigen hacia cada una de las intersecciones
estudiadas, se tomé el por ciento de virajes observados en los periodos pico de
la manana y la tarde hacia cada uno de los puntos indicados. Luego de analizar
el por ciento de viajes en cada una de las intersecciones estudiadas, podemos
calcular la distribucién porcentual de los viajes generados por los proyectos

Bahia Campomar y Paseo del Faro.

Al observar la Figura 15, notamos que la distribucién direccional de la carretera

PR-301 es de aproximadamente el 40 por ciento de los viajes dirigiéndose hacia

el oeste y el 60 por ciento hacia el este.
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Luego de establecer la direccion potencial de los viajes a ser generados por los
proyectos Bahia Campomar y Paseo del Faro, se procede a calcular la cantidad

de los mismos de acuerdo a la direccién indicada en la Figura 15.

El volumen de transito futuro en la vecindad del area donde se desarrollara el
proyecto se ha estimado considerando los siguientes puntos:
1. Transito a ser generado por el propuesto proyecto

2. Asignacién de los volumenes de transito en los accesos principales

Para determinar la generacion de viajes hacia el proyecto propuesto se utilizaron

los datos indicados en el libro Trip Generation del Instituto de Ingenieros de

Transportacién, 7ma. Edicion, 1997, segun indicado en el Capitulo VI. Estos

datos reflejan con mayor exactitud las caracteristicas del proyecto propuesto.

En las Figuras 16 y 17 se presenta la distribucion del transito generado por los
proyectos Bahia Campomar y Paseo del Faro de acuerdo al andlisis realizado
anteriormente, durante las horas maximas de la mafiana y la tarde,

respectivamente.
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VIll. ESTUDIO DE CAPACIDAD

Analisis de capacidad

El estudio de capacidad se realiz6 considerando las condiciones existentes en
las intersecciones y rampas, asi como también el transito a ser generado por los
proyectos Bahia Campomar y Paseo del Faro para la horas maximas de la

mafana y tarde.

Para realizar los computos de capacidad se utilizé el “Highway Capacity Manual,

Special Report 209, Transportation Research Board, National Research Council,

Washington, D.C., 2000”, “Computer Program versién 4.1 d”.

La Tabla 11 muestra una relacion entre el nivel de servicio y las demoras por
vehiculo en intersecciones controladas por semaforos. (Manual de Capacidad en

la Carreteras, pagina 9-6).
La Tabla 12 muestra una relacién entre el nivel de servicio y las demoras
esperadas para el transito en intersecciones no controladas por seméaforos.

(Manual de Capacidad en la Carreteras, pagina 10-12).

A continuacion se definen los diferentes niveles de servicio indicados en las

Tablas 11y 12.
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CRITERIO DE NIVEL DE SERVICIO
INTERSECCION CON SISTEMA DE SEMAFOROS

TABLA 11
DEMORA DE VEHICULOS QUE TIENEN QUE
NIVEL DE SERVICIO DETENERSE EN LA INTERSECCION (EN:
. ~ SEGUNDOS) |
A <10
B >10-20
C >20-35
D >35-55
E >55-80
F > 80

_ CRITERIO DE NIVEL DE SERVICIO ]
INTERSECCION NO CONTROLADA POR SISTEMA DE SEMAFOROS

TABLA 12
| DEMORA PROMEDIO
NIVEL DE SERVICIO : (SEGUNDOS/VEHICULO)

A 0-10
B >10-15
C >15-25
D >25-35
E >35-50
F > 50

47




Nivel de Servicio A

Las operaciones de los vehiculos en este nivel se caracterizan por muy pocas
demoras, las cuales son menores de diez (10) segundos por vehiculo. Este
nivel ocurre cuando hay progresién de semaforos favorable a la via en particular

y la mayoria de los vehiculos llegan a la intersecciéon durante la fase verde del

mismo.

Nivel de Servicio B
Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctaan entre 10y 20
segundos por vehiculo. Este nivel ocurre generalmente cuando hay una buena

progresion entre los semaforos y la duracion del ciclo del semaforo es corta.

Nivel de Servicio C
Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctian entre 20 y 35
segundos por vehiculo. La magnitud de estas demoras es debida a una pobre

progresiéon entre semaforos o a que la duracion del ciclo del semaforo es larga.

Nivel de ServicioD

Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctiian entre 35y 55
segundos por vehiculo. En este nivel se empieza a notar congestion de
vehiculos y demoras mayores debido a la falta de progresién entre los

semaforos y a que la duracién del ciclo es grande.
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Nivel de Servicio E

Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras que fluctuan entre 55 y 80
segundos por vehiculo. Esta demora esta entre los limites de lo que se
considera aceptable. Estas demoras considerables indican falta de progresion
en el sistema de semaforos, que la duracién del ciclo del mismo es grande y

que la razén entre el volumen y la capacidad es alta.

Nivel de Servicio F

Los vehiculos en este nivel operan con unas demoras mayores de 80 segundos
por vehiculo. Este nivel se considera inaceptable por los conductores debido a
las grandes demoras. Este nivel generalmente ocurre cuando la razéon de la

llegada de los vehiculos excede la capacidad de la interseccién o de un acceso

en particular.

Una vez definida la relacion entre los diferentes niveles de servicio y las
demoras correspondientes, asi como también definidos los distintos niveles de
servicio se procede al andlisis de capacidad de las condiciones existentes en

cada una de las intersecciones objeto de este estudio.

En las Tablas 13 a la 20 se presenta un resumen del flujo de vehiculos en las
intersecciones estudiadas, las proyecciones de este transito a los afios 2012 y
2017, el crecimiento vehicular y el transito a ser generado por los proyectos

Bahia Campomar y Paseo del Faro.
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Analisis de capacidad condiciones existentes
Hora maxima de la manana

Interseccion carreteras PR-301 & Camino Los Vélez
En la Figura 18, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 18 muestra lo siguiente:

1. Estainterseccién esta operando a un nivel de utilizaciéon (ICU) A

Interseccion carreteras PR-301 y PR-303
En la Figura 19, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién en referencia. La Figura 19 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccién esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A

Interseccidn carreteras PR-301 y Camino Monte Carlos
En la Figura 20, que aparece en el Apéndice C, se presenta el andlisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 20 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccidn esta operando a un nivel de utilizacién (ICU) A

Analisis de capacidad condiciones existentes
Hora maxima de la tarde

Interseccion carreteras PR-301 & Camino Los Vélez
En la Figura 21, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 21 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A
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Interseccion carreteras PR-301 y PR-303
En la Figura 22, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién en referencia. La Figura 22 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccidn esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A

Interseccion carreteras PR-301 y Camino Monte Carlos
En la Figura 23, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 23 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A

Analisis de capacidad incluyendo transito a ser generado en el aiio 2012
Hora maxima de la manana

Interseccion carreteras PR-301 & Camino Los Vélez
En la Figura 24, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 24 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A

Interseccion carreteras PR-301 y PR-303
En la Figura 25, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién en referencia. La Figura 25 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacién (ICU) B
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Interseccion carreteras PR-301 y Camino Monte Carlos
En la Figura 26, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 26 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccidn esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A

Interseccion carreteras Camino Los Vélez & Entrada a Bahia Campomar
En la Figura 27, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién en referencia. La Figura 27 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacién (ICU) A

Analisis de capacidad incluyendo transito a ser generado en el ano 2012
Hora maxima de la tarde

Interseccion carreteras PR-301 & Camino Los Vélez
En la Figura 28, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién en referencia. La Figura 28 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacién (ICU) B

Interseccién carreteras PR-301 y PR-303
En la Figura 29, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 29 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacion (1ICU) B
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Interseccion carreteras PR-301 y Camino Monte Carlos
En la Figura 30, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 30 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacién (ICU) B

Interseccion carreteras Camino Los Vélez & Entrada a Bahia Campomar

En la Figura 31, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 31 muestra lo siguiente:
1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacién (ICU) A

Analisis de capacidad incluyendo transito a ser generado en el afio 2017
Hora maxima de la manana

Interseccion carreteras PR-301 & Camino Los Vélez
En la Figura 32, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 32 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccién esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A

Interseccion carreteras PR-301 y PR-303
En la Figura 33, que aparece en el Apéndice C, se presenta el andlisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 33 muestra lo siguiente:

1. Estainterseccion esta operando a un nivel de utilizacién (ICU) B
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Interseccion carreteras PR-301 y Camino Monte Carlos
En la Figura 34, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 34 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A

Interseccion carreteras Camino Los Vélez & Entrada a Bahia Campomar
En la Figura 35, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccién en referencia. La Figura 35 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccién esta operando a un nivel de utilizacién (ICU) A

Analisis de capacidad incluyendo transito a ser generado en el aino 2017
Hora maxima de la tarde

Interseccion carreteras PR-301 & Camino Los Vélez Norte
En la Figura 36, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 36 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A

Interseccion carreteras PR-301 y PR-303
En la Figura 37, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la intersecciéon en referencia. La Figura 37 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacién (ICU) B
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Interseccion carreteras PR-301 y Camino Monte Carlos
En la Figura 38, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 38 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) C

Interseccion carreteras Camino Los Vélez & Entrada a Bahia Campomar
En la Figura 39, que aparece en el Apéndice C, se presenta el analisis de
capacidad para la interseccion en referencia. La Figura 39 muestra lo siguiente:

1. Esta interseccion esta operando a un nivel de utilizacion (ICU) A
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IX. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Como resultado del estudio de transito realizado en el sistema vial que servira al
proyecto Bahia Campomar, se ha determinado que el impacto del transito a ser
generado por el mismo no afectard la operacion de las intersecciones

estudiadas.

Los estudios de capacidad reflejan buenos niveles de servicio en las
intersecciones estudiadas incluyendo el transito que sera generado por los
proyectos Bahia Campomar y Paseo del Faro. Los estudios de capacidad
futuros para la interseccion PR-301 y Camino Los Vélez fueron realizados
considerando las mejoras propuestas para el proyecto Paseo del Faro, estas

mejoras se pueden observar con mas detalles en la Figura 40 de este capitulo.
En la Tabla 21 se presenta la comparacién del nivel de utilizacién en las horas

maximas de la manana y la tarde, considerando las condiciones existentes y el

transito a ser generado.
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ESC. SEBATIAN PABON ALVES

INTERSECCION PR-301 & CAMINO LOS VELEZ
MEJORAS PROPUESTA
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Recomendaciones al desarrollador

1.

Se recomienda proveer un acceso al este del Camino Los Vélez. El mismo
tendra cuatro (4) carriles; dos (2) de entrada y dos (2) de salida. Cada uno
de los carriles tendra 3.65 metros de ancho. Ver Figura 41

Se recomienda la ampliacién del Camino Los Vélez a una superficie de
rodaje de 7.30 metros desde el acceso al proyecto hasta la carretera PR-
301.

Se recomienda proveer un acceso al oeste del Camino Monte Carlo. El
mismo tendra cuatro (4) carriles; dos (2) de entrada y dos (2) de salida.
Cada uno de los carriles tendra 3.65 metros de ancho. Ver Figura 41

Se recomienda la ampliacion del Camino Monte Carlo a una superficie de
rodaje de 7.30 metros desde el acceso al proyecto hasta la carretera PR-
301.

Se recomienda un proveer un carril corto adicional para viraje a la derecha
en el acceso norte de la interseccién de la carretera PR-301 & Camino
Monte Carlo.

Se recomienda un proveer un carril corto adicional para viraje a la izquierda
en el acceso sur de la interseccion de la carretera PR-301 & Camino Monte
Carlo.

Se proveera un plano para el mantenimiento del transito durante la
construccion de los accesos al proyecto.

Se proveera el marcado de pavimento y la sefializacidon necesarias en el

area del proyecto.
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APENDICE C

ANALISIS DE CAPACIDAD




PR-301 & Camino Los Vélez

AM Existente

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 42.5%

Analysis Period (min) 15

v St o2 M
Lane Group _ WBL WBR. NBT _ NBR SBL  SBT
Lane Configurations L4 s g
Volume (vph) 272 12 8 192 56 24
Ideal Flow (vphpl) 1900 1800 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 1.00
Frt 0.994 0.870
Fit Protected 0.954 0.966
Satd. Flow (prot) 1766 0 1621 0 0 1799
Fit Permitted 0.954 0.966
Satd. Flow (perm) 1766 0 1621 0 0 1799
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 594 533 204
Travel Time (s) 13.5 12.1 4.6
Peak Hour Factor 1.00 100 100 100 100 1.00
Adj. Flow (vph) 272 12 8 192 56 24
. Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 284 0 200 0 0 80
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Control Free Free Stop
Intersection Summary A
Area Type: Other

ICU Level of Service A

Figura 18
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PR-301 & PR-303
AM Existente

Lene.Group EBT EBR .WBL WBT NBL. .NBR .
Lane Configurations P » 4 b

Volume (vph) 332 24 84 192 24 84
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 1.00
Fri 0.991 0.895

FIt Protected 0.950 0.989

Satd. Flow (prot) 1846 0 1770 1863 1649 0
Flt Permitted 0.950 0.989

Satd. Flow (perm) 1846 0 1770 1863 1649 0
Link Speed (mph) 30 30 30

Link Distance (ft) 732 593 417

Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5

Peak Hour Factor 1.00 100 100 100 100 1.00
Adj. Flow (vph) 332 24 84 192 24 84
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 356 0 84 192 108 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12

Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free ' Free  Stop
Intersection Summary

Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 40.1% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

Figura 19



PR-301 & Camino Monte Carlos

AM Existente

N N iV
Lane Group EBL EBR NBL NBR SWL SWR: .
Lane Configurations Ll Ld ¥
Volume (vph) 12 4 8 324 188 4
Ideal Flow (vphpl) 1900 1800 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 0.966 0.868 0.997
Flt Protected 0.964 0.999 0.953
Satd. Flow (prot) 1735 0 1615 0 1770 0
Flt Permitted 0.964 0.999 0.953
Satd. Flow (perm) 1735 0 1615 0 1770 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582
Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 12 4 8 324 188 4
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 16 0 332 0 192 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Lirk Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 100 1.00 1.00 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Intersection. Summary
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 44.5%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

Figura 20
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PR-301 & Camino Los Vélez

PM Existente

v St o2y
Lane Group WBLT (WBR NBT' UNBR SBLTTUSBUU i
Lane Configurations W T d
Volume (vph) 336 16 16 292 24 8
|deal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 100 1.00 1.00
Frt 0.994 0.872
Fit Protected 0.954 0.964
Satd. Flow (prot) 1766 0 1624 0 0 179
Fit Permitted 0.954 0.964
Satd. Flow (perm) 1766 0 1624 0 0 179
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 594 533 204
Travel Time (s) 13.5 12.1 4.6
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 336 16 16 292 24 8
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 352 0 308 0 0 32
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00  1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Control Free Free Stop
Intersection: Summary :
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 47.6%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

Figura 21
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PR-301 & PR-303
PM Existente

Lane Group. , _EBT EBR _WBL WBT NBL NBR
Lane Configurations B % 4 W
Volume (vph) 25 - 56 64 444 56 64
Ideal Fiow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 100 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 0.976 0.928
FIt Protected 0.950 0.977
Satd. Flow (prot) 1818 0 1770 1863 1689 0
Fit Permitted 0.950 0.977
Satd. Flow (perm) 1818 0 1770 1863 1689 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 732 593 417

- Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5
Peak Hour Factor 100 100 100 100 100 1.00
Adj. Flow (vph) 256 56 64 444 56 64
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 312 0 64 444 120 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection Summary
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 37.5% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

Figura 22



PR-301 & Camino Monte Carlos
PM Existente

i 2 N A

Lane Group EBL EBR NBL NBR SWL. SWR.
Lane Configurations b W L
Volume (vph) 4 4 8 248 432 12
[deal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 1.00 100 100 1.00 1.00
Frt 0.932 0.869 0.996
Flt Protected 0.976 0.998 0.954
Satd. Flow (prot) 1694 0 1454 0 1770 0
Flt Permitted 0.976 0.998 0.954
Satd. Flow (perm) 1694 0 1454 0 1770 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582
Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Parking (#/hr) 0

- Adj. Flow {vph) 4 4 8 248 432 12
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 8 0 256 0 444 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.14 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary AR NI, : :
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 53.8% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

Figura 23



PR-301 & Camino Los Vélez

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 48.9%

Analysis Period (min) 15

ICU Leve! of Service A

-AM 2012

2 T e R T T
Lane Group WBL WBR NBL NBR  SEL  SET SER NWL NWT NWR. .
Lane Configurations b s q
Volume (vph) 324 143 0 0 0 262 26 0 9 0
ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00 1.00
Frt 0.959 0.988
Flt Protected 0.966
Satd. Flow (prot) 1726 0 0 0 0 1840 0 0 1863 0
Fit Permitted 0.966
Satd. Flow (perm) 1726 0 0 0 0 1840 0 0 1863 0
Link Speed (mph) 30 30 30 30
Link Distance (ft) 349 373 221 172
Travel Time (s) 7.9 8.5 5.0 3.9
Peak Hour Factor 092 092 092 09 09 092 09 092 092 09
Adj. Flow (vph) 352 155 0 0 0 285 28 0 10 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 507 0 0 0 0 313 0 0 10 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left  Right Left Left  Right
Median Width(ft) 12 0 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9 15 9
Sign Control Free Stop Stop Stop
Intersection Summary ' o
Area Type: Other

Figura 24
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PR-301 & PR-303

AM 2012
- N ¢ TN 7

laneGroup ~ EBT EBR WBL WBT NBL NBR = = -
Lane Configurations S b 4 L
Volume (vph) 605 58 93 347 112 26
Ideal Flow (vphpl) 1900 1800 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor .00 1.00 100 100 100 1.00
Frt 0.988 0.975
Fit Protected 0.850 0.961
Satd. Flow (prot) 1840 0 1770 1863 1745 0
Flt Permitted 0.950 0.961
Satd. Flow (perm) 1840 0 1770 1863 1745 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 732 593 417

. Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5
Peak Hour Factor 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 605 58 93 347 112 26
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 663 0 93 347 138 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection Summary ] M
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 58.3% ICU Level of Service B

Analysis Period (min) 15

Figura 25



PR-301 & Camino Monte Carlo

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 44.4%

Analysis Period (min) 15

AM 2012
N N ¢ v

Lane Group ... . _EBL EBR NBL NBR SWL SWR
Lane Configurations b % ' % 'l
Volume (vph) 213 4 9 596 343 134
fdeal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 0 230 0 0 230
Storage Lanes 1 0 1 1 1 1
Taper Length (ft) 25 25 25 25 25 25
Lane Util. Factor .00  1.00 100 1.00 100 1.00
Frt 0.998 0.850 0.850
Fit Protected 0.953 0.950 0.950
Satd. Flow (prot) 1772 0 1770 1583 1770 1583
FIt Permitted 0.953 0.950 0.950
Satd. Flow (perm) r 772 0 1770 1583 1770 1583
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582

- Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 100 100 100 100 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 213 4 9 596 343 134
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 217 0 9 596 343 134
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 100 100 100 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
intersection Summary ’ '
Area Type: Other

ICU Level of Service A

Figura 26
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Camino Los Vélez y Entrada a Bahia Campomar

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 26.3%

Analysis Period (min) 15

AM 2012
v St o2

Lane Group WBL WBR NBT NBR SBL  SBT ..

Lane Configurations % d S )

Volume (vph) 200 0 9 130 0 26

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Lane Util. Factor 1.00 100 100 1.00 1.00 1.00

Frt 0.874

Flt Protected 0.950

Satd. Flow (prot) 1770 1863 1628 0 0 1863

Fit Permitted 0.950 :

Satd. Flow (perm) 1770 1863 1628 0 0 1863

Link Speed (mph) 30 30 30

Link Distance (ft) 384 453 310

Travel Time (s) 8.7 103 7.0

Peak Hour Factor 1.00 1.00 100 100 1.00 1.00

Adj. Flow (vph) 200 0 9 130 0 26
- Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 200 0 139 0 0 26

Enter Blocked Intersection No No No No No No

Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left

Median Width(ft) 12 0 0

Link Offset(ft) 0 0 0

Crosswalk Width(ft) 16 16 16

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Turning Speed (mph) 15 9 9 15

Sign Control Stop Free Free

Intersection Summary

Area Type: Other

ICU Level of Service A

Figura 27
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PR-301 & Camino Los Vélez

PM 2012

¢ TN 2 N Y & N T
LeneGrowp . WBL WBR NBL NBR SEL SET SER 'NWL NWT NWR
Lane Configurations L 1N q
Volume (vph) 435 239 0 0 0 179 9 0 18 0
Ideal Flow (vphp!) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00
Frt 0.952 0.994
Fit Protected 0.969
Satd. Flow (prot) 1718 0 0 0 0 1852 0 0 1863 0
Fit Permitted 0.969
Satd. Flow (perm) 1718 0 0 0 0 1852 0 0 1863 0
Link Speed (mph) 30 30 30 30
Link Distance (ft) 349 373 221 192
Travel Time (s) 7.9 8.5 50 4.4
Peak Hour Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00 100
Adj. Flow (vph) 435 239 0 0 0 179 9 0 18 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 674 0 0 0 0 188 0 0 18 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left  Right Left Left  Right
Median Width(ft) 12 0 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 ' 9 15 9
Sign Control Free Stop Stop Stop
Intersection Summary e v s
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 55.3%

Analysis Period {min) 15

ICU Level of Service B

Figura 28
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PR-301 & PR-303

PM 2012
- N ¢ TN

LeneGroup ~ EBT EBR. . WBL WBT NBL NBR _
Lane Configurations P % 4 L4
Volume (vph) 456 85 71 740 97 71
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ff) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ff) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 1.00 100 1.00 100 1.00
Frt 0.979 0.943
Fit Protected 0.950 0.972
Satd. Flow (prot) 1824 0 1770 1863 1707 0
Flt Permitted 0.950 0.972
Satd. Flow (perm) 1824 0 1770 1863 1707 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 732 593 417

. Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 100 1.00
Adj. Flow (vph) 456 85 71 740 97 71
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 541 0 71 740 168 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
[ntersecionSummary ...
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 55.3% ICU Level of Service B

Analysis Period (min) 15

Figura 29



PR-301 & Camino Monte Carlo

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 62.6%

Analysis Period (min) 15

PM 2012
~ N N [ ¢ ¢

Lane Group A EBL  EBR  NBL__NBR SWL SWR =
Lane Configurations L % [l b i
Volume (vph) 157 4 9 447 727 235
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (f) 0 0 230 0 0 230
Storage Lanes 1 0 1 1 1 1
Taper Length (ft) 25 25 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 1.00 100 100 100 1.00
Frt 0.997 0.850 0.850
Flt Protected 0.954 0.950 0.950
Satd. Flow (prot) 1772 0 1770 1583 1770 1583
Fit Permitted 0.954 0.950 0.950
Satd. Flow (perm) 1772 0 1770 1583 1770 1583
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582

- Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 157 4 9 447 727 235
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 161 0 9 447 727 235
Enter Blocked Intersection No - No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary
Area Type: Other

I{CU Level of Service B

Figura 30
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Camino Los Vélez & Entrada Bahia Campomar

PM 2012

"R .
LaneGroup _WBL _WBR NBT NBR SBL. .sBT
Lane Configurations % rd '™ &
Volume (vph) 153 0 18 221 0 9
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 1.00 100 100 100 1.00
Frt 0.875
Flt Protected 0.950
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1630 0 0 1863
Flt Permitted 0.950
Satd. Flow (perm) 1770 1863 1630 0 0 1863
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 384 453 310
Travel Time (s) 8.7 10.3 7.0
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 153 0 18 221 0 9
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 153 0 239 0 0 9
Enter Blocked intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Control Stop Free Free
intersection Summary
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 29.7%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

Figura 31
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PR-301 & Camino Los Vélez

AM 2017

¢ TN 2N N Y &~ X T
LeneGroup _WBL  WBR NBL NBR SEL SET SER NWL  NWT NWR o
Lane Configurations L s q
Volume (vph) 356 145 0 0 0 268 29 0 0 0
Ideal Flow (vphpi) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 100 100 100 1.00 1.00 1.00 1.00 100 1.00
Frt 0.961 0.987
FIt Protected 0.966
Satd. Flow (prot) 1729 0 0 0 0 1839 0 0 1863 0
Flt Permitted 0.966
Satd. Flow (perm) 1729 0 0 0 0 1839 0 0 1863 0
Link Speed (mph) 30 30 30 30
Link Distance (ft) 349 373 221 180
Travel Time (s) 7.9 8.5 5.0 4.1
Peak Hour Factor 1.00 100 1.00 100 1.00 1.00 1.00 100 100 1.00
Adj. Flow (vph) 356 145 0 0 0 268 29 0 0 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 501 0 0 0 0 297 0 0 0 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left  Right Left Left  Right
Median Width(ft) 12 0 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 100 100 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 100 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9 15 9
Sign Control Free Stop Stop Stop
Intersection Summary S ol L nse et
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 51.1%

Analysis Period {min) 15

ICU Level of Service A

Figura 32
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PR-301 & PR-303

AM 2017
- N ¢ T N

Lane Group EBT EBR WBL WBT NBL . NBR
Lane Configurations y . b 4 L
Volume (vph) 643 61 102 369 121 29
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 100 100 100 1.00 1.00
Frt 0.988 0.974
Fit Protected 0.950 0.961
Satd, Flow (prot) 1840 0 1770 1863 1744 0
Flt Permitted 0.950 0.961
Satd. Flow (perm) 1840 0 1770 1863 1744 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 732 593 417

- Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 643 61 102 369 121 29
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 704 0 102 369 150 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 100 100 100 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection Summary
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 61.7% ICU Level of Service B

Analysis Period (min) 15

Figura 33



PR-301 & Camino Monte Carlo

AM 2017
~ N N [ ¢ <

Lane Group EBL EBR NBL NBR SWL SWR . ==
Lane Configurations L4 b 'l % i
Volume (vph) 215 5 10 633 364 135
{deal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 0 230 0 0 230
Storage Lanes 1 0 1 1 1 1
Taper Length (ft) 25 25 25 25 25 25
Lane Util. Factor 100 100 100 100 1.00 1.00
Frt 0.997 0.850 0.850
Flt Protected 0.953 0.950 0.950
Satd. Flow (prot) 1770 0 1770 1583 1770 1583
Flt Permitted 0.953 0.950 0.950
Satd. Flow (perm) 1770 0 1770 1583 1770 1583
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 579 582

" Travel Time (s) 12.8 13.2 13.2
Peak Hour Factor 100 100 1.00 100 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 215 5 10 633 364 135
Shared Lane Traffic (%) ‘
Lane Group Flow (vph) 220 0 10 633 364 135
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 45.7% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

Figura 34



Camino Los Vélez & Entrada a Bahia Campomar

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 26.3%

Analysis Period (min) 15

AM 2017
v St

Lane Group WBL WBR NBT NBR SBL SBT =

Lane Configurations b d S 5y

Volume (vph) 200 0 10 130 0 29

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Lane Util. Factor 1.00 1.00  1.00 1.00 1.00 1.00

Frt 0.875

Fit Protected 0.950

Satd. Flow (prot) 1770 1863 1630 0 0 1863

Fit Permitted 0.950

Satd. Flow (perm) 1770 1863 1630 0 0 1863

Link Speed (mph) 30 30 30

Link Distance (ft) 384 453 310

Travel Time (s) 8.7 10.3 7.0

Peak Hour Factor 100 100 100 100 1.00 1.00

Adj. Flow (vph) 200 0 10 130 0 29
* Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 200 0 140 0 0 29

Enter Blocked Intersection No No No No No No

Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left

Median Width(ft) 12 0 0

Link Offset(ft) 0 0 0

Crosswalk Width(ft) 16 16 16

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Turning Speed (mph) 15 9 9 15

Sign Control Stop Free Free

Intersection Summary. .

Area Type: Other

ICU Level of Service A

Figura 35
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PR-301 & Camino Los Vélez

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 51.1%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

PM 2017

" BV S I A T Y
Lane Group WBL WBR NBL NBR SEL SET SER 'NWL | NWT ‘NWR
Lane Configurations W T )
Volume (vph) 356 145 0 0 0 268 29 0 10 0
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 1.00 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Frt 0.961 0.987
Fit Protected 0.966
Satd. Flow {prot) 1729 0 0 0 0 1839 0 0 1863 0
Flt Permitted 0.966
Satd. Flow (perm) 1729 0 0 0 0 1839 0 0 1863 0
Link Speed (mph) 30 30 30 30
Link Distance (ft) 349 373 221 202
Travel Time (s) 7.9 8.5 5.0 4.6
Peak Hour Factor 100 100 100 100 100 100 100 1.00 100 100
Adj. Flow {vph) 356 145 0 0 0 268 29 0 10 0

* Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 501 0 0 0 0 297 0 0 10 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left  Right Left Left  Right
Median Width(ft) 12 0 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9 15 9
Sign Control Free Stop Stop Stop
Intersection Summary LS = .
Area Type: Other

Figura 36
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PR-301 & PR-303

PM 2017
- N ¢ T N

Lane Group EBT EBR WBL WBT NBL NBR
Lane Configurations y S b 4 b
Volume (vph) 485 91 78 91 103 78
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 - 1900 1900
Storage Length (1) 0 200 0 0
Storage Lanes 0 1 1 0
Taper Length (ft) 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 100 100 100 1.00 1.00
Frt 0.979 0.942
Flt Protected 0.950 0.972
Satd. Flow (prot) 1824 0 1770 1863 1706 0
FIt Permitted 0.950 0.972
Satd. Flow (perm) 1824 0 1770 1863 1706 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 732 593 417

- Travel Time (s) 16.6 13.5 9.5
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00  1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 485 91 78 791 103 78
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 576 0 78 791 181 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 1.00 1.00 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free  Stop
Intersection Summary :
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 58.8% ICU Level of Service B

Analysis Period (min) 15

Figura 37



PR-301 & Camino Monte Carlo

PM 2017
~ N N [ { v

Lane Group  EBL EBR NBL NBR SWL SWR =
Lane Configurations ** X i % ¥
Volume (vph) 158 5 10 475 777 237
Ideal Flow (vphpl) 1900 1800 1900 1900 1900 1900
Storage Length (ft) 0 0 230 0 0 230
Storage Lanes 1 0 1 1 1 1
Taper Length (ft) 25 25 25 25 25 25
Lane Util. Factor 1.00 160 100 100 1.00 1.00
Frt 0.996 0.850 0.850
Fit Protected 0.954 0.950 0.950
Satd. Flow (prot) 1770 0 1770 1583 1770 1583
Fit Permitted 0.954 0.950 0.950
Satd. Flow (perm) 1770 0 1770 1583 1770 1583
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 562 575 582

* Travel Time (s) 12.8 13.1 13.2
Peak Hour Factor 1.00 100 1.00 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 158 5 10 475 777 237
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow {vph) 163 0 10 475 77 237
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left  Right
Median Width(ft) 12 12 12
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 100 1.00 1.00 1.00 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 15 9 15 9
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary TS el
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 65.4% ICU Level of Service C

Analysis Period (min) 15

Figura 38



Camino Los Vélez
PM 2017

D N
Lane Group WBL .WBR NBT NBR " SBL S8BT
Lane Configurations % i T 4
Volume (vph) 153 0 20 221 0 10
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 1.00
Frt 0.876
Fit Protected 0.950
Satd. Flow (prot) 1770 1863 1632 0 0 1863
Fit Permitted 0.950
Satd. Flow (perm) 1770 1863 1632 0 0 1863
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 384 453 310
Travel Time (s) 8.7 10.3 7.0
Peak Hour Factor 1.00 1.00  1.00 1.00  1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 153 0 20 221 0 10
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 153 0 241 0 0 10
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width(ft) 12 0 0
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Speed (mph) 15 9 9 15
Sign Control Stop Free Free
Intersection Summary
Area Type: Other

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacity Utilization 29.9%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service A

Figura 39
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Puerto Rico
2005 ASCE 7 Standard
Latitude = 18.4825
Longitude = -66.3956
Spectral Response Accelerations Ss and S1
Ss and S1 = Mapped Spectral Acceleration Values
Site ClassB- Fa=1.0 ,Fv=1.0
Data are based on a 0.05 deg grid spacing
Period Sa
(sec) (9)
0.2 0.940 Ss, Site Class B
1.0 0.323 S1, Site Class B



