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1 INTRODUCCION

El siguiente informe presenta un estudio de transito en el area destinada para la

construccion del proyecto “Campo Rico New Castle” en el municipio de Canovanas.

Este informe evalua las condiciones presentes del areay el impacto que tendré la

accion propuesta. Se modelara el funcionamiento de las intersecciones afectadas

por el nuevo desarrollo mediante el uso del programa de computadoras para el

andlisis de intersecciones “Signalised & unsignalised Intersection Design &

Research Aid", con el fin de determinar el efecto final del mismo en las

intersecciones de interes. También se evaluara el efecto de las mejoras

geomeétricas que sean necesarias para mitigar el efecto del proyecto.
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2 LOCALIZACION Y DESCRIPCION DE LA ACCION PROPUESTA

El proyecto propuesto estara localizado en el sector Campo Rico del municipio

de Candvanas en el cuadrante sur este de la interseccion de las carreteras PR-185

y PR-957. El proyecto contempla la construccion de 8 “clusters” de tipo residencial,

y un centro comercial de 160,500 pies cuadrados. La siguiente tabla muestra un

desglose del tipo de estructura y tamafo de cada “cluster.

Tabla 1 Desglose de Unidades de Tipo Residencial

Cluster Tipo de Estructura Cantidad de Unidades

| Vivienda Uni-familiar 60

i Walk-ups 310

Il Vivienda Uni-familiar : 85

v Row-houses 100

V Vivienda Uni-familiar 137

Vi . Walk-ups 200
\l Row-houses 179
Vil Vivienda Uni-familiar 129

El proyecto agrupa algunos de estos “clusters” de manera que el proyecto

requeriria 5 accesos a lo largo de la carretera PR-957. Si numeramos estos

accesos desde el oeste hacia el este, tendriamos que el acceso 1 serviria al centro

comercial, el acceso 2 serviria a los “clusters” V, VI, y VIII, el acceso 3 serviria al

“cluster” VI, el acceso 4 serviria al “cluster” 11, y el acceso 5 serviria a los “clusters” |,

I, y IV. La siguiente figura muestra un mapa de localizacion del proyecto.
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Figura 1 Mapa de Localizacién
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3 METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DEL IMPACTO EN EL TRANSITO
DEBIDO A LA ACCION PROPUESTA

1. El miércoles 24 de agosto de 2005 se realizaron centeos de vehiculos en

el area de estudio durante las 12 horas de mayor afluencia vehicular. Los

horarios de conteos fueron realizados de 6:00 AM a 6:00 PM. Este

conteo se h|zo para determinar el nimero de vehiculos usuarios de las

vias de transﬂo cercanas al area del proyecto. La interseccion medida fue

la siguiente:

a. Int. PR-185 y PR-957

2. Dado que el proyecto no estara completado hasta aproximadamente el
afio 2015, los flujos del afio 2005 fueron expandidos a ese-afie-usando un

factor de crecimiento anual.

3. Utilizando como referencia el Manual de Generacion de Viajes del ITE se

estimo el niumero de viajes que sé generarian desde y hacia el proyecto

propuesto.
4. Con toda la data recopilada se procedio a analizar las intersecciones en
cuestion. Para realizar este andlisis se utiliz6 el programa de

computadoras aaSIDRA 20. Las situaciones estudiadas fueron los
periodos pico de la mafana y de la tarde con los flujos existentes, y las
mismas situaciones al afiadirse el crecimiento anual esperado y los flujos

generados por el proyecto.
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4 TEORIA

4.1 Evaluacion de Nivel de Servicio (LOS) para una interseccion

El nivel de servicio es la metodologia méas conocida utilizada para la evaluacion

de una facilidad. El nivel de servicio representa las condiciones de operacion de las

intersecciones: el nivel de servicio “A” representa las condiciones excelentes de

transito y el nivel “F", las peores condiciones. Tanto las intersecciones semafo-

rizadas como las no semaforizadas pueden ser categorizadas utilizando esta meto-

dologia. Estos niveles de servicio a su vez se encuentran basados en las demoras

promedio que tienen los vehiculos en las intersecciones. A continuacion se definen

las categorias para cada nivel de servicio.

LOS A: Excelente

Esta es una condicién de flujo libre, acompafnada por bajos volumenes de

transito y altas velocidad
lidad del conductor y los conductores pueden

es. Hay poca o ninguna restriccion en maniobrabi-
mantener sus deseadas velo-

cidades con poco o ningun retraso.

LOS B: Muy Buena
las velocidades de operacion comienzan a estar

s del transito. Los conductores aun

En esta condicion,

restringidas un tanto por las condicione

tienen una libertad considerable para seleccionar su velocidad y carril de

operacion.

LOS C: Buena
Las velocidades Y maniobrabilidad se vuelven mas controladas por

volumenes de transito mas altos. La mayoria de los conductores estan

restringidos en su libertad para seleccionar su propia velocidad, cambiar de

carril o pasar.

LOS D: Aceptable
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Este nivel de servicio se acerca a un flujo inestable, con velocidades

operacionales tolerables siendo mantenidas, aunque considerablemente

afectadas por
conductores tienen poca libertad para maniobrar y la comodidad

los cambios en las condiciones operacionales.  Los

conveniencia son bajas.

LOS E: Capacidad
El flujo de transito se vuelve inestable y podria haber paradas momentaneas.

LOS F: Mala
En esta condicion, la velocidad operacional podria bajar a cero y resultar en

colas de transito.

4.2 Relacion entre demoras 'y Nivel de Servicio

demoras promedio por cada vehiculo en la
semaforo, sefales de PARE o CEDA, o en rotondas.

Estas demoras tienen como componentes la demora de vi

interseccion mas la

La Tabla 1, muestra las diferentes relaciones entre el nivel de servicio y las
s intersecciones controladas ya sea por
(Manual de aaSIDRA 2.1.

ajar a través de la

demora de la detencion como consecuencia de la interseccion.
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Tabla 2 Criterio del Nivel de Servicio para intersecciones

Nivel de Servicio ' Demora de vehiculos (segs.)
Semaforo y Rotonda PARE y CEDA

A d<10 d<10
B 10<d=20 10<d<15
C 20<d <35 15<d<25
D 35<d =55 256<d<35
E 55<d <80 35<d<50
F 80<d 50<d

4.3 Glosario
A continuaciéon se presenta una lista de términos comunes en la practica de la

ingenieria de transito,

segun definidos por la Autoridad de Carreteras Yy

Transportacion.

1.

Acceso (interseccion) — esta caracterizado por un grupo de carriles en
una direccion de la interseccion, incluyendo los movimientos a la

izquierda, recto y a la derecha.
ADT - “Average Daily Traffic’, transito promedio diario en una facilidad
de una carretera.

Area de estudio — area geografica que contiene las intersecciones y
segmentos mas criticos de una carretera, los cuales se esperan sean
afectados por el transito a ser generado por el desarrollo.

Ciclo — el periodo de tiempo requerido para una secuencia completa de
indicaciones del semaforo.

Desarrollo — proyectos residenciales, comerciales, de oficinas, de
hospederias e industriales, entre otros, que seran construidos en un
predio de terreno sin desarrollar o que forman parte de una
reconstruccion o expansion de una edificacion existente.

‘Dia tipico — un martes, miércoles o jueves durante los dias de clase

entre los meses de enero a mayo y de agosto a diciembre. Para los usos
comerciales, el sabado podra incluirse entre los dias tipicos.

Estudio operacional — el analisis del impacto potencial al transito
causado por un desarrollo propuesto. Este tipo de estudio dependera del
tipo y tamano del proyecto. Para propositos de este documento, un
estudio operacional consistira de un estudio de accesos 0 un estudio de
transito.

Factor de hora pico — una medida de la fluctuacion en la demanda
vehicular dentro de la hora pico.

10






10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
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Fase — una parte del ciclo asignado a un movimiento de transito que
tenga el derecho de paso 0 a una combinacion de movimientos de
transito que tengan simultaneamente el derecho de paso durante uno o
mas intervalos. :
Hora pico — un periodo de una hora durante la mafiana (AM) o durante
la tarde (PM) que representa el volumen de transito mas alto en el
sistema, resultado de la suma de los volimenes de cuatro (4) periodos
de quince (15) minutos consecutivos.

Modelos de micro-simulacion — modelos que simulan el movimiento
individual de vehiculos, basados en teorias de cambio de carril, direccion
de los vehiculos y forma de conducir.

Nivel de servicio (“Level of Service” - LOS) — una medida cualitativa
que describe las condiciones operacionales de un componente del
sistema de transportacion. Generalmente descrito por los siguientes
factores: velocidad, tiempo de viaje, demora, interrupciones en el transito
y seguridad.

Semaforo actuado — un tipo de sistema de semaforos mediante el cual
se varian los intervalos de tiempo de acuerdo con las demandas del
transito registradas por la actuacion de los detectores localizados en el
pavimento de rodaje.

Semaforo semi-actuado — un tipo de sistema de semaforos donde los
detectores son colocados en los accesos de menor flujo vehicular para
permitirle prioridad de verde a los accesos principales.

Semaforo de tiempo fijo — un tipo de sistema de semaforos que opera
con programas predeterminados de ciclos en intervalos.

Volumen — el nimero de personas o vehiculos pasando por un punto de
un carril o un segmento de carretera durante cierto intervalo de

11
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5 ANALISIS DE TRANSITO

5.1 Afluencia vehicular
A modo de determinar el patron de viajes actuales del sector se realizd un

conteo manual en la interseccion mencionada anteriormente. Dichos conteos se

realizaron. en los periodos de 6:00 AM a 6:00 PM.

La tabla en el apéndice 1 ilustra el flujo vehicular obtenido mediante dichos
conteos manuales. Para determinar la hora pico-se buscaron los cuatro periodos
consecutivos de 15 minutos con mas flujo. Uné Vei se encontraba esta hora en los
periodos AMy PM, se buscaba el periodo de 15 mindfos con mayor flujo, y este
valor multiplicado por cuatro era el que se utilizaba para la modelacion. Dado que
ya se esta usando el valor del periodo de 15 minutos mas alto, el factor de hora
pico a utilizarse es 1.0.

Los flujos mostrados estan identificados por dos letras separadas por un guion.
La primera representa el acceso de procedencia del movimiento en inglés: North,
South, East & West. La segunda letra representa el tipo de movimiento: Léft, Thru
& Right.

Las siguientes tablas muestran los flujos vehiculares por acceso de las
intersecciones estudiadas.

Tabla 3 Flujos PR-185 y PR-957 (Condicion Presente)

2005 PR-185 PR-957 PR-185
S-T | SR E-L E-R N-L N-T Total
Pico AM 628 28 72 120 44 512| 1404
Pico PM 580 40 8 80 212 932| 1852

12
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5.2 Crecimiento Anual

Los flujos obtenidos en el afo 2005 fueron expandidos al afio 2015, cuando

entendemos que el proyecto estard operando. Los flujos de la zona fueron

expandidos utilizando un factor de 1.5% de crecimiento anual. Debido a que el
escenario futuro es uno lejano (10 afos), entendemos que proyectar un escenario a
10 afos adicionales, segun recomendado en las guias de la ACT debido al tamano
del proyecto, no es prudente en este momento, ya que un escenario a 20 ahos de
ahora es altamente especulativo, tanto en los volumenes de trénsito, como también
en cuanto a la configuracion de la red vial, dado que el programa de construccion de

la Autoridad de Carreteras y Transportacion no tiene proyecciones a tanto tiempo.

5.3 Generacion de Viajes Campo Rico New Castle
El proyecto consiste de la construccion de varios “clusters” de tipos de estructuras y

tamafos variados, ademas de un centro comercial con un total de 160,500 pies
cuadrados. En los usos residenciales tendremos residencias uni-familiar, “Walk-
ups”, y residencias en hileras (“Row Houses”). Estas Ultimas dos categorias son
consideradas como condominios para efectos del computo de la generacion de
viajes. Para realizar el computo de la cantidad de viajes que generaria este

proyecto se utilizd el Manual de Generacion de Viajes de ITE. La siguiente tabla

muestra los resultados de este computo.

13
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Tabla 4 Generacién de Viajes Campo Rico New Castle

ADT Pico AM Pico PM
Uso Categoria Tamaiio || Unidad || Tofal In Out Total in  Out || Total in  Out
1 Residencias
| Unifamilar | 210 60| Res. B50| 326 325 51 13| 39 68| 43| 25
2 Walku 230 310 Res. 1679 | 840 840 128 22| 106 152 102 50
3 Residencias
Unitamiliar 210 85| Res. 895| 448 448 69 17 52 93 58 34
4 Row Houses 230 100 Res. 642 | 321 321 52 9 43 60 40 20
5 Residencias Uni i L ——_
familiar 210 137 | Res. 1,389 695 695 105 26 79 142 90 53
| 6Walkups | 230 290 || Res. 1587 | 793 793 121 21| 100 144 9 47
| 7 RowHouses | 230 179 | Res. 1053 | 526 526 82 14 68 97 65 32
8 Residencias Uni
familiar 210 129]| Res. 1314 657 657 100 25 75 135 85 50
X 1000
Centro Comercial 820 161 | PC 9,236 | 4618 4618 208 | 127 81 855 | 411] 445
18,445 | 9223 9,223 916 | 273 643 1746 | 990 756

Dado que parte del transito que se dirige a un centro comercial esta formado por

transito que ya se encuentra en las vias, usamos un factor de “Pass-by” de 50%

para ajustar el transito anadido a la red vial como consecuencia del componente

comercial del proyecto bajo estudio.

5.4 Generacion de Viajes de Otros Proyectos
En adicion al proyecto bajo estudio, existen otros proyectos en el area que

. deben ser considerados ya que aunque alin no estan construidos, los mismos

estarian operando y generando viajes en un futuro. EI primero de estos proyectos

es el que se conocera como “Hacienda de Altamira”. Este proyecto se esta

construyendo en €l lado norte de la carretera PR-957, frente al proyecto bajo

estudio. Dicho proyecto constara con tres accesos. Uno de ellas estara entre el

acceso 2 y el 3 del proyecto bajo estudio, y dos accesos entre los accesos 3y4

Los accesos del proyecto “Hacienda de Altamira” se muestran en el Mapa de

Localizacion de este estudio y se identifican como 2B, 3By 3C. La siguiente tabla

muestra la generacion de viajes de los distintos componentes de dicho proyecto.

14
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Tabla 5 Generacion de Viajes Hacienda de Altamira

ADT Pico AM Pico PM
Uso Categoria _ Tamaiio Unidades Total In Out Total in Out Total In Out
Residencias Uni familiar 210 152 J| Res. 1528 | 764 764 116 29 87 156 98 58
Row Houses 230 111 || Res. 701 351 351 56 10 47 65 44 2
Walk-Ups 230 384 | Res. 2014 | 1007 [ 1007 151 26 126 181 121 60
Total 647 4,244 12| 12 323| 64 259 403 264 139

También incluimos dos proyectos que s€ construirian en la carretera PR-962, la

cual llega a la carretera PR-185 al norte de donde se esta construyendo la

interseccion de la carretera PR185 y la PR—66. Segun datos de la Junta de
Planificacion, en el area cercana al proyecto fue aprobada la construccion del
proyecto “Villas de Santa Marta”. El mismo estaria localizado en el kilbmetro 2.7 de

la carretera PR-962. Este proyecto consta de 420 apartamentos. La siguiente tabla

muestro el nimero de viajes a ser generados por ese proyecto.

Tabla 6 Generacion de Viajes Villas de Santa Marta

ADT Pico AM Pico PM
Tamaho Unidad
Uso Categoria Total In Out || Total In Out || Total In Out
Condominio | 230|420 _Apts. 2174] 1087] 1087) 163] 28] 135] 195/ 131 64

También en esa misma area se construiria el proyecto “River Hills Chalets”.

Nuestra compafia preparé el Estudio de Transito de”dicho proyecto en julio de

2005. A continuacion se presenta la genefacién de viajes de dicho proyecto.

Tabla 7 Generacion de Viajes River Hills Chalets

ADT Pico AM Pico PM

Tamano Unidad
Total In Out || Total In  Out| Total In Out

Uso Categoria
Condominio 230] 200 Apts. | 1157 578] 578 90| 15] 75] 106] 71| 35

15
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5.5 Distribucion de Viajes

En la actualidad, la via principal que sirve al area del proyecto es la carretera

PR-3, la cual discurre al norte del area del proyecto. Sin embargo, en la actualidad

se encuentra en construccion la carretera PR-66, una autopista que se estima

estara en operacion en abril de 2006. Esta autopista tendra rampas de acceso

desde y hacia el oeste en la carretera PR-185, cerca del proyecto. Segun la

Declaracién de Impacto Ambiental de la carretera PR-66, todos los viajes de

proyectos nuevos utilizarian la nueva autopista. Por tal razon, para efectos de

distribucién de viajes, asignamos todos los viajes de los proyectos en la carretera

PR-957 como provenientes de la PR-66, y que llegarian desde esta autopista hasta

la PR-957 a través de la carretera PR-185

5.6 Transito Futuro

Para la modelacion de la situacion futura se tomaron los flujos de la situacion

base, se multiplicaron por el factor de crecimiento anual y se le afadieron los flujos

que se obtuvieron en la etapa de generacion de viajes, repartidos de acuerdo a la

distribucion que se explico anteriormente mas el crecimiento anual esperado. Las
siguientes tablas muestran los flujos modelados.
Ademas se muestran los flujos en las intersecciones que se formaran en la PR-

185 con la PR-66, y en los distintos accesos del proyecto.

Tabla 8 Flujos PR-185y PR-957 (Condicion Futuro)

2015+ P PR-185 PR-957 PR-185
T sT | SR | E-L| ER N-L | N-T | Total
Pico AM 720 32| 84 1000| 325| 594| 2764
Pico PM 673| 46| 9 766| 1294| 1082| 3870

16
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Tabla 9 Flujos PR-957 y Acceso 1 Proyecto (Condicion Futuro)

2015+ P Acceso 1 PR-957 PR-957

S-L S-R E-L E-T W-T W-R Total
Pico AM 41 41 64 1043 293 64 1546
Pico PM 225 225 206 550 1134 206 2546

Tabla 10 Flujos PR-957 y Acceso 2 Proyecto (Condicién Futuro)

2015 + P | Acceso 2 Proyecto PR-957 PR-957

S-L S-R E-L E-T W-T W-R Total
Pico AM 222 1 1 885 269 65 1443
Pico PM 135 1 1 621 1119 240 2117

Tabla 11 Flujos PR-957 y Acceso 3 Proyecto (Condicién Futuro)

2015+ P PR-957
S-L ST N-T N-R W-L W-R Total

Pico AM 1 700 221 21 100 1 1044
Pico PM 1 518 927 96 47 1 1590
Tabla 12 Flujos PR-957 y Accesos 4y 5 (Condicién Futuro)
2015+ P Acceso 5 PR-957 PR-957 Acceso 4

si | ST | SR | SEL| SET| SER [ NL | NT | NR | WL | WT W-R | Total
Pico AM 1 133 1 1 1] 20| 127 39 22| 106 1 1| 724
Pico PM 1 79 1 1 1] 30| 462 141| 102 50 1 1] 1150

5.7 Modelacion de Transito
Para la evaluacion de las intersecciones afectadas se utilizd el programa

aaSIDRA 2.1. Este modelo permite la evaluacion de intersecciones semaforizadas

y de prioridad, ade
debido a su capacidad de predic

realizaron modelaciones para los periodos pico

situacion actual y la situacion futura.

mas de la optimizacion de las de semaforo, y es el preferido
cién, aun en situaciones de sobresaturacién. Se

de la mafnana y de la tarde para la

17




Estudio de Transito Campo Rico New Castle

571 Interseccion PR-185y PR-957
Esta interseccion es controlada por prioridad, con una geometria de “T". La

carretera PR-185 compone los accesos norte y sur de la interseccion. En el lado

este tenemos la carretera PR-957. Cada acceso cuenta con un carril por direccion.

La siguiente figura muestra un croquis de esta interseccién, seguida por una tabla

que muestra los resultados obtenidos para las distintas situaciones modeladas.

PR-185 N

\ :

= 08

(o2}

-\‘

- m
PR-185 S

Figura 2 Int. PR-185y PR-957
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Tabla 13 Resultados modelacién Int. PR-185 y PR-957

DEMORA PROMEDIO POR VEHICULO [SEG.] Y
NIVEL DE SERvICIO (LOS)

CoLA PROMEDIO [ME

AccesoO Acceso Acceso Acceso
Sur Este Norte Oeste Total Int.
PR-185 PR-957 PR-185 N/A

Base 2005

68
B05.4F |  NA | 6554

3700

aforo y ensanche acceso Norte
19.1B

Esta interseccion, aunque €s la que mayor impacto tendra desde el punto de

vista de flujo vehicula, ya que a través de ella pasara todo el flujo nuevo a ser

generado.  En el escenario futuro, en particular el periodo pico PM, se

experimentara un aumento vehicular que requerira que el tramo de la PR-185y la

PR-66 sea ensanchado a 2 carriles por direccion ya que un solo carril por direccion

no seria suficiente para manejar el volumen esperado. En adicion al ensanche se

requeriria la instalacion de un semaforo para el control de transito, ya que de lo

contrario las demoras en la interseccién serian excesivas. También recomendamos

que se construya un caril corto de viraje a la derecha en el acceso del lado Este.
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La siguiente figura muestra un esquema de la geometria recomendada de esta

interseccion.

PR-185N

3 1S6-dd -

PR-1858

Figura 3 Int. PR-185y PR-957 (Geometria propuesta)

5.7.2 Interseccion PR-957 y Acceso 1 Proyecto

Esta interseccion serad la primera qué S€ creara en la carretera PR-957 en

direccion oeste-este como parte del proyecto bajo estudio. La misma sera

controlada por prioridad, y tendra una geometria en forma de “T". Esta interseccion

proveera acceso a la parte del centro comercial del proyecto. La carretera PR-957

cuenta con un carril por direccion, por lo que se propone la construccién de un carril

corto de viraje a la derecha en el acceso oeste y un carril corto de viraje a la

izquierda en el acceso este. EIl acceso del proyecto constara con dos carriles
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entrando a la interseccion y uno saliendo. La siguiente figura muestra un croquis de

esta interseccion.

\

PR-957 W

Acceso 18

Figura 4 Int. PR-957 y Acceso 1 del Proyecto

La siguiente tabla muestra los resultados obtenidos para las distintas situaciones

modeladas.
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Tabla 14 Resultados modelacién Int. PR-957 y Acceso 1

DEMORA PROMEDIO POR VEHICULO [SEG.] Y
NIVEL DE SERVICIO (LOS)
CoLA PROMEDIO [ME

Acceso Acceso Acceso
Sur Norte Oeste Total Int.
Acceso 1 N/A PR-957
Futuro 2015
17.2C N/A 1.5A

Esta interseccion operara de manera aceptable, aunque hay que notar que en

las tardes existird una demora grande saliendo del centro comercial debido al gran

volumen de autos que estaran transitando en la PR-957 regresando a sus hogares.

5.7.3 Interseccion PR-957 y Acceso 2 Proyecto

Esta interseccion sera la segunda que se creara en la carretera PR-957 en

direccion oeste-este como parte del proyecto bajo estudio. La misma sera

controlada por prioridad, y tendra una geometria en forma de “T". Esta interseccion

proveera acceso a los “clusters” V, VIl y VII del proyecto. La carretera PR-957

cuenta con un carril por direccion, por lo que se propone la construcciéon de un carril

corto de viraje a la derecha en el acceso oeste y un carril corto de viraje a la

izquierda en el acceso este. El acceso del proyecto constara con un carril por

direccién. La siguiente figura muestra un croquis de esta interseccion.
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PR-957 W
|

w
w

Acceso 2 S

Figura 5 Int. PR-957 y Acceso 2 del Proyecto

La siguiente tabla muestra los resultados obtenidos para las distintas situaciones

modeladas.
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Tabla 15 Resultados modelacion Int. PR-957 y Acceso 2

DEMORA PROMEDIO POR VEHICULO [SEG.] Y
NIVEL DE SERviCIO (LOS)

CoLA PROMEDIO [ME
Acceso Acceso Acceso Acceso
Sur Este Norte Oeste Total Int.
Acceso 2 N/A PR-957

Futuro 2015

Esta interseccion operara de manera aceptable.

5.7.4 Interseccién PR-957 y Acceso 3 Proyecto
Esta interseccién sera la tercera que se creara en la carretera PR-957 en

direccion oeste-este como parte del proyecto bajo estudio. La misma sera
controlada por prioridad, y tendra una geometria en forma de “T". Esta interseccion

proveera acceso al “cluster” VI del proyecto. La carretera PR-957 cuenta con un

carril por direccion, por lo que se propone la construccion de un carril corto de viraje

a la derecha en el acceso norte y un carril corto de viraje a la izquierda en el acceso

~sur. El acceso del proyecto constara con un carril por direccion. La siguiente figura

muestra un croquis de esta interseccion.
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PR-957 N

Acceso 3 W
ma—

PR-957 S

Figura 6 Int. PR-957 y Acceso 3 del Proyecto

La siguiente tabla muestra los resultados obtenidos para las distintas situaciones

modeladas.
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Tabla 16 Resultados modelacién Int. PR-957 y Acceso 3

DEMORA PROMEDIO POR VEHICULO [SEG.] Y
NIVEL DE SERvIcio (LOS)

Acceso Acceso Acceso
Sur Norte Oeste Total Int.
PR-957 PR-957 Acceso 3

Futuro 2015

0.7 A 16.5C

Esta interseccion operara sin ningun problema.

5.7.5 Interseccion PR-957 y Accesos 4y 5 Proyecto

Esta interseccion sera controlada por prioridad, y tendra una geometria de cuatro

patas. Esta interseccion proveera acceso en su lado oeste al “cluster” Il, y en el

lado sur al los “clusters” |, I, y IV del proyecto. La carretera PR-957 corre en los

ejes norte y sureste de la interseccion, y cuenta con un carril por direccion. La

siguiente figura muestra un croquis de esta interseccion.

26



Estudio de Transito Campo Rico New Castle

PR-957 N

Acceso 4 W
J

Camino a Accese 5 S

Figura 7 Int. PR-957 y Accesos 4y 5 del Proyecto

La siguiente tabla muestra los resultados obtenidos para las distintas situaciones

modeladas.
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Tabla 17 Resultados modelacion Int. PR-957 y Accesos 4y 5

DEMORA PROMEDIO POR VEHICULO [SEG.] Y
NIVEL DE SERVICIO (LOS)
A PROMEDIO [METROS]

Acceso Acceso Acceso Acceso
Sur Sureste Norte Oeste Total Int.
Acceso 5 PR-957 PR-957 Acceso 4
Futuro 2015
12.2B

Esta interseccion también operara sin ningun problema.

5.7.6 Interseccion PR-185y PR-66
Esta interseccion sera creada por las rampas de la PR-66 que llegan a la

carretera PR-185. La misma sera operada por seméaforo y la configuracion es de un

medio diamante, ya que s6lo hay rampas al lado oeste de la carretera PR-185. Se

espera que esta interseccién comience a operar en abril de 2006.

La siguiente figura muestra una copia de los planos de construccion de esta

interseccion.
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Figura 8 Int. PR-66 y PR-185

Dada la geometria de esta interseccion, para la modelacion utilizamos el

programa Transyt 7F v. 10.3, en lugar de aaSIDRA. La siguiente tabla muestra los

resultados obtenidos para las distintas situaciones modeladas. Para efectos del

analisis se muestran dos nodos. El nodo sur es el que tiene la rampa que sale

desde la PR-66. El nodo norte es el que tiene la rampa que entra a la PR-66.
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