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Hacienda HG-10
Gregoria
(Conocida como
La Pica)

Foto 1990: Se puede apreciar los cambios en los alrededores. Donde el Municipio
de Guayama va desarrollandose y creciendo la zona urbana. Se observa al este del predio
la Urbanizacion La Pica(Hoy en dia la Urbanizacion La Villa Universitaria) También se
observa que el area donde se hallaba la Hacienda Gregoria o0 la Pica no existen

estructuras, fueron demolidas. Al norte del predio se observa el canal de Patillas
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Foto 2004: Se observa al norte el Canal de Patillas, que aparece inalterado. Hacia el este
vemos la Urbanizacién la Villa Universitaria. El desarrollo se va abriendo paso en areas que fueron
agricolas que el objetivo de ofrecer mejor calidad de vida a los vecinos del Municipio de Guayama.

Para esta fecha ya desaparecieron todo rastro de la Hacienda Gregoria o La Pica dentro del area
de impacto.

Teniendo esta data decidimos realizar una inspeccidén de campo para relacionarnos con la
topografia del terreno y preparar nuestra metodologia de campo.
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C. INSPECCION PRELIMINAR

Se llevd a cabo una inspeccion preliminar, la cual tuvo el objetivo visualizar y
familiarizarnos con las condiciones existentes del terreno para realizar recomendaciones.
El terreno es llano. Observamos que habia canales de tierra internos para llevar agua a
lagos que estan dentro y aledafios a la finca. Ademas, teniendo en cuenta que la
Hacienda Gregoria (La Pica) se hallaba dentro del area de impacto, recorrimos el area con
mucha precaucién con el fin de confirmar la existencia de estructuras relacionadas con esa
Hacienda. Siobservamos parte de la gria para levantar los vagones de la cafia de azUcar
y estos estaban en el piso y fuera de contexto. También observamos escombros de
cimientos. Todos los elementos sufrieron movimiento, fueron demolidos y arrastrados
fuera de su lugar. Si alguna vez pertenecieron a la Hacienda Gregoria (La Pica), hoy en dia
lo que queda son escombros fuera de sitio. No habia evidencia de las once casas que se
mencionan en el Registro de la Propiedad, ni del trapiche. Solo vimos una calderay las
piezas de la gria tiradas en el suelo y escombros de cimientos, probablemente removidos
para utilizar el terreno para la agricultura. Hoy en dia no se siembra cafia, pero si hay
diferentes cultivos en los alrededores. No se hall6 evidencia cultural prehistorica sobre

superficie.

Ademas se observoé el Canal de Patillas, este queda en la colindancia norte y no

serd impactado por la construccién del Proyecto.

Para corroborar la existencia de algun recurso cultural ya sea la mencionada
Hacienda Gregoria (La Pica) u otro de indole prehistérico que este bajo el subsuelo,

decidimos realizar la Evaluacion Arqueolégica Fase IB.

VI. METODOLOGIA DE CAMPO PARA LA FASE IB

Esta Fase se realizé en todo el terreno del Proyecto, pues fue identificada como una
topografia llana en la inspeccién de campo. En la metodologia que utilizamos, tomamos
en cuenta todos los elementos relevantes descritos en las secciones anteriores. El disefio

de campo contemplé los siguientes elementos:
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¢ Marcamos el &rea por transeptos a cada cincuenta (50) metros aproximadamente
denominados por letras, las pruebas de sondeos se marcaron a cincuenta (50)

metros de distancia aproximadamente, las cuales se denominaron por nUmeros.

¢ Documentamos las pruebas de sondeos del area de estudio con fotografias y se

registraron los mismos en el plano del Proyecto.

e Presentamos mediante tabla los resultados de las pruebas de sondeos.

Los materiales de trabajo que utilizamos fueron cinta métrica, pala doble, coa,
machete, cernidor de %2 pulgada, equipo de muestreo de suelo mide hasta dos (2) metros
de profundidad, plano Proyecto Urbanizacion Brisas del Mar Seccién IV, Vy Vi en el
Barrio Machete, Carretera Estatal PR 54, Km. 0.3 Interior del Municipio de Guayama,
Puerto Rico, brajula, camara digital, diario de notas y Tabla Munsell de Identificacion de

Colores.

En total se establecieron doscientos setenta (270) pruebas de sondeo en toda la
finca y cinco pruebas con maquinaria pesada “Digger” en el area donde se hallaron las
piezas de la gria y la caldera y todas resultaron negativas a presencia de recursos
culturales bajo el subsuelo, excepto siete que resultaron positivas, dos de ellas mostraron
evidencia basura moderna con material de ladrillos. Aunque las otras cinco pruebas dieron
resultados de fragmentos de ladrillos a profundidades que oscilan entre 0 a 45 cm.
Podemos deducir que esto es el resultado del movimiento y preparaciéon del con el
proposito de agricultura. En las Pruebas de Sondeo con resultados negativos la
profundidad oscila en los 100 centimetros. Los suelos de las pruebas de sondeos fueron
cernidos en una malla de ¥ pulgada con el fin de recuperar cualquier objeto arqueoldgico
intrusivo que apareciese y luego colocarlos en bolsas plasticas rotuladas. Se tomaron
fotografias de las pruebas de sondeos y se llevé un diario de campo, en el cual se anot6
toda la informacion del estudio. Esta incluyé detalles sobre el medio ambiente, la

composicion del terreno y los colores de las estratas segun la Tabla Munsell.
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A. TABLA DE RESULTADOS DE LAS PRUEBAS DE SONDEOS
Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOA | 0-56 10 YR 3/3Arcilla Negativo
1 56 — 90 10 YR 4/3 Arcilla arenosa con piedra | Negativo
2 0-45 10 YR 3/3Arcilla Negativo
45 -110 10 YR 4/3 Arcilla arenosa con piedra | Negativo
3 0-50 10 YR 3/3Arcilla Negativo
50 -85 10 YR 4/3 Arcilla compactada Negativo
4 0-70 10 YR 3/3Arcilla Negativo
70 - 95 10 YR 4/3 Arcilla Negativo
TRANSEPTOB | 0-75 10 YR 3/3Arcilla Negativo
5 75 -100 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
6 0-70 10 YR 3/3Arcilla Negativo
70 -85 10 YR 4/3 Arcilla Negativo
TRANSEPTOB | 0-60 10 YR 3/3Arcilla Negativo
7 60-70 10 YR 4/3 Arcilla arenosa con piedra | Negativo
8 0-80 10 YR 2/2Arcilla Negativo
80 - 120 10 YR 4/6 Arcilla arenosa Negativo
TRANSEPTOC | 0-60 10 YR 3/3Arcilla Negativo
9 60 —-100 10 YR 4/4 Arcilla Negativo
10 0-70 10 YR 3/3Arcilla Negativo
70 -100 10 YR 4/4 Arcilla arenosa Negativo
11 0-60 10 YR 3/3Arcilla Negativo
60 — 90 10 YR 4/4 Arcilla arenosa Negativo
Zoge
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOC | 0-105 10 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
12
TRANSEPTOD | 0-103 10 YR 4/6 arcilla compactada Negativo
13
14 0-10 10 YR 3/3 Arcilla compactada Negativo

10 -115 10 YR 5/6 Arcilla compactada suelta | Negativo
15 0-30 10 YR 3/3 Arcilla compactada Negativo
30-115 10 YR 5/6 Arcilla compactada suelta | Negativo
16 0-20 7.5 YR 3/2 arcilla Negativo
20-95 10 YR 4/6 Arcilla Negativo
95-132 10 YR 5/6 arcilla seca Negativo
TRANSEPTOE | 0-110 10 YR 4/4 Arcilla compactada Negativo
17
18 0-120 10 YR 4/4Arcilla compactada Negativo
19 0-120 10 YR 4/4Arcilla compactada Negativo
20 0-125 10YR 4/4 Arcilla compactada Negativo
21 0-80 10 YR 3/4 Arcilla seca Negativo
80 - 95 7.5 YR 5/8 Arcilla compactada Negativo
22 0-100 7.5 YR 5/8 Arcilla Negativo
23 0-105 7.5 YR 5/8Arcilla Negativo
TRANSEPTOF | 0-95 7.5 YR 5/8 Arcilla seca compactada | Negativo
24
ey
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOF | 0-75 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
25 75 -80 7.5 YR 5/8 Arcilla arenosa Negativo
26 0-40 10 YR 3/4 Arcilla Negativo

40 - 95 7.5 YR 5/8 Arcilla arenosa Negativo
27 0-97 10 YR 4/4 arcilla con piedra Negativo
28 0-80 10 YR 4/4 arcilla compactada Negativo
29 No se realizo pozo Negativo
debido a corte
30 0-105 10 YR 4/4 Arcilla Negativo
105 - 120 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
TRANSEPTO G | 0-105 10 YR 4/4 Arcilla Himeda Negativo
31
32 No se realizo pozo Negativo
debido a corte
33 0-90 10 YR 4/4Arcilla compactada Negativo
34 0-20 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
20 - 108 10 YR 4/4 Arcilla Negativo
35 0-35 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
35-100 7.5 YR 5/8 arcilla arenosa Negativo
36 0-80 10 YR 3/4 arcilla Negativo
80 -95 10 YR 5/8 Arcilla Negativo
37 0-105 7.5 YR 5/8 Arcilla seca Negativo
Ny
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOH | 0-40 10 YR 3/2 Arcilla Negativo
38 40-70 10 YR 4/4 Arcilla Himeda Negativo

70— 105 10 YR 3/3 Arcilla con piedra Negativo
39 0-20 10 YR 4/6 Arcilla arenosa Negativo

20-90 10 YR 3/3 Arcilla compactada Negativo

90 - 110 10 YR 3/3 Arcilla con piedra Negativo
40 0-95 10 YR 4/4 Arcilla arenosa con piedra | Negativo
41 0-70 10 YR 4/3 Arcilla arenosa con piedra | Negativo
42 0-50 10 YR 3/3 arcilla arenosa con Piedra | Negativo

10 YR 4/4 Arcilla con piedra

50 - 95 Negativo
43 0-87 10 YR 4/4 Arcilla con piedras y roca | Negativo
44 0-95 10 YR 4/4 Arcilla arenosa con piedray | Negativo

gravilla

TRANSEPTO | No se realizo pozos de Negativo
45 prueba debido a corte

con una Prof. De

4.50mts de derrumbe
TRANSEPTO | No se realizo pozos de Negativo
46 prueba debido a una

hoyanca 1.30 de Prof.

Por 4.80 De ancho
a7 0-50 10 YR 3/3 arcilla arenosa con Piedra | Negativo

50 -80 10 YR 4/4 Arcilla con piedra Negativo

Zoge
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
48 0-50 10 YR 3/3 arcilla arenosa con Piedra | Negativo

50 -80 10 YR 4/4 Arcilla con piedra Negativo
49 0-50 10 YR 4/4 Arcilla con piedra Negativo
50 0-95 10 YR 4/4 Arcilla arenosa Negativo
51 0-80 10 YR 4/4 Arcilla Negativo
80 -120 7.5 YR 5/6 Arcilla Negativo
TRANSEPTO J Foto Perfil Norte de Negativo
50 18.20 de ancho 6.10 de
prof.
53 0-45 10 YR 3/2 Arcilla plastica Negativo
45 - 90 10 YR 4/6 Arcilla arenosa Negativo
TRANSEPTOJ | O-50 10 YR 3/2 Arcilla Negativo
54 50 - 105 10 YR 4/6 Arcilla con piedra Negativo
55 0-40 10 YR 3/2 Arcilla Negativo
40 - 95 10 YR 4/6 arcilla arenosa Negativo
TRANSEPTOJ | 0-15 10 YR 3/2 Arcilla plastica Negativo
56 15-50 10 YR 3/3 Arcilla arenosa Negativo
50 - 100 10 YR 4/4 Arcilla arenosa con piedra | Negativo
57 0-5 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
5-60 10 YR 3/6 Arcilla piedra Negativo
60 - 100 10 YR 5/6 Arcilla compactada negativo
58 0-10 10 YR 3/2 Arcilla plastica Negativo
10-80 10 YR 3/6 Arcilla compactada Negativo
DS
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOJ | 0-20 10 YR 3/6 Arcilla Negativo
59 20-70 10 YR 3/2 Arcilla Negativo
60 0-80 10 YR 4/4 Arcilla plastica Negativo
61 0-80 10 YR 4/4 Arcilla Negativo

80 - 115 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
62 0-60 10 YR 4/4 Arcilla Negativo
60- 122 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
63 0-90 10 YR 5/56 Arcilla Negativo
TRANSEPTOK | O-40 10 YR 4/ 4 Arcilla Negativo
64 40 - 80 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
65 0-40 10 YR 3/2 Arcilla Negativo
40 - 100 10 YR 5/6 Arcilla Arenosa Negativo
66 0-60 10 YR 4/ 4 Arcilla Negativo
60 - 90 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
67 0-50 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
50-75 10 YR 5/6 Arcilla Arenosa Negativo
68 0-40 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
40-70 10 YR 5/6 Arcilla Arenosa Negativo
69 0-50 10 YR 4/3 Arcilla Negativo
50 - 80 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
70 0-60 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
60 - 90 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
DS
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOK | 0-60 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
71 60 - 100 10 YR 3/6 Arcilla Negativo
72 0-10 10 YR 3/2 Arcilla Negativo

10-90 10 YR 4/ 4 Arcilla Negativo
73 0-90 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
74 0- 40 10 YR 4/4 Arcilla plastica Negativo
40 -95 10 YR 5/4Arcilla con piedra Negativo
75 No se realizo por corte Negativo
76 No se realizo por Negativo
excavacion profunda
TRANSEPTO L | Foto del &rea excavada Negativo
77
78 Foto del canal seco Negativo
79 0-50 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
50 - 115 10 YR 4/6 Arcilla arenosa Negativo
80 0-40 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
40 - 100 10 YR 4/6 Arcilla seca Negativo
81 0-45 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
45 - 95 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
82 0-55 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
55-90 10 YR 5/6 arcilla compactada Negativo
83 0-35 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
35-100 10 YR 5/6 arcilla compactada Negativo
Ny
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcién de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOL |0- 30 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
84 30-90 10 YR 3/4 Arcilla con Piedra y un | Positivo

fragmento de ladrillo
840 0-40 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
40 -85 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
84 e 0-35 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
35-80 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
84 n 0-48 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
48 - 85 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
84 s 0-35 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
35-85 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
85 0-45 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
45 - 90 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
86 0-55 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
55-110 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
87 0-40 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
40 - 90 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
88 0-35 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
35-95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
89 0-40 10 YR 3/3 Arcilla plastica Negativo
40 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
TRANSEPTOM | 0-50 10 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
20 50 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
2000
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOM | 0-45 10 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
91 45 -85 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
92 0-30 10 YR 3/3 Arcilla Negativo

30-50 10 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
50 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
93 0-40 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
40 - 80 10 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
80 - 115 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
94 0-38 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
38-70 10 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
70 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
95 0-55 7.5 YR 2.5/2 Arcilla Negativo
55 -100 10 YR 4/ 6 Arcilla Negativo
96 0-10 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
10 - 100 10 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
97 0-35 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
35-110 10 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
98 0-55 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
55-110 7.5 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
99 0-40 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
40 - 115 7.5 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
100 0-50 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
50 -110 7.5 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
I
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcién de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOM | 0-40 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
101 40 - 120 10 YR 5/6 Arcilla plastica Negativo
102 0-35 10 YR 3/3 Arcilla Negativo

35-115 10 YR 5/6 Arcilla plastica Negativo
TRANSEPTON |La VYarda de Ia
103 construccibn no se
realizaron pruebas
104 La Yarda de Ila
construccibn no se
realizaron pruebas
105 La Yarda de Ila
construccibn no se
realizaron pruebas
106 Fotos de cortes de Negativo
canal
107 0-55 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
55 -100 10 YR 5/6 Arcilla plastica Negativo
108 0-45 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
45 - 105 10 YR 5/6 Arcilla plastica Negativo
109 0-60 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
60 - 105 10 YR 5/6 Arcilla plastica Negativo
110 0-70 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
70 - 100 10 YR 5/6 Arcilla plastica Negativo
111 0-50 10 YR 4/4 Arcilla Negativo
50- 100 10 YR 5/6 Arcilla plastica Negativo
%%,
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTON | 0-80 7.5 YR 4/6 Arcilla Negativo
112 80 -115 7.5 YR 2.5 /2 Arcilla Negativo
113 0-45 10 YR 4/4 Arcilla Negativo

45 -100 10 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
114 0-40 7.5 YR 4/6 Arcilla Negativo
40 - 100 7.5 YR 2.5 /2 Arcilla Negativo
115 0-40 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
40 -90 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
TRANSEPTOO |La Yarda de Ia
116 construccion no se
realizaron pruebas
117 La Yarda de Ila
construccion no  se
realizaron pruebas
118 Fotos de cortes de Negativo
canal
119 0-45 10 YR 4/6 Arcilla Piedra Negativo
45 - 120 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
120 0-35 10 YR 4/6 Arcilla Piedra Negativo
35-95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
121 0-45 10 YR 4/6 Arcilla Piedra Negativo
45 -90 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
122 0-50 10 YR 4/6 Arcilla Himeda Negativo
50 -100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
Zoge
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTO O | 0-40 10 YR 4/6 Arcilla Himeda Negativo
123 40 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
124 0-50 10 YR 4/6 Arcilla Himeda Negativo

50 - 105 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
125 0-35 10 YR 3/3 Arcilla Plastica Negativo
35-100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
126 0-40 10 YR 3/3 Arcilla Plastica Negativo
40 - 95 10 YR 4/6 Arcilla seca Negativo
127 Lago
128 Lago
TRANSEPTO P | No se realiza pozo, foto Negativo
129 de corte
130 Fotografias del canal Corte Negativo
de agua
131 Fotos de desagiie Corte Negativo
132 Se limpio perfil Negativo
133 0-50 10 YR 4/6 Arcilla Himeda Negativo
50 -100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
134 0-40 10 YR 4/6 Arcilla Himeda Negativo
40 - 60 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
60 - 100 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
Zoge
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOP | 0-35 10 YR 4/6 Arcilla Negativo
135 35-107 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
136 0-45 10 YR 3/3 Arcilla Negativo

45 - 105 10 YR 3/4 Arcilla seca Negativo
137 0-35 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
35-100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
138 0-40 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
40-95 10 YR 4/6 Arcilla seca Negativo
139 0-45 10 YR 3/3 Arcilla Negativo
45 - 95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
140 Lago
141 Lago
TRANSEPTO Q | Fotos de cortes Negativo
142
143 0-25 7.5 YR 2.5/3 Arcilla Negativo
25-75 10 YR 4/6Arcilla Negativo
75— 140 10 YR 5/6 Arcilla Arenosa Negativo
144 0-50 10 YR 4/6Arcilla Negativo
50 - 105 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
145 0-70 10 YR 4/6Arcilla con piedra Negativo
146 0-35 7.5YR 2.5/3 Arcilla Negativo
35-70 10 YR 4/6Arcilla plastica Negativo
70 -115 10 YR 5/6 Arcilla arenosa Negativo
o
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcién de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOQ | 0-20 7.5YR 2.5/3 Arcilla Negativo
147 20 -115 10 YR 5/6 Arcilla arenosa Negativo
148 0-25 7.5YR 2.5/3 Arcilla Negativo

25-100 10 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
149 Fotos de cortes, tuberia de hierro Negativo
150 0-15 7.5 YR 2.5/3 Arcilla Negativo
15-120 10 YR 4/6 arcilla compactada Negativo
151 0-20 7.5 YR 2.5/3 Arcilla Negativo
20-110 10 YR 4/6 arcilla compactada Negativo
152 0-35 10 YR 3/3 Arcilla Plastica Negativo
35-90 10 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
153 0-40 10 YR 3/3 Arcilla Plastica Negativo
40 - 100 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
154 0-30 10 YR 3/4 Arcilla plastica Negativo
30-90 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
TRANSEPTO R | Fotos de cortes Negativo
155 barranco canal seca en
desuso.
156 0-30 7.5 YR 2.5/3 Arcilla Negativo
30 -75 10 YR 4/6Arcilla Negativo
75-130 10 YR 5/6 Arcilla Arenosa Negativo
157 0-55 10 YR 4/6Arcilla Negativo
55-105 10 YR 5/6 Arcilla Negativo
158 0-85 10 YR 4/6Arcilla con piedra Negativo
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOR | 0-30 7.5YR 2.5/3 Arcilla Negativo
159 30-70 10 YR 4/6Arcilla plastica Negativo

70 -105 10 YR 5/6 Arcilla arenosa Negativo
160 0-20 7.5YR 2.5/3 Arcilla Negativo
20-115 10 YR 5/6 Arcilla arenosa Negativo
161 0-25 7.5YR 2.5/3 Arcilla Negativo
25-100 10 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
162 Fotos de cortes, pasa Negativo
tuberia de Hierro
163 0-15 7.5 YR 2.5/3 Arcilla Negativo
15-120 10 YR 4/6 arcilla compactada Negativo
164 0-20 7.5 YR 2.5/3 Arcilla Negativo
20-110 10 YR 4/6 arcilla compactada Negativo
165 0-35 10 YR 3/3 Arcilla Plastica Negativo
35-90 10 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
166 0-40 10 YR 3/3 Arcilla Plastica Negativo
40 - 100 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
167 0-30 10 YR 3/4 Arcilla plastica Negativo
30-90 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
TRANSEPTOS | 0-35 10 YR 4/4 Arcilla compactada Negativo
168 35-90 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
170 0-40 10 YR 3/2 Arcilla plastica Negativo
40 - 110 7.5 YR 4/6 Arcilla plastica Negativo
I
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOS | 0-40 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
171 40 - 105 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
172 0-30 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
30-95 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo

173 0-40 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
40 - 105 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo

174 0-35 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
35-115 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo

175 0-50 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
50 - 95 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo

176 0-40 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
40 - 105 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo

177 0-50 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
50 - 100 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo

178 0-30 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
30-95 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo

179 0-45 10 YR 3/4 Arcilla Negativo
45 - 105 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo

180 Fotos de canal en Negativo en el
desuso no pozos de corte del terreno
prueba

TRANSEPTOT | Foto de canal en Negativo

181 desuso fotos de cortes Negativo
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOT | 0-40 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
182 40 - 115 10 YR 5/6 Arcilla seca arenosa Negativo
183 0-45 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo

45-112 10 YR 5/6 Arcilla seca arenosa Negativo
184 0-120 10 YR 5/6 Arcilla seca arenosa Negativo
185 0-25 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
25-100 10 YR 5/6 Arcilla seca arenosa Negativo
186 0-25 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
25-100 10 YR 5/6 Arcilla seca arenosa Negativo
187 0-45 10 YR 3/4 Arcilla seca Negativo
45-110 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
188 0-30 10 YR 3/4 Arcilla seca fina Negativo
30 -100 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
189 0-50 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
50 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
190 0-40 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
40 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca arenosa Negativo
191 0-50 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
50 -110 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
192 0-45 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
45 -95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
193 0-40 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
40 -85 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
o
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOT | 0-30 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
194 30-85 10 YR 5/6 Arcilla seca arenosa Negativo
TRANSEPTO U | Fotos del lado del canal Negativo
195 y del canal seco
196 0 - 140 10 YR 5/6 Arcilla Himeda pegajosa | Negativo
197 0-155 10 YR 5/6 Arcilla Himeda pegajosa | Negativo
198 0-100 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
199 0-45 10 YR 3/2 Arcilla seca siete | Positivo

45 - 115 fragmentos de Ladrillos Negativo

10 YR 5/6 Arcilla compactada

En el pozo 199 en

5 se encontro tres fragmentos pequefios de Ladrillo.

199n 0-50 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
50 - 100 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
199s 0-60 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
60 - 95 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
200 0-45 10 YR 3/4 Arcilla seca Negativo
45 -100 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
201 0-40 10 YR 3/4 Arcilla seca Negativo
40 — 98 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
202 0-45 10 YR 3/4 Arcilla seca Negativo
45 -85 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
203 0-30 10 YR 3/4 Arcilla seca Negativo
30-95 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
I
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOU | 0-45 10 YR 3/3 Arcilla seca Negativo
204 45 -85 10 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
205 0-40 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo

40 - 100 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
206 0-35 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
35-110 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
207 0-40 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
40-90 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
208 0-35 10 YR 3/2 Arcilla seca Negativo
35-95 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
TRANSEPTOV | Fotos del canal Negativo
209
210 1-100 7.5 YR 4/6 Arcilla seca con Piedra Negativo
211 0-50 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
50 -115 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
212 0-50 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
50-110 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
213 0-65 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
65 -95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
214 0-70 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
70 -95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
215 0-40 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
40 - 90 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOV | 0-40 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
216 40 -100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
217 0 -60 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo

60 — 80 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
80 - 90 10 YR 5/4 Arcilla con piedra Negativo
218 0-25 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Positivo
25-60 10 YR 3/3 Arcilla compactada Negativo
60 - 105 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
En la superficie se encontré un cilindro en Hierro, posible caldera.
219 0 -60 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
60 — 95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
220 0-60 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
60 — 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
221 0-50 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
50 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
222 0-50 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
50 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
TRANSEPTO W | Fotos del canal seco Negativo
223
224 0-40 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
40 - 80 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
225 0-50 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
50 -120 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
2000
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcién de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTO W | 0-40 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
226 40 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
227 0-45 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo

45 -85 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
228 0-50 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
50 - 95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
229 0-60 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
60 — 85 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
230 0-50 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
50 - 95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
231 0-45 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Positivo
45 -180 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
En el pozo 231 en una profundidad de 0 — 45 cinco fragmentos pequefios de ladrillos
232 0-45 10 YR 4/3 Arcilla arenosa | Negativo
45 -100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
233 0-30 10 YR 4/3 Arcilla arenosa | Positivo
30-95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
En el pozo 233 en una profundidad de 0 — 45 tres fragmentos pequefios de ladrillos
234 0-60 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
60— 110 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
235 0-40 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
40 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
o
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTO W | 0-50 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo
236 50 -100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
237 Fotos del canal seco Negativo
238 Area Rellenada
239 0-45 10 YR 4/3 Arcilla arenosa Negativo

45 - 95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
240 0-30 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
30-95 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
241 0-50 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
50 - 100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
242 0-65 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
65— 105 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
243 0-55 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
55 -100 10 YR 5/6 Arcilla seca Negativo
244 0-40 7.5 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
40-85 7.5 YR 4/6 Arcilla seca Negativo
245 0-65 7.5 YR 3/4 Arcilla compactada Positivo
En la superficie se encontré estructura en ladrillo pared fuera de contexto, una taza de ceramica, Botella,
Vidrio Moderno, maquina en hierro (Chatarra), latas de aluminio moderno, goma, ceramica de bafio
moderno y chasis de auto moderno.
246 0-35 7.5 YR 3/4 Arcilla compactada positivo
En la superficie se encontré Botella Moderna, Vidrio Moderno y Fragmentos de ladrillos.
247 0-40 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Positivo
40 - 90 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
Zoge
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcién de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTO W

Pozos 247 y 248 en la profundidad de O - 40 cm solamente se encontraron fragmentos pequefios de

ladrillos.

TRANSEPTO X | 0-40 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo

248 40-75 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo

249 0-50 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
50 - 95 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo

250 0-45 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
45 -100 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo

251 0-60 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
60 - 95 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo

252 0-75 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
75 -90 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo

253 0-65 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
65 - 95 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo

TRANSEPTO Y | Are Rellenada 500 cm | Relleno Negativo

254 de profundidad

255

256

257 0-75 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
75-90 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo

258 0-60 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
60 — 105 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo

o
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Pruebas de | Profundidad en | Descripcion de Suelos Resultados
Sondeos Centimetros
TRANSEPTOY | 0-50 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
259 50 - 95 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
260 0-40 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo

40-90 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
261 0-55 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
55-90 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
262 0-40 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
40 -80 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
263 0-45 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
45-90 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
264 0-45 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
45 -105 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
265 0-35 10 YR 3/3 Arcilla arenosa Negativo
35-100 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
266 0-45 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
45 -105 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
267 0-50 10 YR 3/3 Arcilla arenosa Negativo
50 - 90 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
268 0-30 10 YR 3/4 Arcilla arenosa Negativo
30-90 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
269 0-45 10 YR 3/4 Arcilla seca Negativo
45 -90 7.5 YR 4/6 Arcilla compactada Negativo
270 0-35 10 YR 4/4 Arcilla seca Negativo
35-100 10 YR 5/6 Arcilla compactada Negativo
oS
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B. RESULTADOS

La investigacion de la Fase IB, consistié en la excavacion de doscientas setenta
(270) pruebas de sondeos, de las cuales siete arrojaron resultados positivos. Dos de estas
pruebas contenian basura moderna con fragmentos de ladrillos, las otras cinco pruebas
gue la profundidad oscila entre 0 a 45 cm solo se hallaron fragmentos pequefios de
ladrillos No hallamos estructuras de valor cultural que fueran a se impactadas por la
construccion del Proyecto. El material hallado sobre la superficie resultd estar fuera de
contexto. Cuando limpiaron el terreno para uso de la agricultura pasaron maquinaria
pesada y algunos pedazos de cimientos en ladrillos fueron aglomerados junto con chatarra
y chasis de auto modernoy gomas. La gria de la cafia de azUcar estaba en el suelo y
también fue removida de su lugar de origen. En cuanto estructuras o cimientos en situ
relacionados con las estructuras o las once casas que segun el Registro de la Propiedad
menciona que existia dentro de la Hacienda Gregoria (La Pica) no pudimos hallar
evidencia alguna. Solo la griay la caldera, como mencionaramos anteriormente. A pesar
de estar cerca de varios yacimientos indigenas no se hallé ningan recurso cultural sobre
superficie ni en el subsuelo. Entendemos que la construccion del Proyecto Urbanizacion
Brisas del Mar Seccién IV, Vy Vi en el Barrio Machete, Carretera Estatal PR 54, Km.
0.3 Interior del Municipio de Guayama, Puerto Rico no impactara ningln recurso

cultural. .

VII. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

De acuerdo, a la Evaluacion Arqueoldgica realizada en el area del Proyecto,
presenta una topografia llana y a pesar que el area de Guayama es sensitiva a recursos
culturales prehistéricos no hallamos ninguna evidencia cultura sobre ni bajo superficie. En
cuanto a material cultural histérico pudimos observar sobre superficie una gria para la cafia
de azucar y la caldera sobre superficie. Esto fue corroborado por el recorrido de campo y
las doscientas setenta (270) pruebas de sondeo, las cuales resultaron negativas a
presencia de recursos culturales, excepto siete (7) que mostraron evidencia de fragmentos

de ladrillos, dos de ellas mezcladas con basura moderna. Las otras cinco pruebas,
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pueden haber sido por el movimiento de tierra para la preparacion del terreno para la
agricultura. Hemos determinado que el Proyecto Urbanizacién Brisas del Mar Seccion
IV, Vy Vien el Barrio Machete, Carretera Estatal PR 54, Km. 0.3 Interior del Municipio

de Guayama, Puerto Rico, no afectara ningun recurso cultural.

Por los factores anteriores expuestos y los resultados de estos, recomendamos
favorablemente se le otorgue el endoso pertinente para el desarrollo y la construccion a los
Proponentes del Proyecto Urbanizacion Brisas del Mar Seccién IV, Vy Vlen el Barrio
Machete, Carretera Estatal PR 54, Km. 0.3 Interior del Municipio de Guayama, Puerto

Rico, tal y como lo han propuesto.

No obstante, si durante la construcciéon se encontrara algin YACIMIENTO
ARQUEOLOGICO o0 posible existencia de SITIO DE INTERES HISTORICO, el

Proponente notificard alas AGENCIAS pertinentes y su vez solicitara la Supervision

Arqueoldgica.
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PUERTORRIQUENA




ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO

" INSTITUTO DE CULTURA PUERTORRIQUENA

PO BOX 9024184
SAN JUAN DE PUERTO RICO 00902-4184

12 de febrero de 2007
“ESTE DOCUMENTO NO CONSTITUYE UN ENDOSO"

Ing. Francisco Pérez Blair
University Gardens

775 Calle Gecrgetown

San Juan, Puerto Rico 00977-4030

Estimado ingeniero Pérez:
URB. BRISAS DEL MAR SECCIONES IV, V'Y VI, BO. MACHETE, GUAYAMA

Hemos recibido y evaluado los documentos relacionados con el proyecto de referencia conforme
a las disposiciones de la Seccién 10 de la Ley 112 del 20 de julio de 1988, conocida como la Ley
de Arqueologia Terrestre de Puerto Rico.

Como resultado de este proceso, hemos llegado a la conclusion de que las actividades de
desarrollo que contempla este proyecto pudieran afectar recursos de naturaleza arqueoldgica.

Por lo antes expuesto, el proponente deberd someter, para nuestra evaluacion y determinacion,
los resultados de una evaluacién arqueolégica Fase IA-IB, en original y dos copias, para la
totalidad del predio incluyendo el remanente donde ubicard la charca de retencién. Dicha
evaluacion debera ser preparada por un arquedlogo cualificado para este nivel de investigacién
por el Consejo para la Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico Terrestre de Puerto Rico.

Este proceso es paralelo al proceso de la Oficina de Zonas y Monumentos del Instituto de Cultura
Puertorriquefia, permiso que el proponente debera gestionar de modo adicional al nuestro.

Cordialmente,

I S =
Pedro A. Alvarado Zayas
Director Interino
Programa de Arqueologia y Etnohistoria

PAZ/GOE

Visite el portal cultural de Puerto Rico en:
www.icp.gobierno.pr
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El Proyecto

D e e e e e SRS

¢ Se propone el desarrollo de un proyecto residencial mixto, consistente
de 571 solares unifamiliares y 176 apartamentos distribuidos en
edificios del tipo Walk'ups.

¢ Cabida total de 175.05 cuerdas de las cuales el proyecto propuesto
ocupa unas 104.59 cuerdas.

¢+ (Colindantes
Norte: Canal de Riego Patillas
Sur: Remanente de la misma finca;
Este: Terrenos de la Autoridad de Tierras, Varios Vecinos de
la Urb. Villa Universitaria (antes Urb. La Pica) y Eduardo
Pomales Pomales

Oeste: Terrenos de la Autoridad de Tierras de Puerto Rico.




Composicion Y Densidad

¢ El desarrollo esta subdividido en tres partes:

Seccion |  Nimero de Unidades Densidad
IV 245 solares 0.71 solares/cda.
V 326 solares 0.04 solares/cda.
VI 176 apartamentos 18.15 UBV/cda.

+ Estd previsto que los solares sean de 300 metros cuadrados aproximadamente y
los apartamentos sean de tres habitaciones. Para las Secciones [V y V- por
solares unifamiliares, se sta solicitando se apruebe bajo los parametros de un
Distrito R-3, y para la Seccion VI donde se proponen apartamentos se esta
solicitando se apruebe bajo los parametros de un Distrito R-5.

¢ Las tres secciones estaran divididas o separadas entre si por barreras fisicas
formada por las extensiones de las avenidas Centro de Convenciones y

Marcelino “El Indio “ Blondet.
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SECCION 1.0
MEMORIAL EXPLICATIVO

La firma desarrolladora KARTIK S.E., propone la construccion de la segunda fase de un
desarrollo residencial en el Barrio Machete del Municipio de Guayama. El proyecto esta ubicado
en una finca localizada al sur de la Carretera Estatal PR-54 con acceso por la Ave. Centro de
Convenciones y por la Ave, Marcelino “El Indio” Blondet. La Figura NUm. 1 muestra la
ubicacién del desarrollo. Se estima que este desarrollo este en pleno funcionamiento para el afio
2009.El proyecto propuesto contara de 576 unidades de vivienda unifamiliares y 176

apartamentos.

En noviembre del afio 2007 se someti6 a la Autoridad de Carreteras y Transportacion (ACT) un

estudio de transito realizado por Servicios Técnicos Integrados (STI) para este proyecto.

La ACT entiende que los resultados presentados en el informe de noviembre de 2007 no son
consonos con las condiciones reales de la via estudiada. Este adendum se realiza a peticion de la

(ACT), con la finalidad de corroborar y/o corregir los resultados iniciales presentados.

STI ha procedido a realizar una revision completa del estudio original y a tales fines a realizado

las siguientes labores:

e Corroboracion de la digitalizacion de la data de campo original

En este proceso se detectaron dos (2) errores de digitacion que resultaron en una disminucion
de 90 VPH en el volumen de vehiculos que giran a la izquierda (hacia el proyecto) desde el
acceso oeste de la interseccion de la PR-54 & la Ave. Marcelino Blondes, durante la Hora
Pico AM.

e Corroboracion parcial en el campo de los volimenes de transito de Hora Pico.

Se realizaron conteo de muestreo en todas las intersecciones durante las horas pico, teniendo
5
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como resultado volumenes similares a los del conteo original, por lo que descartamos un

error en los mismos.

e Reuvision total de las corridas del modelo de micro-simulacion.
En la revision de las corridas del modelo de micro-simulacion si se detectaron varias fallas
relacionadas con los tiempos de los semaforos que afectaron los resultados presentados en el

informe original.

Este adendum presenta los resultado de la revision realizad al estudio original.
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SECCION 2.0

METODOLOGIA

Para desarrollar este informe se han hecho andlisis del transito en la carretera PR-54 (en las
intersecciones mas proximas al desarrollo propuesto) para los afios 2007, 2009 y 2014,
considerando una tasa de crecimiento vehicular de 1.5 % anual. Se ha tomado en consideracion
el transito a ser generado por el proyecto y se ha determinado su impacto en la Carretera y sus

intersecciones.

Personal técnico de STI, realiz6 conteos manuales de transito durante 12 horas (6:00 AM — 6:00
PM) los dias miércoles 12 y jueves 13 de septiembre de 2007, estos dias representan condiciones

de transito promedio en la semana (ver Anejo 1).

Las Figuras Numero 1 y 2 muestran los volimenes de transito actuales durante las Horas Pico

(AM PM) en las intersecciones.

Las Figuras NUumero 3 y 4 muestran los volumenes de transito proyectados durante las Horas

Pico (AM PM) en las intersecciones.

Utilizando los datos antes mencionados en combinacion con el Programa de Micro Simulacion
SINCRO, se determind el nivel de servicio con y sin proyecto en cada interseccion estudiada

para los afios 2007, 2009 y 2014 con y sin proyecto.

Servicios Técnicos Integrado. Saturno 2070, Urb. Apolo, Guaynabo PR 00969. Tel (787) 790-3854



| ACCESO NORTE (PR-3)

T

601 741

|0 |104

382 |

|51

848
- J

r‘
[a25]

| ACCESO SUR (PR-3)

> 55 1589 >
& N | 633 | 547 ol
o 1558 31 2805 8
m

@ 0 251 \J @
m 747 | 1216 | =
3 T
3 ﬁ r &
2 2

| 74 | 295 | 660 | 0 |

1029 504
Lv 1533 <—j FIGURA 1
VOLUMENES VEHICULARES

| ACCESO SUR (PR-3) | ACTUALES HORA PICO AM

| ACCESO NORTE (PR-3) |

(—v 1265 «7

760 505
| 0 | 80 207 |
> 86 1241 >
& v | 666 | 553 ol
o 1301 27 2281 8
m

m 0 358 \j 0
5 m
m 504 | 1040 | =
3 T
g ) £

FIGURA 2
VOLUMENES VEHICULARES
ACTUALES HORA PICO PM




ACCESO NORTE (Ave. Centro de Convenciones)

496

593

0 |210

276

456 3
Ly 1195 4—j

r.
(73]

ACCESO SUR (Ave. Centro de Convenciones) ‘

x 225 1499 >

Q vy | 1283 | 1025 ol

(%]

o 2524 33 3216 8
m

@ 0 153 \j @
m

m 995 | 1717 | 5

3 o

Py 1241 > 569 .

3 ﬁ r z

2 2

| 36 | 118 | 198 | 0 |
352 709
Lv 1061 a—j FIGURA 1
VOLUMENES VEHICULARES
ACCESO SUR (Ave. Centro de Convenciones) ‘ ACTUALES HORA PICO AM
ACCESO NORTE (Ave. Centro de Convenciones)
1137
538 599
| 0 | 120 293

x 1335 >

Q v | 1076 ol

(%]

o 2223 2963 8
m

@ 160 \j &
m

m 976 | 1628 | 5

3 o

2 1147 492 :

: ] :

FIGURA 2
VOLUMENES VEHICULARES
ACTUALES HORA PICO PM




ACCESO NORTE (Marcelino "El Indio" Blondet)

T

588

426

0 |186 46|

689
Lv

924
J

ACCESO SUR (Marcelino "El Indio" Blondet)

x 181 1039 >
Q vy | 1295 | 766 ol
(%]
8 3245 348 2491 8
m
@ 0 135 \j @
m

m 1194 | 1452 | =5
3 T
Py 1950 123
: e ;
~ A v

| 570 | 272 | 227 | 0 |

1069 665
Lv 1734 a—j FIGURA 1
VOLUMENES VEHICULARES
ACCESO SUR (Marcelino "El Indio" Blondet) ‘ ACTUALES HORA PICO AM
‘ ACCESO NORTE (Marcelino "El Indio" Blondet)
349 341
| 0 | 129 13 |

> 83 868
8] 3
Q v | 1243 | 703 ol
(%]
o} 3045 457 -2538 8
o m
7 0 3 )
= m
m 1326 | 1670 | =
3 bl
Py 1802 268
? EOEees ?
~ A v

| 347 | 190 | 152 | 0 |

FIGURA 2
VOLUMENES VEHICULARES
ACTUALES HORA PICO PM




ACCESO NORTE (PR-744)

L om

ACCESO SUR (PR-744)

> >
a Q
2 0
: 5
@ \j @
m 903 | ,T';
3 &
£ £
Lv 850 a—j FIGURA 1
VOLUMENES VEHICULARES
ACCESO SUR (PR-744) | ACTUALES HORA PICO AM
ACCESO NORTE (PR-744) |
.
a Q
® 0
: :
@ \j @
m 1330 | =
3 &
£ £

FIGURA 2
VOLUMENES VEHICULARES
ACTUALES HORA PICO PM




ACCESO NORTE (PR-3)

602

1349

747

0 |104

316

855
Lv

ACCESO SUR (PR-3)

> 1616 >
Q o)
& S | 643 ol
8 1572 2838 8
m
@ 252 \j @
m 751 | 1222 | =
3 T
2 | 929 | 2
2 \ 2
| 74 | 205 | 671 | 0 |
1040 505
Lv 1545 <—j FIGURA 3
VOLUMENES VEHICULARES
| ACCESO SUR (PR-3) | PROYECTADOS HORA PICO AM
ACCESO NORTE (PR-3)
1277
768 509
| 0 | 80
z 1258 >
& v | 672 ol
8 1327 2331 8
m

@ 366 \j &
m 524 | 1073 | ,T';
3 T
; = :

FIGURA 4
VOLUMENES VEHICULARES
PROYECTADO HORA PICO PM




ACCESO NORTE (Ave. Centro de Convenciones)

515

682

0 |210

p 1499 >

9 Q)

Q vy | 1310 ol

(%]

o 2557 3216 8
m

@ 153 \j %

m 995 | 1717 =

3 o

2 1247 569 -

: i :

2 2

| 42 | 137 | 198 | 0 |
377 825
Lv 1202 a—j FIGURA 3
VOLUMENES VEHICULARES
ACCESO SUR (Ave. Centro de Convenciones) ‘ PROYECTADOS HORA PICO AM
ACCESO NORTE (Ave. Centro de Convenciones)
1281
643 638
| 0 | 120 293

x 1335 >

Q v | 1093 ol

(%]

o 2273 2963 8
m

@ 160 \j &

m o76 | 1628 =

3 o

Py 1180 492 :

: s :

r.
795 |

594 9
L, «—j FIGURA 4

VOLUMENES VEHICULARES

ACCESO SUR (Ave. Centro de Convenciones) ‘ PROYECTADO HORA PICO PM




ACCESO NORTE (Marcelino "El Indio" Blondet)

632

587

0

| 186

46

A\

v

| 347 | 358

244

[ o]

949
Lv

1098

o

ACCESO SUR (Marcelino "El Indio" Blondet)

x 181 1180 >

Q vy | 1295 | 766 ol

(%]

o 3245 348 2734 8
m

@ 0 135 \j 2

m 1104 | 1554 =

3 T

Pl 1950 225 -

: e i

~ A v

| 570 | 316 | 368 | 0 |
1254 928
Lv 2182 a—j FIGURA 3
VOLUMENES VEHICULARES
ACCESO SUR (Marcelino "El Indio" Blondet) ‘ PROYECTADOS HORA PICO AM
ACCESO NORTE (Marcelino "El Indio" Blondet)
926
517 409
| 0 | 129

. = .

Q v | 1243 | 703 ol

(%]

O 3045 457 -2736 8

o m

7 0 3 B

3 m

m 1326 | 1776 | =

3 o

Pl 1802 374 -

: = i

FIGURA 4
VOLUMENES VEHICULARES
PROYECTADO HORA PICO PM




ACCESO NORTE (PR-744)

864

: :
Q Q)
& vy | 1588 ol
o %2
L :
- )
m 969 | =
3 o
= :
N =

L. «—j FIGURA 3
VOLUMENES VEHICULARES
| ACCESO SUR (PR-744) | PROYECTADOS HORA PICO AM
ACCESO NORTE (PR-744)
689

! :
& ¢ |10 o
o %2
L :
- )
m 1407 | =
3 o
;
N =

Lv 763 4—j FIGURA 4

VOLUMENES VEHICULARES

ACCESO SUR (PR-744)

PROYECTADO HORA PICO PM




FIGURA NUM. 6: Distribucion porcentual viajes generados por proyecto, Hora Pico AM
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SECCION 3.0
ANALISIS DE TRANSITO

Para evaluar el funcionamiento de las intersecciones estudiadas se utilizé el programa de Micro-
Simulacién SINCRO. En el anélisis se modelaron las intersecciones para las condiciones

existentes (ver anejos).

Las Tablas Nam. 2, 2-A y 2-B resumen los resultados arrojados por los analisis de transito para
los afios 2007, 2009 y 2014 respectivamente.

Tabla Num. 2
Resultados Analisis de Transito Afio 2007
Hora Demora (Seg) Nivel de Servicio
Intersecciones Pico Sin Con Sin Con
Proyecto | Proyecto | Proyecto | Proyecto
PR.54 & PR AM 46.4 NA D NA
PM 33.3 NA C NA
PR-54 & Ave. Centrode | AM 43.1 NA D NA
Convenciones PM 385 NA D NA
PR-54 — Ave. Marcelino | AM 69.3 NA E NA
“El Indio” Blondet PM 35.0 NA D NA
PR-54 & PR-744 AM 55.8 NA E NA
PM 30.8 NA C NA

Las demoras promedios y los niveles de servicios para las horas pico AM y PM del afio 2009 sin

proyecto se muestran en las Figuras 7 y 8 respectivamente.
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Tabla NUm. 2-A

Resultados Analisis de Transito Afo 2009

Hora Demora (Seg) Nivel de Servicio
Intersecciones Pico Sin Con Sin Con
Proyecto | Proyecto | Proyecto | Proyecto
AM 48.5 47.3 D D
PR-54 & PR-3

PM 39.6 27.3 D C
PR-54 & Ave. Centrode | AM 45.0 52.0 D D
Convenciones PM 411 48.1 D D
PR-54 — Ave. Marcelino | AM 77.9 98.0 E F
“El Indio” Blondet PM 54.8 71.4 D E
PR-54 & PR-744 AM 79.9 68.0 E E
PM 39.6 33.9 D C

Las demoras promedios y los niveles de servicios para las horas pico AM y PM del afio 2009 sin

proyecto se muestran en las Figuras 9 y 10 respectivamente.

Las demoras promedios y los niveles de servicios para las horas pico AM y PM del afio 2009 con

proyecto se muestran en las Figuras 11 y 12 respectivamente.

18

Servicios Técnicos Integrado. Saturno 2070, Urb. Apolo, Guaynabo PR 00969. Tel (787) 790-3854



Tabla NUm. 2-B

Resultados Analisis de Transito Afio 2014

Hora Demora (Seg) Nivel de Servicio
Intersecciones Pico Sin Con Sin Con
Proyecto | Proyecto | Proyecto | Proyecto
AM 58.4 56.8 E E
PR-54 & PR-3

PM 39.8 43.0 D D
PR-54 & Ave. Centrode | AM 55.8 65.0 E E
Convenciones PM 485 61.7 D E
PR-54 — Ave. Marcelino | AM 105.5 127.4 F F
“El Indio” Blondet PM 423 92.6 D F
PR-54 & PR-744 AM 82.1 106.1 F F
PM 36.0 50.1 D D

Las demoras promedios y los niveles de servicios para las horas pico AM y PM del afio 2014 sin

proyecto se muestran en las Figuras 13 y 14 respectivamente.

Las demoras promedios y los niveles de servicios para las horas pico AM y PM del afio 2014 con

proyecto se muestran en las Figuras 15 y 16 respectivamente.
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FIGURA NUM. 7: Demoras Promedio y Niveles de Servicio, 2007, Hora Pico AM
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FIGURA NUM. 9: Demoras Promedio y Niveles de Servicio, 2009 Sin proyecto, Hora Pico AM
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FIGURA NUM. 11: Demoras Promedio y Niveles de Servicio, 2009 Con proyecto, Hora Pico AM
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FIGURA NUM. 13: Demoras Promedio y Niveles de Servicio, 2014 Sin proyecto, Hora Pico AM
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FIGURA NUM. 15: Demoras Promedio y Niveles de Servicio, 2014 Con proyecto, Hora Pico AM
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SECCION 4.0

CONCLUSIONES

Basandonos en los resultados obtenidos de este estudio se puede llegar a las siguientes

conclusiones:

1)

2)

3)

4)

Las condiciones de transito actual de la carretera estatal PR-54 presenta cierto
grado de congestion principalmente en las intersecciones con las avenidas Centro
de Convenciones y Marcelino Blondet. Las intersecciones estudiadas presentan

niveles de servicio entre D y E durante las horas pico AM 6 PM.

El volumen vehicular que generara el desarrollo propuesto, no impactara el
transito del area en forma significativa ya que las intersecciones tendran niveles
de servicios similares a los que tendrian sin proyecto tanto para el afio 2009 como
para el 2014.

La PR-54 es actualmente la principal via de acceso hacia los municipios de
Arroyo y Patillas, razon por la cual una gran parte de los vehiculos que transitan
por esta carretera es transito de paso hacia dichos municipios. Entendemos que la
construccion del tramo faltante del expreso PR-53, programada a mediano plazo,
aliviara el transito en toda la zona y principalmente el la carretera PR-54 ya que

absolvera el transito de paso en casi su totalidad.

A corto plazo, la Construccién de la propuesta Ave. Periferal también contribuird
a aliviar el transito en el area y proveera una un nueva via de acceso al desarrollo
propuesto. El transito generado por el proyecto y las urbanizaciones existentes
aledafia al mismo usaran la nueva via para dirigirse hacia la PR-3 tanto al este
como al oeste de Guayama, evitando asi transitar por la PR-54. Estimamos que

aproximadamente el 30% de los viajes generados por el proyecto propuesto y las
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aproximadamente el 30% de los viajes generados por el proyecto propuesto y las
demas urbanizaciones al sur de la PR-54 utilizaran la Ave. Periferal, aliviando asi el

transito de la PR-54.

Recomendaciones:
1) Entendemos que el impacto del desarrollo propuesto no serd permanente ya que el
mismo sera mitigado por las dos obras viales mencionadas y que deben ser construidas

proximamente cinco afios.

2) Por lo tanto recomendamos el desarrollo se construya segiin propuesto.

Francisco Reyes

e a

Planificador Urbano
Licencia Num. 336

* Servicios Técnicos Integrade. Satumno 2070, Urh. Apolo, Guaynabo PR 00969, Tel (787) 790-3854
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Brisa del Mar Il
Conteo Vehicular (12 Horas)

FECHA: 12 de Sept. 2007

INTERSECCION: PR-54 & PR-744
NOMBRE:! F.REYES
ACCESO NORTE (PR-744) ACCESO ESTE (PR-54) ACCESO SUR (PR-744] ACCESO OESTE (PR-54)
1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA SUMATORIA (15 MIN.]EUMATORIA (1 HORA]
HORA . LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS
6:00 - 6:15 12 0 0 0 13 0 3 1 85 7 4 2 17 1 2 0 0 2 3 2 55 5 4 2 198 22
6:15-6:30 11 0 18 1 10 3 9 0 192 7 6 2 21 2 7 3 4 0 8 1 79 3 14 1 379 23
6:30 - 6:45 7 0 17 1 7 0 23 1 245 11 11 2 35 2 8 0 14 2 6 0 109 5 19 1 501 25
6:45 - 7:00 3 1 22 0 3 1 30 0 232 8 15 2 25 0 13 1 7 0 11 2 97 10 29 2 487 27 1565 97
7:00-7:15 14 1 31 1 10 0 33 2 300 5 41 3 28 1 23 1 4 0 24 2 126 10 28 2 662 28 2029 103
7:15-7:30 10 1 37 1 1 0 41 0 367 10 103 3 41 2 20 1 12 0 54 3 165 17 51 1 902 39 2552 119
7:30 - 7:45 26 2 25 0 5 1 45 1 341 8 79 1 28 1 25 1 8 0 52 2 216 4 44 1 894 22 2945 116
7:45 - 8:00 18 1 41 0 10 0 47 1 316 8 66 1 32 1 30 0 7 1 37 2 193 11 73 1 870 27 3328 116
8:00 - 8:15 15 1 48 0 11 3 59 1 309 11 29 1 29 2 30 0 4 2 45 4 172 17 54 1 805 43 3471 131
8:15-8:30 12 0 39 3 5 1 49 3 212 17 20 1 40 2 16 2 11 2 39 10 165 15 35 3 643 59 3212 151
8:30 - 8:45 10 1 10 1 5 1 14 1 146 13 19 2 25 1 15 1 8 2 31 4 127 10 27 0 437 37 2755 166
8:45 - 9:00 11 2 28 2 16 3 16 4 153 11 11 2 11 4 19 1 10 2 44 1 151 8 27 0 497 40 2382 179
9:00-9:15 18 2 20 1 20 3 17 1 184 6 30 1 28 1 32 1 9 1 39 1 238 3 53 1 688 22 2265 158
9:15-9:30 16 2 23 2 15 2 15 4 180 10 22 1 20 3 27 0 8 0 44 3 245 2 55 0 670 29 2292 128
9:30 - 9:45 15 2 22 3 2 1 17 1 161 10 30 2 11 2 24 3 1 1 42 2 238 3 39 0 602 30 2457 121
9:45 - 10:00 15 1 22 1 9 2 14 4 171 11 13 1 13 4 23 0 5 0 44 1 161 4 50 1 540 30 2500 111
10:00 - 10:15 13 2 22 4 8 0 18 3 182 2 27 0 24 1 26 2 5 2 45 1 288 0 38 1 696 18 2508 107
10:15-10:30 13 2 22 2 7 2 14 1 173 6 28 0 23 0 25 3 3 3 39 1 219 7 51 2 617 29 2455 107
10:30 - 10:45 14 1 17 2 14 2 18 3 160 3 18 1 20 2 24 2 8 2 45 2 198 6 47 3 583 29 2436 106
10:45 - 11:00 10 1 19 2 14 1 16 3 173 11 19 2 14 0 20 3 2 1 40 1 232 7 42 0 601 32 2497 108
11:00 - 11:15 16 0 22 3 16 1 14 0 188 1 29 0 18 4 24 2 8 1 45 3 235 6 37 3 652 24 2453 114
11:15-11:30 16 2 24 3 5 3 13 3 153 7 25 2 29 3 21 1 4 2 38 1 254 0 54 1 636 28 2472 113
11:30 - 11:45 18 0 27 0 5 1 13 1 155 7 28 2 18 1 30 3 7 0 38 1 229 9 46 1 614 26 2503 110
11:45-12:00 12 0 26 4 8 2 14 4 174 9 26 0 22 2 22 3 8 1 38 3 263 8 20 3 633 39 2535 117
12:00 - 12:15 15 1 18 4 18 1 18 1 167 11 16 2 28 1 21 1 7 1 42 2 230 5 44 0 624 30 2507 123
12:15-12:30 18 2 16 2 6 1 19 1 197 4 24 1 15 0 28 1 8 0 39 1 284 5 56 1 710 19 2581 114
12:30 - 12:45 16 1 17 2 16 3 12 4 186 8 24 0 14 3 24 0 7 1 42 3 227 10 29 0 614 35 2581 123
12:45 - 1:00 14 1 27 1 9 0 18 0 184 4 15 1 20 2 25 1 7 0 41 1 250 4 45 1 655 16 2603 100
1:00 - 1:15 11 0 21 1 19 0 13 1 186 3 29 2 28 2 22 2 7 1 45 1 207 8 58 3 646 24 2625 94
1:15-1:30 13 0 24 3 3 1 14 3 181 9 15 0 34 1 17 2 6 3 45 2 226 6 46 2 624 32 2539 107
1:30 - 1:45 20 1 27 2 14 2 16 1 167 6 24 0 22 0 18 1 7 0 40 1 277 5 47 3 679 22 2604 94
1:45 - 2:00 14 2 22 0 8 1 14 1 158 3 25 2 19 1 19 1 7 2 38 0 285 8 27 3 636 24 2585 102
2:00 - 2:15 11 1 20 4 14 1 19 0 171 10 22 2 23 2 33 1 4 3 45 3 220 6 34 2 616 35 2555 113
2:15-2:30 17 2 23 1 15 3 19 0 154 8 26 0 24 1 19 3 4 1 45 3 191 4 54 1 591 27 2522 108
2:30 - 2:45 18 1 20 1 14 3 15 3 161 6 31 0 27 3 15 2 5 1 42 3 161 6 30 1 539 30 2382 116
2:45 - 3:00 20 0 17 2 18 2 20 0 168 8 13 0 28 3 27 2 3 2 40 1 252 2 62 1 668 23 2414 115
3:00-3:15 16 1 20 2 8 3 15 2 191 6 31 2 30 2 35 1 6 2 39 2 289 10 61 2 741 35 2539 115
3:15-3:30 21 0 52 3 12 0 31 1 240 7 37 2 24 0 19 1 9 0 54 2 281 12 59 0 839 28 2787 116
3:30 - 3:45 29 1 32 1 3 3 27 1 231 11 18 3 45 0 39 0 16 1 39 3 328 5 57 1 864 30 3112 116
3:45 - 4:00 21 1 26 2 3 1 26 2 183 3 16 2 18 3 11 2 5 3 49 1 264 9 44 0 666 29 3110 122
4:00 - 4:15 16 1 22 0 10 1 22 2 177 8 9 1 31 1 19 2 6 0 38 3 313 9 43 2 706 30 3075 117
4:15 - 4:30 30 3 23 0 1 4 21 2 170 11 22 2 28 0 23 2 8 2 27 2 297 5 35 1 685 34 2921 123
4:30 - 4:45 11 3 35 1 2 1 22 2 168 5 8 0 16 2 10 1 8 0 41 0 224 2 45 0 590 17 2647 110
4:45 - 5:00 10 0 23 3 0 3 33 2 186 7 13 0 27 1 18 1 5 0 44 2 274 7 63 3 696 29 2677 110
5:00 - 5:15 23 2 39 1 4 1 17 0 166 4 15 2 24 0 18 1 14 2 27 1 252 5 57 0 656 19 2627 99
5:15-5:30 17 0 32 2 6 2 40 1 217 10 16 2 36 2 18 2 12 2 31 0 290 3 75 1 790 27 2732 92
5:30 - 5:45 13 1 65 1 5 0 11 0 179 6 7 1 16 2 16 2 6 2 28 2 261 7 65 0 672 24 2814 99
5:45 - 6:00 8 1 28 2 7 1 20 0 173 6 11 2 11 2 15 0 6 0 42 2 227 5 43 0 591 21 2709 91
HORA PICO HomRLES | 3471 | 131
69 | 5 |151| 1 | 27 | 4 |192 | 3 |1333| 37 |277| 6 [130| 6 |105| 2 | 31 | 3 | 188 | 11 | 746 | 49 | 222 | 4 e TN
7:15 - 8:15 s 0.96
1
HORA PICO HomRLES | 3110 | 122
87 | 3 |130| 8 | 26 | 7 | 99 | 6 |85 | 27 |[102| 9 |[117| 5 |104| 4 | 36 | 6 |18l | 8 |1162| 36 | 221 | 3 TN
3:00 - 4:00 s 0.90
HORA PICO HomRLES | 2625 | 94
50 | 4 |8 | 6 |5 | 4 |62 | 6 |753| 19 | 92 | 4 |77 | 7 |99 | 4 | 29| 2 |167| 6 | 968 | 27 | 188 | 5 e TN
12:15 - 1:15 s 0.93
Volumenes Horario
3700
3500 -
~ 3300 3228|3232 319y
3044
E 3100 ~ 290; 2804|2213 2800
- 2787
8 2900 267 2652 2630 2695 2704 2703 2719 o\ 2698 2687 2668 pg30 265 57 ..\2126/0//‘\‘
S 2700 4 2578 2611|2615 256 oc,, 2605 2567 2585 2613 2630 T T T B T T 2529
= 2423 2420 e e BRSNS
o 2500 A _/
‘= 2300 - 21
g 2100
1900 .
1700 A
1500 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
o n o n o nm o n o mnmo mw o wmnmwowmw-oOwmWwWOoOuwmWOoO wmWOoO wmWOoO wmWOoOLuwmWOoO wmWOoOLuwmWOoO wmWOoOLwmWmWOoLuwmWOoOLuwmWOoLwmW o N o
© 97 M ¥ 40 ¥ dNg e dY e dnnd o d0Y e dNT o dngodnYodny¥ednso
M I I I 00 0 0 0 OO OO O O O O O O d d d d AN N N N d d d 4 NN N N N OO OO~ S~ < S 10 W wwwnw o
P T T T T T e T s e e e
o n O n o N O n O 1 O ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! o n o n o N o m o un o Q o n O N O n O un o
© 4 M Yo 40N ¥ o dnYg9owowgowg oo wLo dNT O dNY o dn Lo d0n¥Yodnywo
© © © © N N KNNKN®®B©O®©BIST2IT2dNFT Q30T JANANANAAAAANANANNSG OGO F I I S 0
o OO OO O ©O O O O +d +dA A A A A A
L R B B I IR B B |

I
o
=
o}
)




Brisa del Mar Il
Conteo Vehicular (12 Horas)

FECHA: 13 de Sept. 2007
INTERSECCION: PR-54 & Ave. Marcelino "El Indio" Blondet

NOMBRE:! F.REYES
ACCESO NORTE (Marcelino "El Indio" Blondet] ACCESO ESTE (PR-54) ACCESO SUR (Marcelino "El Indio" Blondet ACCESO OESTE (PR-54)
1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA SUMATORIA (15 MIN.;EUMATORIA (1 HORA]
HORA . LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS
6:00 - 6:15 7 2 14 1 9 3 20 1 135 4 2 1 21 1 11 0 13 0 25 2 72 2 13 1 342 | 18
6:15 - 6:30 2 1 20 1 13 2 24 3 184 5 5 2 34 4 13 0 14 2 16 2 101 2 24 2 450 | 26
6:30 - 6:45 8 2 26 0 9 0 51 1 194 9 5 1 34 1 16 1 15 1 21 1 163 5 66 2 608 | 24
6:45 - 7:00 12 1 38 1 27 2 72 1 252 7 5 2 49 0 18 2 17 2 29 1 152 | 11 82 2 753 | 32 | 2153 | 100
7:00 - 7:15 8 1 37 1 24 1 42 1 252 4 14 0 70 1 23 2 15 2 39 1 237 9 107 3 868 | 26 | 2679 | 108
7:15 - 7:30 25 0 48 1 45 2 63 2 241 7 25 2 79 0 46 7 25 2 52 3 290 | 16 87 3 | 1026 | 45 | 3255 | 127
7:30 - 7:45 58 0 88 2 68 4 55 2 208 | 10 8 1 96 2 52 1 19 2 a1 2 295 9 137 1 |1125| 36 | 3772 | 139
7:45 - 8:00 36 1 86 0 36 2 53 2 157 | 15 6 1 84 2 48 4 35 3 34 3 298 7 138 4 | 1011 | 44 | 4030 | 151
8:00 - 8:15 14 1 45 2 20 4 50 0 116 | 12 1 2 81 4 33 3 34 3 48 3 267 | 12 | 197 3 906 | 49 | 4068 | 174
8:15 - 8:30 11 3 a7 1 18 0 46 2 122 9 0 0 66 3 29 3 37 2 40 4 229 | 16 | 161 4 806 | 47 | 3848 | 176
8:30 - 8:45 5 1 53 0 11 2 45 2 96 14 1 0 52 0 34 2 36 3 27 2 234 | 12 | 144 0 738 | 38 | 3461 | 178
8:45 - 9:00 11 1 27 1 13 2 17 2 82 9 0 0 65 1 32 4 47 2 17 2 165 | 14 | 127 4 603 | 42 | 3053 | 176
9:00 - 9:15 14 2 46 1 16 3 28 1 194 3 0 1 99 2 33 2 56 2 28 2 167 | 13 | 133 3 814 | 35 | 2961 | 162
9:15 - 9:30 27 2 36 0 14 2 27 2 87 6 0 1 70 1 33 0 59 2 18 1 249 0 133 0 753 | 17 | 2908 | 132
9:30 - 9:45 36 1 27 0 21 1 24 3 189 2 5 2 76 1 32 3 61 0 29 1 328 3 128 3 956 | 20 | 3126 | 114
9:45-10:00 | 21 2 32 0 11 1 22 1 82 3 2 2 92 1 32 2 56 2 40 2 292 | 11 | 135 1 817 | 28 | 3340 | 100
10:00 - 10:15 | 34 1 a7 1 12 2 19 2 171 4 1 0 69 0 31 2 54 2 37 1 196 | 10 | 132 3 803 | 28 |3329| 93
10:15-10:30 | 26 0 38 2 17 2 19 2 156 2 0 2 68 0 28 1 54 2 37 0 227 8 126 3 796 | 24 | 3372| 100
10:30 - 10:45 | 11 0 28 2 9 0 17 4 129 4 2 2 73 0 28 2 53 2 26 1 177 7 135 1 688 | 25 | 3104 | 105
10:45 - 11:00 | 22 0 24 0 13 3 30 2 98 8 5 2 80 1 34 2 a4 3 20 1 220 7 133 3 723 | 32 | 3010 | 109
11:00-11:15 | 13 2 38 1 15 0 32 2 172 7 0 0 80 2 31 2 57 0 33 1 258 3 132 1 861 | 21 | 3068 | 102
11:15-11:30 | 31 2 43 0 19 3 20 2 183 7 7 0 66 0 31 0 51 2 35 3 226 7 134 1 846 | 27 | 3118 | 105
11:30-11:45 | 19 0 25 2 11 3 17 0 110 8 5 0 88 1 30 3 48 3 37 2 294 | 12 | 126 1 810 | 35 | 3240 | 115
11:45-12:00 | 40 0 36 2 12 0 33 1 188 3 5 0 89 0 34 1 a1 1 26 2 281 7 134 2 919 | 19 | 3436 | 102
12:00-12:15 | 14 2 40 2 18 0 28 4 129 5 0 1 84 0 31 0 62 2 28 3 310 5 131 3 875 | 27 | 3450 | 108
12:15-12:30 | 26 0 51 2 17 1 31 1 178 1 6 1 74 0 30 1 59 1 24 3 204 9 136 1 836 | 21 | 3440 | 102
12:30-12:45 | 38 0 27 1 13 0 27 0 180 2 4 0 69 1 38 2 62 0 36 1 179 9 135 3 808 | 19 | 3438 | 86
12:45-1:00 | 22 2 a7 2 20 1 14 0 185 3 4 2 69 2 34 4 52 2 26 0 332 | 13 | 134 1 939 | 32 | 3458 | 99
1:00 - 1:15 39 0 43 0 21 1 19 2 161 6 3 1 78 1 38 2 53 1 40 1 356 6 131 2 982 | 23 |3565| 95
1:15 - 1:30 36 2 45 1 8 1 32 0 128 2 4 2 66 1 35 2 57 2 23 1 205 2 132 3 771 | 19 | 3500 | 93
1:30 - 1:45 13 1 53 1 12 1 17 4 119 4 2 0 85 0 33 2 48 2 31 2 278 | 11 | 134 3 825 | 31 | 3517 | 105
1:45 - 2:00 12 1 49 2 11 1 33 0 147 1 0 2 76 0 37 3 52 1 25 3 232 9 135 4 809 | 27 | 3387 | 100
2:00 - 2:15 21 1 50 2 15 3 27 3 93 4 6 1 89 2 33 1 64 2 21 2 192 9 133 4 744 | 34 | 3149 | 111
2:15 - 2:30 31 2 34 2 19 3 27 2 87 2 2 2 88 1 35 3 49 1 38 2 311 5 131 4 852 | 29 | 3230 121
2:30 - 2:45 20 2 28 1 13 0 29 1 107 1 6 1 93 0 30 3 59 1 17 2 316 7 136 5 854 | 24 | 3259 | 114
2:45 - 3:00 15 0 40 1 16 1 24 2 174 7 3 2 76 2 36 0 60 2 36 1 325 5 132 0 937 | 23 | 3387 | 110
3:00 - 3:15 39 1 56 1 22 1 29 2 190 9 5 0 101 1 34 3 62 1 a1 1 318 | 13 | 132 2 941 | 35 | 3584 | 111
3:15 - 3:30 35 2 46 0 14 2 63 1 183 7 4 2 107 3 50 1 57 2 30 1 286 7 128 2 966 | 30 | 3698 | 112
3:30 - 3:45 32 2 56 0 15 0 30 3 199 7 6 2 106 1 48 1 53 2 35 1 309 6 128 1 980 | 26 | 3824 | 114
3:45 - 4:00 22 4 33 2 18 1 35 1 173 6 6 0 98 1 39 2 62 2 32 2 258 8 84 1 860 | 30 | 3747 | 121
4:00 - 4:15 11 2 29 1 9 1 23 2 230 7 1 2 98 1 52 0 72 2 24 1 346 8 84 3 979 | 30 | 3785 | 116
4:15 - 4:30 15 2 39 2 15 0 39 1 160 | 12 6 1 91 0 32 0 32 0 30 2 272 5 80 3 811 | 28 | 3630 | 114
4:30 - 4:45 13 0 26 2 16 1 30 1 197 6 1 1 113 2 56 1 67 1 29 2 299 6 66 0 913 | 23 | 3563 | 111
4:45 - 5:00 17 0 56 2 22 0 a1 0 172 8 5 1 100 1 42 1 56 1 32 2 362 8 90 1 995 | 25 | 3698 | 106
5:00 - 5:15 17 2 53 1 21 2 26 4 114 3 1 1 130 4 54 1 68 1 22 3 284 4 95 0 885 | 26 | 3604 | 102
5:15 - 5:30 25 2 48 2 18 3 48 2 194 9 2 1 105 2 43 1 71 3 36 3 360 3 94 1 | 1044 | 32 | 3837 | 106
5:30 - 5:45 16 2 a2 1 29 2 31 1 169 2 4 1 81 1 47 0 a4 1 25 0 250 6 77 1 815 | 18 | 3739 | 101
5:45 - 6:00 15 0 39 2 16 0 36 1 153 6 6 0 81 0 37 1 63 2 19 0 279 6 87 2 831 | 20 |3575| 96
HORA PICO HomRLES | 4068 | 174
133 2 | 267 | 5 |169| 12 221 | 6 |722| 44 | 40 | 6 |340| 8 |179 | 15 | 113 | 10 | 175 | 11 |1150| 44 | 559 | 11 |[—mcercd L
7:15 - 8:15 0.91
(PHF) .
HORA PICO HomRLES | 3837 | 106
72 | 4 |183| 7 | 77 | 6 |145| 7 |677| 26 | 9 | 4 |448| 9 |195 | 4 |262| 6 | 119 | 10 |1305| 21 | 345 | 2 [(—EEES Lo
4:30 - 5:30 0.92
(PHF) .
HORA PICO HomRLES | 3565 | 95
125 | 2 |168| 5 |71 | 3 |91 | 3 |704| 12 | 17 | 4 |200| 4 |140| 9 |226| 4 |126| 5 |1071| 37 | 536 | 7 ol
12:15-1:15 0.91
(PHF) .
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FECHA: 12 de Sept. 2007
INTERSECCION: PR-54 & Ave. Centro de Convenciones

NOMBRE:

F.REYES

Brisa del Mar Il
Conteo Vehicular (12 Horas)

ACCESO NORTE (Ave. Centro de Convenciones ACCESO ESTE (PR-54) ACCESO SUR (Ave. Centro de Convenciones] ACCESO OESTE (PR-54)
1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA SUMATORIA (15 MIN.;EUMATORIA (1 HORA]
HORA . LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS
6:00 - 6:15 4 2 3 0 24 1 14 1 95 2 6 2 5 0 24 0 173 0 3 1 49 6 4 0 404 15
6:15 - 6:30 10 0 5 2 35 1 17 1 143 6 9 2 27 4 28 0 137 2 13 2 100 10 3 1 527 31
6:30 - 6:45 10 1 8 1 48 6 25 3 227 7 20 2 6 2 25 1 149 0 12 1 123 8 0 1 653 33
6:45 - 7:00 9 0 4 0 38 3 45 2 222 11 17 0 9 2 17 2 127 2 27 0 158 5 6 1 679 28 2263 107
7:00 - 7:15 13 1 14 1 77 5 38 5 286 3 39 0 15 2 35 1 128 3 29 0 212 13 5 2 891 36 2750 128
7:15-7:30 31 1 17 0 51 7 35 3 266 8 32 3 6 1 28 2 128 1 47 0 196 9 4 2 841 37 3064 134
7:30 - 7:45 35 2 18 2 51 3 53 0 303 9 87 3 7 2 29 1 129 0 57 1 258 8 7 0 1034 31 3445 132
7:45 - 8:00 33 0 33 1 43 5 58 3 225 29 100 2 6 1 30 1 151 2 44 2 280 11 8 2 1011 59 3777 163
8:00 - 8:15 48 3 46 1 62 3 43 3 179 6 47 2 8 2 16 0 157 1 59 0 217 16 11 2 893 39 3779 166
8:15-8:30 23 1 12 1 41 2 31 5 133 7 31 1 4 2 28 0 128 2 34 2 193 7 0 1 658 31 3596 160
8:30 - 8:45 24 3 14 0 27 2 35 1 142 3 28 2 2 2 29 1 132 2 38 1 184 9 11 0 666 26 3228 155
8:45 - 9:00 31 0 9 2 50 2 42 4 132 7 27 1 8 1 36 2 132 2 35 0 197 12 5 1 704 34 2921 130
9:00 - 9:15 46 1 29 1 52 2 43 9 193 43 46 2 7 2 21 1 76 2 38 2 216 3 3 2 770 70 2798 161
9:15-9:30 56 0 23 2 57 1 48 5 204 28 28 1 1 2 13 0 124 2 34 2 214 3 11 0 813 46 2953 176
9:30 - 9:45 60 2 23 0 50 0 46 2 139 42 41 0 2 0 33 2 54 1 25 3 210 10 8 0 691 62 2978 212
9:45 - 10:00 66 2 14 1 57 0 53 6 135 30 30 1 6 1 18 2 42 2 28 2 215 9 10 0 674 56 2948 234
10:00 - 10:15 47 0 18 1 73 2 76 7 194 14 51 1 9 0 21 1 122 0 38 2 204 3 3 2 856 33 3034 197
10:15 - 10:30 57 0 19 0 64 1 74 0 214 30 29 1 8 0 10 1 33 3 28 0 202 7 7 2 745 45 2966 196
10:30 - 10:45 45 3 12 2 65 0 74 8 197 37 42 2 5 1 11 2 97 2 30 1 212 12 5 2 795 72 3070 206
10:45 - 11:00 33 3 20 1 65 0 79 1 168 38 47 1 7 2 15 0 65 2 28 3 207 1 7 1 741 53 3137 203
11:00 - 11:15 60 0 19 1 70 0 44 10 135 1 36 1 5 0 12 2 86 1 31 0 194 3 8 0 700 19 2981 189
11:15-11:30 32 2 16 0 54 2 77 3 130 32 39 2 10 2 26 1 120 1 31 2 207 8 4 1 746 56 2982 200
11:30 - 11:45 67 2 31 2 67 2 58 5 139 29 46 2 4 0 25 0 93 1 39 3 214 6 3 1 786 53 2973 181
11:45 - 12:00 38 1 30 2 71 0 63 6 155 20 30 1 13 2 23 2 78 1 32 3 215 8 10 0 758 46 2990 174
12:00 - 12:15 48 4 28 2 51 2 38 4 207 26 28 2 11 1 20 1 92 0 36 3 214 2 7 1 780 48 3070 203
12:15-12:30 67 1 33 2 56 1 49 6 228 33 35 0 7 2 34 2 118 1 36 2 208 11 7 1 878 62 3202 209
12:30 - 12:45 39 2 30 1 67 1 70 4 188 16 32 1 10 2 9 0 65 1 28 1 196 5 10 2 744 36 3160 192
12:45 - 1:00 46 2 20 2 65 0 55 9 206 36 40 0 6 2 15 2 118 2 33 3 209 2 7 2 820 62 3222 208
1:00 - 1:15 55 2 19 1 73 1 80 6 207 17 38 2 8 0 23 0 102 1 36 1 209 5 4 1 854 37 3296 197
1:15-1:30 33 2 11 0 52 1 77 9 136 34 43 1 8 0 18 0 121 3 33 3 204 2 2 2 738 57 3156 192
1:30 - 1:45 51 2 18 2 65 1 52 8 205 2 33 2 9 0 31 1 45 1 32 4 199 4 9 2 749 29 3161 185
1:45 - 2:00 61 3 32 0 76 0 60 3 225 20 53 1 13 1 18 1 81 0 30 4 201 9 3 1 853 43 3194 166
2:00 - 2:15 41 2 18 2 56 2 80 3 157 11 31 2 6 2 19 0 120 1 30 2 200 9 9 2 767 38 3107 167
2:15-2:30 41 1 36 0 70 1 50 7 151 27 29 1 10 1 32 2 78 0 27 3 205 9 1 1 730 53 3099 163
2:30 - 2:45 52 1 19 2 57 0 50 2 144 0 37 1 12 2 10 2 121 0 34 1 195 9 8 0 739 20 3089 154
2:45 - 3:00 34 4 23 0 61 0 53 3 178 11 43 1 12 1 9 2 83 2 30 0 209 6 8 1 743 31 2979 142
3:00 - 3:15 66 2 41 1 78 2 76 9 222 46 48 2 7 1 8 0 34 2 28 3 214 6 6 2 828 76 3040 180
3:15-3:30 39 1 46 2 70 3 60 1 199 7 31 1 10 2 16 2 66 2 39 1 260 15 19 2 855 39 3165 166
3:30 - 3:45 48 1 65 1 92 5 101 0 228 9 36 3 12 0 20 0 83 2 54 0 251 6 11 0 1001 27 3427 173
3:45 - 4:.00 41 1 41 1 56 1 72 2 184 10 34 2 17 0 30 0 76 0 22 1 208 5 11 1 792 24 3476 166
4:00 - 4:15 33 1 30 1 70 1 65 0 179 10 62 4 20 2 45 0 108 4 26 0 211 11 6 0 855 34 3503 124
4:15 - 4:30 43 0 42 2 43 1 55 2 176 7 28 0 26 0 46 1 111 1 34 1 212 7 9 3 825 25 3473 110
4:30 - 4:45 46 0 29 2 46 2 58 2 188 13 27 0 13 2 51 3 127 5 18 1 234 7 13 0 850 37 3322 120
4:45 - 5:00 34 0 37 0 52 2 64 3 187 2 224 0 9 2 41 0 120 3 33 2 256 7 20 2 1077 23 3607 119
5:00 - 5:15 36 1 44 1 73 2 62 2 213 8 14 0 9 0 44 0 122 3 30 1 245 8 2 2 894 28 3646 113
5:15-5:30 32 2 26 2 47 4 44 1 181 8 21 2 13 0 25 0 113 3 25 1 231 4 16 2 774 29 3595 117
5:30 - 5:45 26 2 24 0 60 1 71 0 182 5 29 3 2 0 23 2 107 1 29 2 209 6 9 2 771 24 3516 104
5:45 - 6:00 29 3 33 1 53 4 51 0 158 2 34 2 15 2 20 2 97 5 19 2 213 5 5 2 727 30 3166 111
HORA PICO HomRLES | 3779 | 166
147 | 6 | 114 | 4 | 207 | 18 | 189 | 9 | 973 | 52 | 266 | 10 | 27 | 6 | 103 | 4 |565| 4 |207| 3 |951| 44 | 30 | 6 [—oamco I
7:15 - 8:15 P 0.92
HORA PICO HomRLES | 3646 | 113
159 | 1 |152| 5 |214| 7 |239| 9 |764| 30 | 203| O |57 | 4 |18 | 4 [480| 12 |115| 5 | 947 | 20 | 44 | 7 |—oomAmCEO I
4:15-5:15 P 0.85
HORA PICO HomRLES | 3296 | 197
207 | 7 |102| 6 |261| 3 |254| 25 829|102 |145| 3 | 31 | 6 |81 | 4 |403| 5 |133| 7 |82 | 23 | 28 | 6 [P Lo
12:15-1:15 P 0.93
Volumenes Horario
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P 3500 383 5075|3340 w073 3411 5352 3348 3346 3360 274 -
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8 3100 A
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Brisa del Mar Il
Conteo Vehicular (12 Horas)

FECHA: 13 de Sept. 2007

INTERSECCION:
NOMBRE:

PR-54 & PR-3
F.REYES

ACCESO NORTE (PR-3, ACCESO ESTE (PR-54) ACCESO SUR (PR-3) ACCESO OESTE (PR-54)
1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA 1IZQUIERDA CTO DERECHA 1IZQUIERDA RECTO DERECHA SUMATORIA (15 MIN.]EUMATORIA (1 HORA]
HORA . LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS | LIVIANOS| PESADOS
6:00 - 6:15 3 1 17 3 11 0 49 4 45 1 7 1 18 3 83 1 50 3 2 0 30 6 4 2 319 25
6:15 - 6:30 8 0 31 6 16 3 91 8 99 2 19 2 7 4 37 3 47 2 10 3 52 5 3 1 420 39
6:30 - 6:45 18 1 53 2 17 2 168 6 113 7 44 1 6 1 39 1 34 1 14 2 78 8 8 0 592 32
6:45 - 7:00 14 3 43 3 16 2 119 6 114 4 56 2 8 2 70 6 35 4 30 0 109 1 14 1 628 34 1959 130
7:00 - 7:15 43 2 79 0 11 0 173 3 147 5 66 3 1 2 44 6 38 3 22 2 136 7 10 3 770 36 2410 141
7:15-7:30 78 2 70 3 19 1 176 3 161 6 128 2 5 0 79 1 43 6 25 2 176 8 16 3 976 37 2966 139
7:30 - 7:45 62 3 73 3 11 2 167 2 102 3 91 5 11 1 66 2 60 2 23 1 190 7 15 8 871 39 3245 146
7:45 - 8:00 58 3 64 3 11 0 126 10 117 6 83 4 10 1 54 3 60 6 28 1 215 8 12 7 838 52 3455 164
8:00 - 8:15 57 5 51 3 1 0 111 4 80 5 65 0 6 1 72 0 66 2 34 2 127 8 5 4 675 34 3360 162
8:15 - 8:30 57 2 52 1 4 0 104 3 95 7 52 3 8 0 63 1 46 2 17 0 116 2 5 11 619 32 3003 157
8:30 - 8:45 64 3 61 3 7 0 66 4 72 5 46 4 4 2 61 2 61 2 20 2 111 6 10 6 583 39 2715 157
8:45 - 9:00 47 2 35 1 7 0 90 10 80 4 62 2 8 0 60 0 50 3 12 0 125 8 4 6 580 36 2457 141
9:00 - 9:15 59 4 42 1 12 1 125 3 97 6 60 2 3 1 22 0 44 2 11 0 136 2 10 5 621 27 2403 134
9:15 - 9:30 71 3 43 2 15 1 107 6 103 10 64 3 3 1 43 0 47 1 15 2 122 8 14 6 647 43 2431 145
9:30 - 9:45 63 1 35 2 10 1 106 7 96 7 69 0 6 0 38 2 47 3 25 2 129 4 6 4 630 33 2478 139
9:45 - 10:00 49 1 37 1 15 2 89 1 116 10 65 0 6 2 53 2 15 1 11 2 131 6 9 1 596 29 2494 132
10:00 - 10:15 52 1 44 3 12 1 124 6 114 2 63 1 3 2 31 0 40 1 12 2 128 7 16 2 639 28 2512 133
10:15 - 10:30 66 3 38 3 11 1 110 2 85 3 66 1 7 1 28 1 45 1 24 1 135 5 16 3 631 25 2496 115
10:30 - 10:45 67 0 44 1 11 2 115 0 104 7 69 2 10 0 53 2 13 0 17 1 127 5 11 6 641 26 2507 108
10:45 - 11:00 66 1 39 1 15 0 99 9 83 6 58 1 6 0 27 1 43 2 9 2 129 0 18 3 592 26 2503 105
11:00 - 11:15 63 3 39 1 13 2 109 6 89 7 64 0 5 2 46 1 31 2 19 2 128 0 12 3 618 29 2482 106
11:15-11:30 67 3 37 2 14 2 119 4 98 7 60 1 6 2 24 0 26 2 14 3 131 8 13 3 609 37 2460 118
11:30 - 11:45 63 3 36 1 12 2 116 2 110 3 61 2 4 0 32 2 30 3 9 2 128 7 11 4 612 31 2431 123
11:45 - 12:00 63 1 45 1 16 1 112 2 99 3 64 3 5 0 28 0 18 3 15 3 133 2 11 2 609 21 2448 118
12:00 - 12:15 51 3 43 2 11 2 89 7 97 10 65 1 9 2 44 1 34 3 17 3 129 3 15 1 604 38 2434 127
12:15-12:30 59 4 45 3 8 2 114 10 100 9 70 2 3 0 44 2 36 3 28 3 130 6 17 4 654 48 2479 138
12:30 - 12:45 64 0 38 2 6 0 97 1 93 6 66 1 8 0 30 2 36 3 27 0 133 7 16 4 614 26 2481 133
12:45 - 1:00 51 3 46 2 11 0 124 4 108 3 64 2 10 1 50 2 19 2 21 3 127 5 14 6 645 33 2517 145
1:00 - 1:15 52 2 40 0 16 2 102 9 112 4 62 2 6 1 29 1 43 2 18 2 135 2 11 3 626 30 2539 137
1:15-1:30 64 4 36 1 13 1 105 3 85 5 63 2 6 2 41 0 32 1 21 3 138 7 17 4 621 33 2506 122
1:30 - 1:45 47 2 45 3 14 0 118 8 84 4 63 0 5 0 46 1 44 4 23 3 135 3 7 4 631 32 2523 128
1:45 - 2:00 60 3 39 0 13 2 95 6 92 4 67 2 7 0 30 0 17 0 19 3 125 5 14 6 578 31 2456 126
2:00 - 2:15 47 3 36 0 9 1 91 8 92 9 63 3 10 2 50 0 15 0 20 2 134 8 10 1 577 37 2407 133
2:15-2:30 58 3 42 1 10 1 113 6 122 2 66 1 7 0 34 0 48 1 27 1 125 6 5 2 657 24 2443 124
2:30 - 2:45 65 3 37 2 8 2 94 4 117 2 69 1 8 2 42 2 36 3 22 2 137 2 8 5 643 30 2455 122
2:45 - 3:00 51 0 45 3 8 0 109 8 112 5 65 3 4 2 31 2 33 2 18 2 135 3 7 1 618 31 2495 122
3:00 - 3:15 69 2 41 2 15 1 129 4 122 10 68 3 7 2 25 2 14 0 28 3 139 6 13 2 670 37 2588 122
3:15-3:30 100 1 76 0 11 1 119 6 125 6 50 1 7 2 44 0 37 0 28 1 125 10 16 2 738 30 2669 128
3:30 - 3:45 83 1 82 2 21 3 118 6 137 5 47 3 4 0 61 1 41 5 9 1 120 6 14 3 737 36 2763 134
3:45 - 4:00 64 0 75 4 13 1 113 6 145 7 54 5 2 2 39 0 37 2 13 1 123 3 9 1 687 32 2832 135
4:00 - 4:15 106 3 7 0 35 1 109 4 119 9 44 3 8 2 71 2 48 8 27 0 110 7 5 1 759 40 2921 138
4:15 - 4:30 66 2 86 0 14 1 90 3 102 3 37 1 19 4 111 3 39 4 16 1 95 3 19 3 694 28 2877 136
4:30 - 4:45 66 2 86 0 30 2 130 5 139 10 42 1 10 5 73 4 30 4 23 3 139 2 4 2 772 40 2912 140
4:45 - 5:00 74 0 88 4 13 1 67 4 86 2 33 0 12 2 59 2 14 9 31 1 115 3 2 1 594 29 2819 137
5:00 - 5:15 80 2 68 1 16 2 103 3 157 6 47 2 5 8 56 4 27 3 23 2 120 2 4 1 706 36 2766 133
5:15 - 5:30 60 1 78 0 16 1 122 12 142 6 40 2 1 4 45 5 31 4 22 0 116 3 3 2 676 40 2748 145
5:30 - 5:45 66 1 59 4 16 0 108 2 104 5 45 0 7 4 96 4 29 6 12 0 99 6 10 3 651 35 2627 140
5:45 - 6:00 38 2 31 1 15 2 73 2 70 2 21 2 0 7 45 2 28 3 7 1 83 0 3 2 414 26 2447 137
HORA PICO HomRLES | 3455 | 164
241 | 10 | 286 | 9 |52 | 3 |642| 18 |527 | 20 | 368 | 14 | 27 | 4 | 243 | 12 | 201 | 17 | 98 | 6 | 717 | 30 | 53 | 21 | tn
7:00 - 8:00 s 0.89
HORA PICO HomRLES | 2921 | 138
33| 5 |[310| 6 | 80 | 6 |[459| 22 |526| 27 |195| 12 | 21 | 6 |215| 3 | 163 | 15 | 77 | 3 |478 | 26 | 44 | 7 e —
3:15-4:15 s 0.96
HORA PICO HomRLES | 2539 | 137
226 | 9 |169| 7 | 41 | 4 |437 | 24 |[413| 22 | 262 | 7 | 27 | 2 |153| 7 |134| 10 | 94 | 8 |525| 20 | 58 | 17 | te
12:15-1:15 s 0.95
1 1 1 1 1 1 1 1
Volumenes Horario
3600 -
3400 ~
L
%’ 3200 ~ 267 3059 4015 3052
o 3000 - 572 2897 2956 2899 2893
e 2797
=] 2800 i 2710 2767
2662 2676
© 617 2626 2645 261 2615 2608 2588 2578 psg, 2566 2561 2017 2014 C i 2628 651 seo 2567 2577 2517 64
% 2600 - e ——— AR
> 2400 -
2200 20
2000 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

6:00 - 7:00
6:15 - 7:15
6:30 - 7:30
6:45 - 7:45
7:00 - 8:00
7:15 - 8:15
7:30 - 8:30
7:45 - 8:45
8:00 - 9:00

8:15-9:15
8:30 - 9:30
8:45 - 9:45
9:00 - 10:00
9:15 - 10:15
9:30 - 10:30
9:45 - 10:45
10:00 - 11:00
10:15- 11:15
10:30 - 11:30
10:45 - 11:45
11:00 - 12:00
11:15 - 12:15
11:30 - 12:30
11:45 - 12:45
12:00 - 1:00

I
o
=
o}
)

12:15-1:15

1:00 - 2:00

12:30 - 1:30
12:45 - 1:45

1:15 - 2:15
1:30 - 2:30
1:45 - 2:45
2:00 - 3:00
2:15- 3:15
2:30 - 3:30

2:45 -3:45
3:00 - 4:00
3:15-4:15
3:30 - 4:30
3:45 - 4:45
4:00 - 5:00
4:15-5:15
4:30 - 5:30
4:45 - 5:45
5:00 - 6:00
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

2: PR-54 & PR-3

C:\PR-54\PR-54 Existente AM.sy7 12/21/2008
ha R BN T S D S U A S

Movement SEL SET SER NWL NWT NWR NEL NET NER SWL SWT SWR

Lane Configurations b G 5 i’ 5 41 o I o "k

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 4900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Lane Util. Factor 100 0895 100 091 081 100 100 095 1.00 1.00

Frt 100 100 085 100 100 085 100 0.93 1.00 0.98

Flt Protected 095 100 100 085 0988 100 095 100 095 1.00

Satd. Flow (prot) 1789 3579 1601 1628 3365 1601 1789 3331 1789 1839

Flit Permitted 09 100 100 095 060 100 09 100 095 1.00

Satd. Flow (perm) 1789 3579 1601 1628 2048 1601 1789 3331 1769 1839

Volume (vph) 104 747 74 660 547 382 31 255 218 251 295 55

Peak-hourfactor, PHF 096 096 096 096 09 09 096 09 096 09 09 096

Adj. Flow (vph) 108 778 77 638 570 398 32266 227 261 307 of

RTOR Reduction (vph) 1] 0 48 0 0 208 0 129 V] 1] 5 1]

Lane Group Flow (vph} 108 778 28 344 914 190 32 354 0 g6t 350 o

Tumn Type Prot Perm Prot Perm  Split Split

Protected Phases 5 2 1 6 8 8 4 4

Permitted Phases 2 5]

Actuated Green, G (s) 89 338 338 272 521 521 152 152 253 253

Effective Green, g (s) 89 338 338 272 521 6521 152 152 263 253

Actuated g/C Ratio 008 029 029 023 044 044 013 013 022 022

Clearance Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0

Lane Grp Cap (vph) 136 1030 461 377 1213 710 231 431 385 396

v/s Ratio Prot 0.06 c0.22 c021 017 0.02 c0.11 0.15 c0.19

v/s Ratio Perm 0.02 c0.16 012

vic Ratio 079 076 006 0891 088d 027 014 0.84 068 091

Uniform Delay, d1 534 381 303 440 273 207 453 500 424 449

Progression Factor 00 100 100 100 100 100 100 1.00 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 264 h.2 03 258 27 09 0.3 141 47 235

Delay (s) 798 432 306 697 300 216 456 641 470 685

Level of Service E D C E C C D E D E

Approach Delay (s) 45.3 36.3 63.0 59.5

Approach LOS D D E E

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 46.4 HCM Level of Service D

HCM Volume to Capacity ratio 0.82

Actuated Cycle Length (s) 117.5 Sum of lost time (s) 12.0

Intersection Capacity Utilization 84 8% ICU Level of Service E

Analysis Period (min) 15

dl Defacto Left Lane. Recode with 1 though lane as a left lane.

¢ Critical Lane Group




Intersection Capacity Utilization

2: PR-54 & PR-3

C:\PR-54\PR-54 Existente _AM.sy7 12/21/2008
Y % 2 e N Y A LW

Movement SEL. SET SER NWL NWT NWR NEL NET HNER SWL SWT SWR

Lane Configurations 5 r 5 44 r 5 b 5 B

Volume (vph) 104 T4T T4 660 547 382 | 255 218 251 295 55

Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No Mo

ldeal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Lost Time (s) 4.0 4.0 40 40 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 40 4.0 4.0

Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Refr Cycle Length (s) 120

Volume Combined (vph) 104 747 T4 0 1207 382 31 473 0 251 350 0

Lane Utilization Factor 100 095 100 100 095 100 100 095 100 100 100 1.00

Turning Factor (vph) 09 100 085 095 097 085 085 093 085 095 093 0485

Saturated Flow (vph) 1805 3618 1615 0 5278 1615 1805 3368 0 1805 1855 i}

Ped Intf Time (s) 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00 0.00

Protected Option Allowed MNo No Yes Yes

Reference Time (s) 55 28.4 21 168 0.0 187 226 0.0

Adj Reference Time (s) 8.5 J2.4 8.0 209 0.0 207 266 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 120 1809 0 176 120 1684 120 1855

Reference Time A (s) 103.7 24.8 0.0 4502 309 16.9 250.3 2286

Adj Saturation B (vph MNA MNA, NA MNA NA MNA NA NA

Reference Time B (s) NA NA NA MNA NA MNA NA MNA

Reference Time (s) 103.7 450.2 30.9 250.3

Adj Reference Time (s) 107.7 454.2 34.9 254.3

Split Option

Ref Time Combined (s) 6.9 24.8 00 274 21 1869 16.7 226

Ref Time Seperate (s) 69 248 219 181 2.1 9.1 16.7 191

Reference Time (s) 248 248 274 274 169 16.9 26 226

Adj Reference Time (s) 28.8 28.8 314 314 209 209 266 266

Summary NW SE NE SW Combined

Protected Option (s) MNA 415

Permitted Option (s) 454.2 254.3

Split Option (s) 60.2 475

Minimum (s) 60.2 415 101.8

Right Turns SER NWR

Adj Reference Time (s) 95 324

Cross Thru Ref Time (s) 266 209

Oncoming Left Ref Time (s) 314 288

Combined (s) 676 82.0

Intersection Summary

Intersection Capacity Utilization 84 8% ICU Level of Service E

Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.




HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

6: PR-54 & Ave. Centro de Convenciones

C:\PR-54\PR-54 Existente AM.sy7 12/21/2008
2 ey ¢ ANt 2]/

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Configurations Y M F % M 7 ab ah

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 40 4.0 4.0 4.0 4.0

Lane Util. Factor 1.00 085 100 100 085 1.00 0.95 0.95

Frt 100 100 085 100 100 085 0.88 0.93

Fit Protected 095 100 100 095 100 1.00 1.00 0.98

Satd. Flow (prot) 1789 3579 1601 1789 3579 1801 3140 3285

Fit Permitted 09 100 100 085 100 1.00 1.00 0.98

Satd. Flow (perm) 1788 3579 1601 1789 3579 1601 3140 3285

Volume (vph) 210 995 36 198 1025 276 33: 107 - B9 153 118 225

Peak-hour factor, PHF 096 096 096 096 096 096 09 096 09 09 09 096

Adj. Flow {vph) 219 1036 38 206 1068 288 M 111 583 189 123 234

RTOR Reduction (vph) 0 0 22 0 0 132 o 2n 0 0 126 0

Lane Group Flow (vph) 219 1036 16 206 1068 156 0 467 0 0 390 0

Turn Type Prot Perm Prot Perm  Split Split

Protected Phases 5 s 1 6 8 8 4 4

Permitted Phases 2 6

Actuated Green, G (s) 168 437 437 165 433 433 209 16.4

Effective Green, g (s) 16.9 437 437 165 433 433 209 16.4

Actuated g/C Ratio D15 0389 038 015 038 038 0.18 0.14

Clearance Time (s) 40 40 40 40 40 4.0 4.0 4.0

Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0

Lane Grp Cap (vph) 266 1378 616 260 1365 611 578 475

vis Ratio Prot c0.12 029 0.12 ¢0.30 c0.15 c0.12

v/s Ratio Perm 0.01 0.10

vic Ratio 082 075 003 079 078 026 1.044dr 0.82

Uniform Delay, d1 469 302 217 468 309 241 44 .4 471

Progression Factor 100 100 100 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 18.3 3.8 01 151 4.5 1.0 8.2 10.9

Delay (s) 651 340 218 620 355 251 52.5 58.1

Level of Service E C C E D c D E

Approach Delay (s) 38.9 37.1 52.5 58.1

Approach LOS D D D E

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 431 HCM Level of Service D

HCM Volume to Capacity ratio 0.80

Actuated Cycle Length (s) 113.5 Sum of lost time (s) 16.0

Intersection Capacity Utilization 90.6% ICU Level of Service E

Analysis Period (min) 15

dr Defacto Right Lane. Recode with 1 though lane as a right lane.

¢ Critical Lane Group




Intersection Capacity Utilization

6: PR-54 & Ave. Centro de Convenciones

C:\PR-54\PR-54 Existente_AM.sy7 12/21/2008
ey ¢ N ALY

Movement EBEL EBT EBR WEL WBT WBR HNBL NBT MBR SBL SBT SBR

Lane Configurations L1 44 ol L1 44 i 4% 4

Volume (vph) 210 995 36 198 1025 276 33 107 569 153 118 225

Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No No

Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1800 1900 1900 1800 1900

Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Refr Cycle Length (s) 120

Volume Combined (vph) 210 985 36 198 1025 276 0 709 ] 0 49 0

Lane Utilization Factor 100 085 100 100 095 100 100 095 100 1.00 095 1.00

Turning Factor (vph) 095 100 0B85 095 100 085 095 088 085 095 092 0.85

Saturated Flow (vph) 1805 3618 1615 1805 23618 1615 0 375 0 o 3319 0

Ped Intf Time (s} 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00 0.00

Protected Option Allowed Yes Yes No No

Reference Time (s) 14.0 33.0 27 132 340 205 0.0 0.0

Adj Reference Time(s) 18.0 370 80 172 380 245 0.0 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 120 1809 120 1809 0 589 0 111

Reference Time A(s) 2094 33.0 197.5 34.0 0.0 588 0.0 165.9

Adj Saturation B (vph NA NA NA MNA MNA NA NA NA

Reference Time B (s) MNA NA NA NA MA NA, NA  NA

Reference Time (s) 209.4 197.5 58.8 165.9

Adj Reference Time (s) 2134 201.5 62.8 169.9

Split Option

Ref Time Combined (s) 14.0 33.0 13.2 340 00 268 00 179

Ref Time Seperate (s) 14.0 33.0 132 340 2.2 4.1 10.2 4.3

Reference Time (s) 330 330 340 340 268 26.8 179 1789

Adj Reference Time (s) 37.0 37.0 38.0 38.0 308 308 219 219

Summary EB WB NB SB Combined

Protected Option (s) 56.0 NA

Permitted Option (s) 213.4 169.9

Split Option (s) 75.0 52.7

Minimum (s) 56.0 52.7 108.7

Right Tums EBR WBR

Adj Reference Time (s) 80 245

Cross Thru Ref Time (s) 219 308

Oncoming Left Ref Time (s) 17.2 18.0

Combined (s) 471 733

Intersection Summary

Intersection Capacity Utilization 90.6% ICU Level of Service E

Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.




HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

12: PR-54 & Ave. Marcelino Blondet

CAPR-54\PR-54 Existente_AM_sy? 12/21/2008
S 2R 2P N . R S 4

Movement EBL EBT EBRE WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Configurations % b % M i % 4 41

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1800 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Lane Util. Factor 1.00 091 1.00 095 100 091 091 0.95

Frt 100 095 100 100 085 100 096 0.95

Fit Protected 095 1.00 095 100 100 095 099 0.99

Satd. Flow (prot) 1789 4893 1789 3579 1601 1628 3240 3374

Fit Permitted 085 1.00 095 100 100 095 0.99 0.99

Satd. Flow (perm) 1789 4893 1789 3579 1601 1628 3240 3374

Volume (vph) 186 1194 570 317 1066 45 348 194 123 136 272 181

Peak-hourfactor, PHF 096 09 09 0956 096 09 096 09 09 09 096 096

Adj. Flow (vph) 194 1244 594 330 1110 48 362 202 128 141 283 189

RTOR Reduction (vph) 0 70 0 0 0 21 0 29 0 0 45 0

Lane Group Flow (vph) 194 1768 s RN - o [ ¢ G ¥ i i, - 0 0 568 0

Turn Type Prot Prot Perm  Split Split

Protected Phases 5 2 1 6 8 8 4 4

Permitted Phases 6

Actuated Green, G (s) 14.0 39.1 180 431 431 160 16.0 246

Effective Green, g (s) 14.0 391 180 431 431 16.0 16.0 24.6

Actuated g/C Ratio 012 034 016 038 038 014 014 0.22

Clearance Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 300 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0

Lane Grp Cap (vph) 220 1683 283 1357 607 229 456 730

vls Ratio Prot 0.11 c0.36 c0.18 c0.31 c0.14 0.14 c0.17

vis Ratio Perm 0.02

vic Ratio 088 1.05 117 082 004 097 097 0.78

Uniform Delay, d1 480 373 478 318 223 486 4886 420

Progression Factor 1.00 1.00 100 100 100 1.00 41.00 1.00

Incremental Delay, d2 311 366 106.2 56 01 502 333 5.3

Delay (s) 80.2 73.9 154.0 374 224 988 819 47.2

Level of Service F E F D C F F D

Approach Delay (s) 74.5 62.7 87.3 472

Approach LOS E E F D

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 69.3 HCM Level of Service E

HCM Volume to Capacity ratio 1.01

Actuated Cycle Length (s) 113.7 Sum of lost time (s) 20.0

Intersection Capacity Utilization 96.9% ICU Level of Service F

Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group




Intersection Capacity Utilization

12: PR-54 & Ave. Marcelino Blondet

C:\PR-54\PR-54 Existente_AM.sy7 12/21/2008
F o R T Ly el W

Movement EBL EBT EBRE WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Configurations % Mb ¥ M 7 5 4b an

WVolume (vph) 186 1194 570 317 1066 46 348 194 123 135 272 181

Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No No

Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1800 1900 1900 1900 1900

Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Refr Cycle Length (s) 120

Volume Combined (vph) 186 1764 0 317 1066 46 0 665 0 0 588 0

Lane Utllization Factor 100 091 100 100 095 100 100 09 100 100 095 1.00

Turning Factor (vph) 095 095 085 095 100 085 095 095 085 095 094 085

Saturated Flow (vph) 1805 4925 0 1805 23618 1615 G 5138 0 o 3411 0

Ped Intf Time (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00 0.00

Protected Option Allowed Yes Yes No No

Reference Time (s) 124 43.0 00 211 354 3.4 0.0 0.0

Adj Reference Time (s) 164 47.0 00 251 394 8.0 0.0 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 120 1642 120 1809 0 171 0 114

Reference Time A (s} 1855 43.0 31611 354 0.0 2438 0.0 1425

Adj Saturation B (vph NA MNA NA NA NA NA MNA MNA

Reference Time B (s) NA NA NA NA NA NA NA NA

Reference Time (s) 185.5 316.1 2438 142.5

Adj Reference Time (s) 189.5 3201 247.8 146.5

Split Option

Ref Time Combined (s) 124 430 211 354 0.0:- 155 0.0 207

Ref Time Seperate (s) 124 291 211 354 11.6 6.8 9.0 96

Reference Time (s) 43.0 43.0 354 354 155 155 207 207

Adj Reference Time (s) 470 47.0 394 394 185 195 247 247

Summary EB WB NB SB Combined

Protected Option (s) 721 MNA

Permitted Option (s) 320.1 247.8

Split Option (s) 86.3 44 2

Minimum (s) 721 442 116.3

Right Turns WBR

Adj Reference Time (s) 8.0

Cross Thru Ref Time (s) 19.5

Oncoming Left Ref Time (s) 16.4

Combined (s) 439

Intersection Summary

Intersection Capacity Utilization 96.9% ICU Level of Service F

Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.




HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

: PR-54 & PR-744

C:\PR-54\PR-54 Existente_AM-Sy? 12/21/2008
sy ¢ AN AL

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBlLL. SBT SBR

Lane Configurations LK % 44 d X &

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 100 1900 1900 1300 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 40 40 4.0 4.0

Lane Util. Factor 1.00 0.91 1.00 095 1.00 1.00 1.00

Frt 1.00 097 1.00 1.00 0.85 0.98 0.98

Flt Protected 095 1.00 095 1.00 1.00 0.98 0.99

Satd. Flow (prot) 1789 4971 1788 3579 1601 1808 1827

Fit Permitted 095 1.00 095 100 1.00 0.98 0.99

Satd. Flow (perm) 1789 4971 1789 3579 1601 1808 1827

Volume (vph) 198 785 220§ 195 1370 283 0 136 107 34 74 162 31

Peak-hourfactor, PHF 096 096 096 09 09 09 09 096 096 096 096 096

Adj. Flow (vph) 207 828 235 203 1427 295 142 111 35 I 158 32

RTOR Reduction (vph) 0 40 0 0 0 127 0 4 0 0 4 4]

Lane Group Flow (vph) 207 1023 0 203 1427 168 0 284 (4] 0 263 1]

Tum Type Prot Prot Perm Split Split

Protected Phases 5 2 1 6 8 a 4 4

Permitted Phases 5]

Actuated Green, G (s) 153 419 176 442 4472 213 18.9

Effective Green, g (s) 153 419 176 442 4432 21.3 18.9

Actuated g/C Ratio 013 036 015 038 0238 0.18 0.16

Clearance Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0

Lane Grp Cap (vph) 237 1800 272 1367 612 333 298

v/s Ratio Prot c12 021 0.11 c0.40 c0.16 c0.14

v/s Ratio Perm 0.1

vic Ratio 0.87 057 075 104 028 0.85 0.88

Uniform Delay, d1 492 2986 459 358 247 457 47.3

Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 2789 1.3 106 366 1.1 18.6 248

Delay (s) 771 309 576 724 258 642 72.2

Level of Service E c E E C E E

Approach Delay (s) 385 63.7 64.2 722

Approach LOS D E E E

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 55.8 HCM Level of Service E

HCM Volume to Capacity ratio 0.91

Actuated Cycle Length (s) 115.7 Sum of lost time (s) 12.0

Intersection Capacity Utilization 84 8% ICU Level of Service E

Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group




Intersection Capacity Utilization

7: PR-54 & PR-744

C:\PR-54\PR-54 ExEEtEnte__AM,syT 12/21/2008
e TR AN T N S T

Movement EBL EBT EBR WEL WBT WEBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Configurations % $4+h % 44 if F. s

Volume (vph) 198 795 226 185 1370 283 136 107 34 74 152 31

Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No No

Ideal Flow 1800 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Lost Time (s) 40 4.0 4.0 4.0 4.0 40 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Refr Cycle Length (s) 120

Volume Combined (vph) 199 1021 0 195 1370 283 0 277 0 0 257 0

Lane Utilization Factor 100 091 100 100 055 100 100 100 1.00 1.00 1.00 1.00

Turning Factor (vph) 095 097 085 0985 100 085 09 096 085 09 097 085

Saturated Flow (vph) 1805 5004 0 1805 3618 1615 0 1819 0 0 1839 0

Ped Intf Time (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00 0.00

Protected Option Allowed Yes Yes No No

Reference Time (s) 132 245 00 13.0 454 210 0.0 0.0

Adj Reference Time (s) 172 285 00 170 494 25.0 0.0 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 120 1668 120 1809 0 1069 0 1683

Reference Time A (s) 1984 245 1945 454 0.0 311 0.0 183

Adj Saturation B (vph NA MNA MNA NA NA MNA MNA NA

Reference Time B (s) NA NA NA NA NA  NA NA  NA

Reference Time (s) 198.4 194.5 311 18.3

Adj Reference Time (s) 202.4 198.5 35.1 223

Split Option

Ref Time Combined (s) 13.2 245 13.0 454 00 183 00 168

Ref Time Seperate (s) 13.2 19.1 13.0 454 8.0 7.0 4.9 9.9

Reference Time (s) 245 245 454 454 183 183 168 168

Adj Reference Time (s) 28.5 285 494 494 223 223 20.8 20.8

Summary EB WB NE 5B Combined

Protected Option (s) 66.7 MNA

Permitted Option (s) 202.4 351

Split Option (s) 779 43.0

Minimum {s) 66.7 351 101.8

Right Turns WEBR

Adj Reference Time (s) 25.0

Cross Thru Ref Time (s) 223

Oncoming Left Ref Time (s) 17.2

Combined (s) 64.5

Intersection Summary

Intersection Capacity Utilization B4.8% ICU Level of Service E

Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.






