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LOCALIZACION DEL PROYECTO




PLC Traffic Consuliing Engineers & Planners ' LAIF

I. LOCALIZACION DEL PROYECTO
El Proyecto LAIF estara localizado en un terreno entre la Carretera PR-834 y Desvio

PR-835, en el Barrio Mamey de Guaynabo, Puerto Rico. Figura NUm. 1.

LLos terrenos para el desarrolio propuesto colindan por el norte con areas verdes, por el
sur con el Desvio PR-835, por el este con la Carretera PR-834 y por el oeste con areas

verdes.

El area seleccionada para la localizacion del Proyecto LAIF es excelente en términos

de accesos y facilidades, como comercios y viviendas.

El objetivo de este informe es determinar el impacto que tendra la construccion del
- Proyecto LAIF en las intersecciones adyacenies al mismo, y sus respectivos accesos;
y a su vez, analizar. el nivel de servicio que tendran los accesos propuestos a este
proyecto. Se incluira el transito que sera generado por la construccion de este proyecto

y otros proyectos propuestos en el area de estudio.
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PLC Trafiic Consuliing Engineers & Planners ) LAIF

£l Municipio de Guaynabo esta localizado en la parte nordeste de Puerto Rico como se

muestra en la Figura Nam. 2.

El Municipio de Guaynabo tiene un area de 27.10 millas cuadradas equivalentes a 70.2
kiltdbmetros cuadrados. En la Figura NUm. 3 se muestran los colindantes del Municipio
de Guaynabo; por el norte el Océano Atlantico y el Municipio de Catano, por el sur el
Municipio de Aguas Buenas, por el este el Municipios de San Juan, y por el oeste el

Municipio de Bayamon.

De acuerdo al Censo de Poblacién y Vivienda de 2000, el Municipio de Guaynabo tiene
un total de 100,053 habitantes y una densidad poblacional de 9,314.6 personas por
milla cuadrada. La poblacién del Municipio de Guaynabo registré un aumento de 7.7

por ciento entre los afios 1990 y 2000.

El Municipio de Guaynabo esta dividido en diez (10) barrios; Pueblo Viejo, Frailes,
Guaynabo Pueblo, Santa Rosa, Camarones, Guaraguao, Mamey, Rio, Hato Nuevo y
Sonadora. Este municipio se caracteriza por su desarrollo urbano, comercial, industrial

y residencial.

Segun el Censo 2000, el Municipio de Guaynabo tiene un total de 36,826 unidades de
vivienda. Segun el Censo de 2000 el 92.5 por ciento de las unidades de vivienda estan

ocupadas. -
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Il DESCRIPCION DEL PROYECTO
El Proyecto LAIF consiste en la construccion de varios componentes, como lo son un

“edificio de oficinas de 120,557 pies cuadrados, un edificio de apartamentos de 150

- - unidades, 30 unidades de vivienda unifamiliar, un Centro Comercial de 644,500 pies

cuadrados y un hotel de 200 habitaciones.

- El Proyecto tendra tres (3) accesos; un (1) acceso en la Carretera PR-834, el cual
‘también accesara al Vertedero Municipal; y dos (2) accesos en el Desvio de la
 Carretera PR-835, uno (1) para la entrada a las residencias y uno (1) para la entrada a

los comercios.

La Figura Nim. 4 muestra el plano del sitio a desarrollarse, asi como también los

distintos accesos propuestos.



2 ndo Nivel {Elav

FABE 1: Caniro Comercial Reglonal

FASE iI: Apoyo Comarclal - Locales
indopendiantas

1 FASE ili; Hotet & Parking

FASE {V: Vivienda Multifamiliar &
Parking

FASE V: Oficinas, Multipisos

1 er Nivel #{Elev =168m}

# REVISION

FECHA

BORRADCR SOLICITADQ POR ALCALDE EN 8-14-2002

AT EN RIS B

LOGATION

¥ 5423000 |
X= 187,300.00

=174m)

ETAPAS CONCEPTUALES
» HOT TO SCALE

SEAL

AFLTLIFRC 3. (SAFRCLA, 410

R T EE S
POEOX 101707, SAN JUA, PR 00910-1707
ELFAX (TO7|820 2288 emat:

Sambil Arquitectura, Caracas
E. Colon-Arizmendi, PE

PRETT AR

Pueno: LAIF, LLC

Desarollo Extenso de Usos Mixtos

DA TIE:

Representacion Grafica

para una Consulta de Ubicacion

TR

i

P37 BLME:
112003

FIGURA 4




i

VIAS DE ACCESO




PLC Trafiic Consuliing Engingers LAIF

ll. VIAS DE ACCESO

El Municipio de Guaynabo esta servido por varias vias de comunicaciéon, como se
presenta en la Figura Nim. 5. Las arterias principales que unen este municipio con
otros, al sur, este y oeste de la isla son las Carreteras PR-1, PR-20, PR-2, PR-177,
PR-22 y PR-199, entre ofras. Un gran nimero de carreteras y caminos secundarios y

terciarios atraviesan este municipio.

A fin de realizar un andlisis de transito complefo, los accesos se clasifican de ia

siguiente forma:

Accesos Directos Existentes

Carretera PR-834

La Carretera PR-834 se origina en su interseccion con la Carretera PR-833 en el
kildmetro 0.2, al noroeste del Municipio de Aguas Buenas. ContinGia hacia el este y
luego hacia el noreste por los barrios Sonadora y Hato Nuevo del Municipio de
Guaynabo, hasta la Carretera PR-8834 en el kilémetro 0.8, al norte del Municipio de

Aguas Buenas.

Desvio PR-835

El Desvio PR-835 cqmienza en su interseccion con la Carretera PR-834, en el Barrio
Mamey, en el Municipio de Guaynabo. Su trayectoria es hacia el oesie, y su longitud
es de 692 metros aproximadamente. Termina su trayectoria haciendo interseccion con

la Carretera PR-835.
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Accesos Indirectos Existentes

Carretera PR-835

La Carretera PR-835 se origina en su interseccion con la Carretera PR-833, al suroeste
de Guaynabo. Continta su trayectoria hacia el sureste, luego cambia de direccion
hacia el este, y luego hacia el noreste, cruzando el barrio Mamey del Municipio de

Guaynabo, hasta la Carretera PR-836 en el kilémetro 0.2, al sur de Guaynabo.

Carretera PR-169

Esta carretera se origina desde la interseccion con la Carretera PR-20 (Expreso
Martinez Nadal) en el kilémetro 6.7, al sur del Municipio de Guaynabo. Comienza su
trayectoria hacia el norte del Municipio de Guaynabo siguiendo la Carretera vieja PR-20
y a lo largo de la Carretera José R. Carrazo; luego hace interseccion con la Carretera
PR-199 (Avenida Las Cumbres), al norte de Guaynabo. Luego continGa su trayectoria
siguiendo la Carretera vieja PR-20 hasta la interseccion con la Avenida Lopategui y la

Carretera PR-20, en el kilometro 4.4, al norte del Municipio de Guaynabo.

Carretera PR-20 (Martinez Nadal)

Desde la Carretera PR-1 en el kilometro 21.3 (Interseccion con La Muda), comienza su
trayectoria hacia el noroeste a través del Municipio de Guaynabo. Luego cambia su
direccién hacia el norte, pasandole al Municipio de Guaynabo por el este, haciendo
interseccidn con la Carretera PR-199 (Avenida Las Cumbres), luego hace interseccion
con la Carretera PR-177 (Avenida Lomas Verdes) y con la Carretera PR-21 hasta la

Carretera PR-2 en la Interseccién de Caparra.

10
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Carretera PR-1

La Carretera PR-1 se origina en su interseccion con la Calle Marina del Municipio de
San Juan en la esquina sudeste del edificio de correos. En este punto comienza su
trayectoria a través de las Avenidas Fernandez Juncos, Mufioz Rivera y Expreso
Mufioz Rivera con rumbo hacia Caguas. De Caguas a Cayey a través de la parie sur
del pueblo; hacia Salinas a través de las Calles Mufioz Rivera y Union; Santa Isabel a
traves de las Calles Mufoz Rivera, Célis Aguilera y Baldorioty, Ponce a través de las
Calles Isabel y Cuatro Calles hasta la Calle Torres. En este punto la Carretera PR-1
toma la direccion hacia el sur hasta terminar en su interseccion con la Carretera PR-10

(Calle Villa).

Carretera PR-199

Esta carretera se origina desde la Carretera PR-167 en el kilometro 18.0 en Bayamon.
Comienza su frayectoria hacia el este, a lo largo de la Avenida Las Cumbres, cruzando
el Expreso de Rio Hondo, la Carretera PR-174 en el kilémetro 3.9, al sur de Bayamén,
la Carretera PR-169 en el kilometro 5.5, al norte de Guaynabo, la Carretera PR-20
(Expreso Martinez Nadal), la Carretera PR-1 en el kildbmetro 18.0. Contintia su
trayectoria pasando por debajo a la Autopista PR-52 en el kildmetro 2.0. Contintia su
ruta al sur de Rio Piedras, pasando por la Avenida Cupey, luego por la Carretera
Principal José C. Barbosa, por la Carretera PR-181 (Avenida Trujillo Alto) hasta la

propuesta Ruta PR-66, al sureste del Municipio de Carolina.

11
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~ IV. CARRETERAS PROPUESTAS

A continuacion se presentan las carreteras propuestas para el drea del Municipio de

 Guaynabo cercanas al proyecto.

1. Construccion de Avenida Las Cumbres desde la Calle Borbon hasta la Carretera
PR-833.

2. Conversion a expreso de la Carretera PR-1 desde la Carretera PR-20 en el
Kilémetro 21.68 hasta la Carretera PR-52 en el kilémetro 31.9 (Caguas a la Muda

- Fase I}

12
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V. AFLUENCIA DE VEHICULOS
De acuerdo al patron de accescs discutido en el Capitulo Ill de este informe, se

determinaron los puntos mas importantes para estudiar ios volimenes de fransito.

Para determinar la afluencia de vehiculos en el area bajo estudio se realizd recuento de
vehiculos en cada una de las intersecciones clave. También se estudid el patrén de
viajes del area bajo estudio. En esta area se estudiaron las siguientes intersecciones,

tramos y rampas:

1. Carretera PR-199 & Rampa PR-20 (este)

2. Carretera PR-199 & Rampa PR-20 (oeste)
3. Carretera PR-199 y Rampa PR-1 (oeste)

4. Carretera PR-199 y Rampa PR-1 (este)

5. Carreteras PR-199 & PR-169

6. Carreteras PR-169 & PR-20 (rotonda)

7. Carretera PR-1 & Camino Parcelas Canejas
8. Carreteras PR-1, PR-173 & PR-8834

9. Carretera PR-834 & Desvio PR-834

10. Carretera PR-834 & Desvio PR-835

11. Carreteras PR-834 & PR-835

12. Carretera PR-834 & Camino Laberinio

13. Carretera PR- 835 & Desvio PR-835

14. Carretera PR-834 & Entrada Vertedero Municipal de Guaynabo
15. Carreteras PR-169, PR-834 & Rampa PR-20

16. Carreteras PR-1, PR-169 & PR-8834

13



PLC Traffic Consuliing Enginsers LALF

Se recopilaron datos en estas intersecciones, rampas y framos con el propdsito de

determinar el nivel de servicio en cada una de ellas y la operacién del transito.

Se realizaron varias inspecciones de campo al area bajo estudio para observar las

condiciones del fransito y recopilar todos los datos correspondientes para su analisis.

Los recuentos de vehiculos se realizaron el dia 13 de noviembre de 2008 con el
propdsito de obtener datos sobre las condiciones existenies para el area bajo estudio
por un periodo entre doce (12) y veinticuatro (24) horas. Los mismos fueron realizados
por personal especializado en este tipo de trabajo. En la Figura NUm. 6 se muestra el
equipo utilizado para recopilar los datos de campo para los movimientos de viraje y

recto en cada una de las intersecciones estudiadas.

14
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EQUIPO UTILIZADO PARA RECOPILAR DATOS
FIGURA 6
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A continuacion presentamos las condiciones existentes en cada una de las

intersecciones, rampas y tramos estudiados.

Interseccién Carretera PR-199 y Rampa PR-20 {este)

Condiciones Existentes

1. Esta interseccion esta controlada por un sistema de semaforo actuado.

2. El acceso sur (Rampa Salida PR-20) tiene dos (2) carriles en una direccién,
entrando hacia la Carretera PR-199.

3. El acceso norte (Residencial Publico) tiene dos (2) carriles, uno (1) en cada
direccion.

4. Los accesos este y oeste (Carretera PR-199) tienen tres (3) carriles cada uno, con

un (1) movimiento de viraje a la izquierda para el acceso oeste.

Sistema de control de transito
En las Figuras Nim. 7 y 8 se muestra la localizacion del sistema de semaéaforos y sus

fases, respectivamente.

Fotografias de [a Interseccion
En las Fotos Nium. 1 y 2 se muestran las condiciones existentes en los accesos oeste y

sur de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Nim. 9, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volumenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.

16
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INTERSECCION CARRETERA PR-199 & RAMPA PR-20 (ESTE)
FASES SISTEMA DE SEMAFOROS
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Foto 2: Interseccion Carretera PR-199 y Rampa PR-20 (este), acceso sur

19



PLC Traffic Consuliing Engineers LAIF

Interseccion Carretera PR-199 y Rampa PR-20 (oeste)

Condiciones Existentes

1. Esta interseccién esta controlada por sistema de semaforos actuado.

2. El mayor movimiento en el acceso norte (Rampa Salida PR- 20) es hacia la
izquierda.

3. Elacceso norte (Rampa Salida PR-20) tiene tres (3) carriles de salida y un (1) carril
de viraje a la derecha.

4. El acceso sur (Rampa Entrada PR-20) tiene dos carriles de entrada.

5. Los accesos este y oeste (Carretera PR-199) tienen tres (3) carriles cada uno, con

un (1) movimiento de viraje a la izquierda en el acceso este.

Sistema de control de transito
En las Figuras Nim. 10 y 11 se muestra la localizacion del sistema de semaforos y sus

fases, respectivamente.

Fotografias de la Interseccion
En las Fotos Nim. 3 y 4 se muestran las condiciones existentes de los accesos norte

y oeste de esta interseccién.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 12, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso, mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERA PR-199 & PR-20 (OESTE)
FASES SISTEMA DE SEMAFOROS

FIGURA 11

MOVIMIENTO 1 MOVIMIENTO 2 MOVIMIENTO 3

N e -
£ | —

V-30 S. V-15S. | V-508.

A-3S. A-3 8. A-3S.

TODO ROJO =1 S.

P.O. BOX 1764, CAGUAS, P.R. 0O07Z26—1764
TEL. (787) 744—3589 FAX. (787) 703—5141 22




PLC Trafiic Consuling Engineers LAIF

Foto 3: Interseccion Carretera PR-199 y Rampa PR-20 (oeste), acceso norte
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Foto 4: interseccion Carretera PR-199 y Rampa PR-20 (oeste), acceso oeste
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Interseccion Carretera PR-199 y Rampa PR-1 (oeste)

Condiciones Existentes

1. Esta interseccion esta controlada por un sistema de semaforos actuado.

2. lLos accesos este y oeste (Carretera PR-199) tienen tres (3) carriles cada uno, con
sus respectivos movimientos de viraje a la izquierda.

3. El'mayor volumen de vehiculos discurre por la Carretera PR-199.

4. E| acceso norte (Calle Angel Quinones) tiene dos (2) carriles; uno en cada
direccion.

5. Elacceso sur (Rampa Entrada PR-1) tiene un (1) carril de entrada.

Sistema de control de transito
En las Figuras Num. 13 y 14 se muestra la localizacion del sistema de semaforos y sus

fases, respectivamente.

Fotografias de la Interseccién
En las Fotos NUm. 5 y 6 se muestran las condiciones existentes de los accesos este y

sur de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Nim. 15, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volumenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERA PR-199 & RAMPA PR-1 (OESTE)
FASES SISTEMA DE SEMAFOROS

FIGURA 14
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Foto 5: Interseccion Carretera PR-199 y PR-1 (oeste), acceso este

Foto 6: Interseccion Carreteras PR-199 y PR-1 (oeste), acceso sur
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Interseccion Carretera PR-199 y Rampa PR-1 {este)

Condiciones Existentes

1.

Esta intersecciéon estd controlada por un rétuio de PARE en el acceso sur de la
Carretera PR-1.

Los carriles del acceso sur (Carretera PR-1) tienen un ancho menor de 3.65
metros.

El mayor flujo de vehiculos es en la Carretera PR-199. Esto causa gran demora en
los vehiculos del acceso sur (Carretera PR-1) que quieren entrar a la Carretera
PR-199. Ademas, los vehiculos tienen que cruzar la Carretera PR-199, donde la
velocidad es considerable, lo que resulta en alto potencial para accidentes.

Los accesos este y oeste (Carretera PR-199) tienen seis (6) carriles; tres (3) en
cada direccion.

El acceso sur (Rampa Salida PR-1) tiene un (1) carril de salida.

Sistema de control de transito

En la Figura NOom. 16 se muestra la geometria de la interseccién y su sistema de

control de transito.

Fotografias de la Interseccion

En las Fotos Nim. 7 y 8 se muestran las condiciones existentes de los accesos este y

sur de esta interseccion.
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INTERSECCION CARRETERA PR-199 & RAMPA PR-1 (ESTE)

FIGURA 16
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Foto 8: Interseccién Carretera PR-199 y Rampa PR-1 (este), acceso sur
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Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 17, que aparece en el Apéndice A, se muesira la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.

Analisis de necesidad de semaforos

En la Figura Nim. 18, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis realizado
para determinar la necesidad de instalar sistema de semaforos de acuerdo a los
requisitos del Manual Uniforme de Dispositivos de Transito del Departamento de
Transportacion y Obras Puablicas. Al observar esta figura notamos que se cumplen los

requisitos para la instalacién de semaforos.
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Interseccion Carreteras PR-199 y PR-169

Condiciones Existentes
1. Esta interseccién esta controlada por un sistema de semaforos actuado.
2. Los accesos este y oeste (Carretera PR-199) tienen tres (3) carriles cada uno, con
sus respectivos carriles de viraje a la izquierda.
3. El acceso sur (Carretera PR-169) tiene tres (3) carriles de salida y dos (2) de
entrada.
4. El acceso norte (Carretera PR-169) tiene cuatro (4) carriles; dos (2) en cada

direccion.

Sistema de control de transito
En las Figuras NOm. 19 y 20 se muestra la localizacién del sistema de semaforos y sus

fases, respectivamente.

Fotografias de la Interseccion
En las Fotos NUm. 9 y 10 se muesiran las condiciones existentes de los accesos oeste

y sur de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura NOm. 21, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volumenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERAS PR-199 & PR-169

FIGURA 19
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INTERSECCION CARRETERAS PR-199 & PR-169
FASES SISTEMA DE SEMAFOROS

MOVIMIENTO 1
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Foto 10: Interseccion Carreteras PR-199 y PR-169, acceso sur

35



PLC Trafiic Consuliing Engineers LAIF

Interseccidn Carreteras PR-169 y PR-20 (rotonda)

Condiciones Existentes

1.

2.

Esta interseccion esta controlada por rétulos de PARE en sus cuatro accesos.

Esta rotonda tiene todo el marcado y la rotulacién necesaria.

Los accesos norte y sur (Carretera PR-169) tienen un (1) carril de entrada y un (1)
carril de salida cada uno.

El acceso este (Carretera PR-20) tiene dos (2) carriles de entrada y dos (2) carriles
de salida.

El acceso oeste tiene dos (2) carriles de entrada y (2) carriles de salida.

Sistema de control de transito

En la Figura Num. 22 se muestra la geometria de la interseccion y su sistema de

control de transito.

Fotografias de la Interseccion

En las Fotos NOm. 11 y 12 se muestran las condiciones existentes de los accesos este

y sur de esta interseccién.

Afluencia de vehiculos

En fa Figura Num. 23, que aparece en el Apendice A, se muestra la afluencia de

vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de

noviembre de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.

36



INTERSECCION CARRETERAS PR-169 & PR-20 (ROTONDA)

FIGURA 22
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Interseccion Carretera PR-1 y Camino Parcelas Canejas

Condiciones Existentes

1. Esta interseccion esta controlada por un sistema de semaforo de tiempo fijo.

2. Los accesos norte y sur (Carretera PR-1) tienen cuatro (4) carriles; dos (2) en cada
direccion.

3. El acceso este (Camino Parcela Canejas) tiene dos (2) carriles; uno en cada

direccion.

Sistema de control de transito
En las Figuras Num. 24 y 25 se muestra la localizacién del sistema de semaforos y sus

fases, respectivamente.

Fotografias de la Interseccion
En las Fotos Num. 13 y 14 se muestran las condiciones existentes de los accesos norte

y este de esta interseccién.

Afluencia de vehiculos

En la Figura NUm. 26, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERA PR-1 & CAMINO PARCELAS CANEJAS

N FIGURA 24

RERS
g
RCE
SRINO °
®
g SIGNAL HEAD @
SIGNAL HEAD
NO A ESCALA

P.O. BOX 17684, CAGUAS, P.R. O0O726—1764
TEL. (787) 744-—3589 FAX, (787) 703—5141 40




INTERSECCION CARRETERA PR-1 & CAMINO PARCELAS CANEJAS
FASES SISTEMA DE SEMAFOROS

FIGURA 25
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Foto 13: Interseccion Carretera PR-1 y Camino Parcelas Canejas, acceso norte
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Interseccion Carreteras PR-1, PR-173 y PR-8834

Condiciones Existentes

1. Esta interseccién esta controlada por un sistema de semaforos actuado.

2. El acceso norte (Carretera PR-8834) tiene dos (2) carriles en cada direccién. No
tiene el marcado de pavimento.

3. Elacceso sur (Carretera PR-173) tiene un (1) carril de entrada y cuatro (4) carriles
de salida; los cuales incluyen dos (2) carriles de viraje a la izquierda, un (1) carril
recto y un (1) carril de viraje a la derecha.

4. los accesos este y oeste (Carretera PR-1) tienen cuatro (4) carriles en cada

direccidn, con sus respectivos carriles de viraje hacia la izquierda y derecha.

Sistema de control de transito
En las Figuras Num. 27 y 28 se muesira la iocalizacion del sistema de semaforos y sus

fases, respectivamente.

Fotografias de la Interseccion

En las Fotos Nom. 15 y 16 se muestran las condiciones existentes de los accesos norte

y este de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 29, que aparece en el Apendice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERAS PR-1, PR-173 & PR-8834

FIGURA 27
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INTERSECCION CARRETERAS PR-1, PR-173 & PR-8834
FASES SISTEMA DE SEMAFOROS

FIGURA 28
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Foto 15: Interseccion Carreteras PR-1, PR-173 y PR-8834, acceso notte

L
S

Foto 16: Interseccidon Carreteras PR-1, PR-173 y PR-8834, acceso este
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Interseccion Carretera PR-834 y Desvio PR-834

Condiciones Existentes

1. Esta interseccion esta controlada por un rétulo de PARE en los accesos norte y sur.
2. El acceso norte (Desvio PR-834) tiene dos (2) carriles; (1) en cada direccion.

3. El acceso sur (Desvio PR-834) tiene dos (2) carriles en cada direccién.

4. El acceso este (Carretera PR-834) tiene dos (2) carriles en cada direccion.

5. Elacceso oeste (Carretera PR-834) tres (3) carriles en cada direccion.

Sistema de control de transito
En la Figura Nium. 30 se muestra la geometria de la interseccion y su sistema de

control de transito.

Fotografias de la Interseccion
En las Fotos Nam. 17 y 18 se muestran las condiciones existentes de los accesos norte

y oeste de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 31, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los voliumenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERA PR-834 & DESVIO PR-834

FIGURA 30
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Foto 17: Interseccion Carretera PR-834 y Desvio PR-834, acceso norte

Foto 18: Interseccion Carretera PR-834 y Desvio PR-834, acceso oeste
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Analisis de necesidad de semaforos

En la Figura Num. 32, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis realizado
para determinar la necesidad de instalar sistema de semaforos de acuerdo a los
requisitos del Manual Uniforme de Dispositivos de Transito del Departamento de
Transportacion y Obras Publicas. Al observar esta figura notamos que no se cumplen

los requisitos para la instalacion de semaforos.
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Interseccidn Carretera PR-834 v Desvio PR-835

Condiciones Existentes

1. Esta interseccion esta controlada por un rétulo de PARE, en el acceso oeste
(Desvio PR-835).

2. Todos los accesos de esta interseccion cuentan con cuatro (4) carriles, dos (2) en
cada direccion, con excepcion del acceso norte, que tiene tres (3) carriles de
entrada.

3. Esta interseccién cuenta con la rotulacién y el marcado de pavimento necesario

para su buen funcionamiento.

Sistema de contfrol de transito
En la Figura NUm. 33 se muestra la geometria de la interseccion y su sistema de

conirol de fransito.

Fotografias de la Interseccion
En las Fotos Num. 19 y 20 se muestran las condiciones existentes de los accesos este

y oeste de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 34, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos,
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INTERSECCION CARRETERA PR-834 & DESVIO PR-835

FIGURA 33
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Foto 19: Interseccién Carretera PR-834 y Desvio PR-835, acceso este

Foto 20: Interseccion Carretera PR-834 y Desvio PR-835, acceso oeste
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Analisis de necesidad de semaforos

En la Figura Nim. 35, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis realizado
para determinar la necesidad de instalar sistema de semaforos de acuerdo a los
requisitos del Manual Uniforme de Dispositivos de Transito del Departamento de
Transportacidén y Obras Publicas. Al observar esta figura notamos que no se cumplen

los requisitos para la instalacion de semaforos.
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Interseccion Carreteras PR-834 y PR-835

Condiciones Existentes

1. Todos los accesos de esta interseccion cuentan con cuatro (4) carriles, dos (2) en
cada direccidon, con excepcion del acceso norte, que tiene un (1) carril adicional
para viraje a la izquierda.

2. Estainterseccion no tiene la rotulacion de PARE necesaria en la Carretera PR-834.

Sistema de control de transito
En la Figura Nim. 36 se muestra la geometria de la interseccioén y su sistema de

control de transito.

Fotografias de la Interseccion
En las Fotos Num. 21 y 22 se muestran las condiciones existentes de los accesos norte

y este de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Nam. 37, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERAS PR-834 & PR-835

FIGURA 36
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Foto 21: Interseccién Carreteras PR-834 y PR-835, acceso norte

S

Foto 22: Interseccion Carreteras PR-834 y PR-835, acceso este
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Analisis de necesidad de semaforos

En la Figura NGm. 38, que aparece en el Apéndice B, se presenta el andlisis realizado
para determinar la necesidad de instalar sistema de semaforos de acuerdo a los
requisitos del Manual Uniforme de Dispositivos de Transito del Departamenio de
Transportacion y Obras Publicas. Al observar esta figura notamos que no se cumplen

los requisitos para la instalacion de semaforos.
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Interseccién Carretera PR-834 y Camino Laberinto

Condiciones Existentes

1.

Esta interseccion esta controlada por un rétulo de PARE en los accesos este y
oeste (Camino Laberinto).

Esta interseccion cuenta con la rotulacién y el marcado necesario para su buen
funcionamiento.

El acceso norte (Carretera PR-834) tiene dos (2) carriles en cada direccion.

El acceso sur (Carretera PR-834) tiene tres (3) de entrada y dos (2) carriles de
salida con un (1) carril de viraje a la izquierda

El acceso este (Camino Laberinto) tiene un (1) carril en cada direccion.

El acceso oeste tiene un (1) carril de entrada y dos (2) carriles de salida, uno para

movimiento recto y otro para movimiento a la derecha.

Sistema de control de transito

En la Figura Nim. 39 se muestra la geometria de la interseccién y su sistema de

condrol de fransito.

Fotografias de la Interseccidén

En las Fotos Nim. 23 y 24 se muestran las condiciones existentes de los accesos norte

y este de esta interseccién.
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INTERSECCION CARRETERA PR-834 & CAMINO LABERINTO

FIGURA 39
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Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 40, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccién desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.

Analisis de necesidad de semaforos

En la Figura Nim. 41, que aparece en el Apéndice B, se presenta el andlisis realizado
para determinar la necesidad de instalar sistema de semaforos de acuerdo a los
requisitos del Manual Uniforme de Dispositivos de Transito del Departamento de
Transportacion y Obras Publicas. Al observar esta figura notamos que no se cumplen

los requisitos para la instalacion de semaforos.
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Interseccién Carreteras PR-835 y Desvio PR-835

Condiciones Existentes

1. Esta interseccion esta controlada por un rétulo de PARE en el acceso este (Desvio
PR-835).

2. Enla Carretera PR-835 hay deficiencias en el marcado de pavimento.

3. Todos los accesos de esta interseccion tienen un (1) carril de entrada y un (1) carril

de salida.

Sistema de control de transito
En la Figura NOm. 42 se muestra la geometria de la interseccion y su sistema de

control de transito.

Fotografias de la Interseccién
En las Fotos Nim. 25 y 26 se muesiran las condiciones existentes de los accesos este

y norte de esta interseccion,

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 43, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volumenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERA PR-835 & DESVIO PR-835

FIGURA 42
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Foto 25: Interseccion Carretera PR-835 y Desvio PR-835, acceso este

Foto 26: Interseccion Carretera PR-835 y Desvio PR-835, acceso norte

65



PLC Traffic Consuliing Engineers LAIF

Analisis de necesidad de semaforos

En la Figura Num. 44, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis realizado
para determinar la necesidad de instalar sisitema de semaforos de acuerdo a los
requisitos del Manual Uniforme de Dispositivos de Transito del Departamenio de
Transportacion y Obras Plblicas. Al observar esta figura notamos que no se cumplen

los requisitos para la instalacion de semaforos.
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Interseccion Carretera PR-834 v Entrada Vertedero Municipal de Guaynabo

Condiciones Existentes

1. El acceso oeste de esta interseccion es la entrada al Vertedero del Municipio de
Guaynabo.

2. Esta interseccion tiene el marcado necesario para su buen funcionamiento.

3. El acceso norte (Carretera PR-834) tiene dos (2) carriles de entrada y tres (3)
carriles de salida.

4. El acceso sur (Carretera PR-834) tiene dos (2) carriles de entrada y tres (3) carriles

de salida.

Sistema de control de transito
En la Figura NUm. 45 se muestra la geometria de la intersecciéon y su sistema de

control de transito.

Fotografias de la Interseccion
En las Fotos NOm. 27 y 28 se muestran las condiciones existentes de los accesos norte

y oeste de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura NOm. 46, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afiuencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volimenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERA PR-834 & ENTRADA VERTEDERO
MUNICIPAL DE GUAYNABO

FIGURA 45
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Foto 27: Interseccion Carretera PR-834 y Entrada Vertedero Municipal de Guaynabo,
acceso norte
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Foto 28: Interseccion Carretera PR-834 y Entrada Vertedero Municipal de Guaynabo,
acceso oesle
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