PLC Traffic Consulting Engingers LAIF

Andlisis de necesidad de semaforos

En la Figura Num. 47, que aparece en el Apéndice B, se presenta el analisis realizado
para determinar la necesidad de instalar sistema de semaforos de acuerdo a los
requisitos del Manual Uniforme de Dispositivos de Transito del Departamento de
Transportacién y Obras Publicas. Al observar esta figura notamos que no se cumplen

los requisitos para la instalacién de semaforos.
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PLC Trafiic Consuliing Endgineers LAIF

Interseccién Carreteras PR-169, PR-834 y Rampa PR-20

Condiciones Existentes

1. Esta interseccion esta controlada por un sistema de semaforos actuado.

2. El acceso norte (Rampa de Salida PR-20) tiene cinco (5) carriles, dos (2) para
movimiento de viraje a la izquierda, (2) para movimiento recto y uno (1)} para
movimiento de viraje a la derecha.

3. Elacceso sur (Carretera PR-834) tiene dos {2) carriles en cada direccion.

4. El acceso este (Carretera PR-169) tiene dos (2) carriles en cada direccion.

5. El acceso oeste (Carretera PR-169) tiene un (1) carril de entrada y dos (2) carriles

de salida.

Sistema de control de transito
En las Figuras Num. 48 y 49 se muestra la localizacidn del sistema de semaforos y sus

fases, respectivamente.

Fotografias de la Interseccion
En las Fotos Num. 29 y 30 se muestran las condiciones existentes de los accesos

oeste y este de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura Num. 50, que aparece en el Apendice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de
noviembre de 2008. En la misma aparecen los volumenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERAS PR-169 & PR-834

FIGURA 48
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INTERSECCION CARRETERAS PR-169 & PR-834
FASES SISTEMA DE SEMAFOROS

FIGURA 49
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PLC Trafiic Consulting Engineers LAIF

Foto 30: Interseccion Carreteras PR-169, PR-834 y Rampa PR-20, acceso este
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PLC Traffic Consulting Engineers LAIF

Interseccidon Carreteras PR-1, PR-169 y PR-8834

Condiciones Existentes

1.

2.

Esta interseccion esta controlada por un sistema de semaforos actuado.

El acceso norte (Carretera PR-1) tiene tres (3) carriles en cada direccion.

El acceso sur (Carretera PR-1) tiene dos (2) carriles de entrada y tres (3) carriles
de salida.

El acceso este (Carretera PR-8834) tiene un (1) carril de entrada y tres (3) carriles
de salida.

El acceso oeste (Carretera PR-169) tiene un (1) carril de entrada y (4) carriles de

salida.

Sistema de control de transito

En las Figuras Num. 51 y 52 se muestra la localizacion del sistema de semaforos y sus

fases, respectivamente.

Fotografias de la Interseccion

En las Fotos Num. 31 y 32 se muestran las condiciones existentes de los accesos norte

y este de esta interseccion.

Afluencia de vehiculos

En la Figura NUm. 53, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de

vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia 13 de

noviembre de 2008. En la misma aparecen los voliumenes por acceso mostrando cada

uno de los movimientos.
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INTERSECCION CARRETERAS PR-1, PR-169 & PR-8834

FIGURA 51
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INTERSECCION CARRETERAS PR-1, PR-169 & PR-8834
FASES SISTEMA DE SEMAFOROS

FIGURA 52
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PLC Traffic Consuliing Enginesrs LAIF

Foto 31: Interseccion Carreteras PR-1, PR-169 y PR-8834, acceso norte

.
g

-

Foto 32: Interseccion Carreteras PR-1, PR-169 y PR-8834, acceso este
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PLC Traffic Consuling Engineers LAIF

VI. ANALISIS DE TRANSITO
A continuacion se evalla el impacto que podria tener el incremento en ftransito del
Proyecto LAIF y otros proyectos propuestos, sobre el nivel de servicio del sistema vial

estudiado.

Para realizar los computos de la cantidad de viajes a ser generados por los proyecios

propuestos se utilizaron los datos indicados en el Manual de Generacidén de Viajes del

Instituto de Ingenieros de Transportacion, 7ma. Ed., 2003 y su programa de

computadoras “Trip Generation Version 6.0".

Proyecto LAIF

De la informacion obtenida del proponente se desprende que el proyecto constara de
un centro comercial de 644,500 pies cuadrados, 30 unidades de vivienda unifamiliar, un
edificio de apartamentos de 150 unidades, un edificio de oficinas de 120,557 pies

cuadrados y un hotel de 200 habitaciones.

En la Tabla Nam. 1 se presenta un resumen de la generacion promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el desarrollo propuesto

LAIF, para el centro comercial de 644,500 pies cuadrados.

En la Tabla Num. 2 se presenta un resumen de los calculos de la generacidon de viajes
durante las horas méximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, sabado y
domingo para el desarrollo propuesto LAIF, para el centro comercial de 644,500 pies

cuadrados.
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Proyecto LAIF
Summary cof Average Vehicle Trip Generation

‘For 644.50C Th.Sqg.Ft. GLA of Shopping Center

.November 10, 2009

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 22800 282 180 1086 1131
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 29886 1496 1381
Sunday 14288 0 0
 Note: A zero indicates no data available.
‘The above rates were calculated from these eguations:
24-Hr. 2-Way Volume: LN({T) = L.65LN(X) + 5.83, R*"2 = 0.78
7-9 AM Peak Hr. Total: LN(T) = .59LN(X} + 2.32
R*2 = 0.52 , 0.61 Enter, 0.39 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LN(T) = .67LN(X} + 3.37
L _ R*2 = (.81, 0.49 Enter, 0.51 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: 0
v R*2 = 0, 0 Enter, 0 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: 0
R*2= 0, 0 Enter, 0 Exit
Sat. 2-Way Volume: LN(T) LB3LN(X) + 6.23, R*"2Z2 = 0.82
Sat. Pk Hr. Total: LN(T) = .65LN(X) + 3.76
R*"2 = 0.83, 0.52 Enter, 0.48 Exit
Sun. 2-Way Volume: T = 15.63(X) + 4214.46, R*2 = 0.52
Sun. Pk Hr. Total: 0
R*2 = 0, 0 Enter, 0 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers

Trip Generation, 8th Edition, 2008.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 1
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‘Proyecto LAIF

Summary of Trip Generation Calculation

iFor 644,500 Th.Sg.Ft. GLA of Shopping Center
~Novemper 10, 2009

Averadge Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

‘Bvg. Weekday 2-Way Volume  35.38 0.00 1.00 22800
”7—9 AM Peak Hour Enter .44 0.00 1.00 282
7-9 AM Peak Hour Exit 0.28 0.00 1.00 180
7-9 AM Peak Hour Total 0.72 0.00 1.00 462
4-6 PM Peak Hour Enter 1.69 0.00 1.00 1086
4-6 PM Peak Hour Exit 1.75 0.00 1.00 1131
4-6 PM Peak Hour Total 3.44 0.00 1.00 2217

' ﬁéaturday 2-Way Volume 46.37 0.00 1.00 2988¢
'fSaturday:Peak Hour Enter 2.32 0.00 1.00 1496
“Saturday Peak Hour Exit 2.14 0.00 1.00 1381
4.46 0.00 1.00 2877

~Saturday Peak Hour Total

. Mote: A zero indicates no data available.
:The above rates were calculated from these eguations:

24~Hr. 2-Way Volume: IN(T} = .65LN{X) + 5.83, R*2 = 0.78
7-9 AM Peak Hr. Total: LIN(T} = .59LN(X) + 2.32
Db R*2 = 0.52 , 0.61 Enter, 0.39 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LN(T) = .67LN(X) + 3.37
i R*2 = 0.8% , 0.4% Enter, 0.31 Exit
-AM Gen ‘Pk Er. Total: 0
o R*2 = 0, 0 Enter, 0 Exit
PM. Gen Pk Hr. Totel: 0
i R*2 = 0, 0 Enter, 0 Exit
. Sat. 2-Way Volume: ILN(T) = .63LN(X) + 6.23, R*2 = (.82
“Sat. Pk Hr. Total: LN(T) = L.65LN(X) + 3.76
S ' R*2 = 0.83 , 0.52 Enter, 0.48 Exit
sSun. 2-Way Volume: T = 15.63(X) + 4214.46, R*2 = 0.52
Sun. Pk.Hr. Total: 0
: : R*2 = 0, 0 Enter, 0 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 8th Edition, 2008.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 2
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PLC Traffic Consuliing Engineers ] LAIF

En la Tabla Nim. 3 se presenta un resumen de los calculos de “Pass by trips” durante
las horas maximas de fa mafiana y de la tarde, en dias de semana y sabado. Los
“Pass-by trips” son realizados por vehiculos que estan utilizando la carretera adyacente

del proyecto y de paso entran al lugar como una parada intermedia desde otro destino.

En la Tabla Num. 4 se presenta un resumen de la generacién promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el desarrolio propuesto

LAIF, para las 30 unidades de vivienda unifamiliar.

En la Tabla Ndm. 5 se presenta un resumen de los calculos de la generacién de viajes
durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, sabado y
domingo para el desarrollo propuesto LAIF, para las 30 unidades de vivienda

unifamiliar.

En la Tabla Num. 6 se presenta un resumen de la generacion promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el desarrolio propuesto

LAIF, para un edificio de apartamentos de 150 unidades.

En la Tabla Num. 7 se presenta un resumen de los calculos de la generacion de viajes
durante las horas maximas de la mafnana y la tarde en dias de trabajo, sabado y
domingo para el desarrollo propuesto LAIF, para un edificio de apartamentos de 150

unidades.
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"Proyecto LAIF

Summary of Pass-By Trips

~For 644.500 Th.Sg.Ft. GLA of Shopping Center
“November 10, 2009

I SORT R

Driveway Pass-By Volume Added to
Volume Trips Adijacent Streets
-Average Weekday
-3 AM Peak Hour Enter 282 0 282
-9 AM Peak Hour Exit 180 o 180
-9 AM Peak Hour Total 462 G 462
-6 PM Peak Hour Enter 1086 247 839
-6 PM ' Peak Hour Exit 1131 257 874
- 4-6 PM Peak Hour Total 2217 504 1713
':Saturday _
éatufday Peak-Hou£ Enter 1496 384 1112
Saturday Peak Hour Exit 1381 355 10z6

‘Saturday Peak Hour Total 2877 739 2138

Q*-Note: A zero indicates no data available.
Pass-By Trips were calculated on the basis of the following:

 -Weékday P;M;“Peak.Period Pass~By Trip Percentage: Ln(T)=-0.29Ln(X}+5.00, R~2=0.37
~Saturday Midday Pk. Pd. Pass-By Trip Percentage: T=-0.02{(X)+38.59, R*2=0.29

Number of Pass-By Studies:100 for Weekday PM PK PD and 11 for Saturday.

fSource:3InsEitutejdf Transportation Engineers
s Trip Generation Handbook, Second Edition, June, 2004.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 3
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Proyecto LAIF

Summary of Average Vehicle Trip Generation

_For 30 Dwelling Units of Single Family Detached Housing
November 10, 2009

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday - 343 8 23 22 13
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 337 19 17
‘Sunday . : 252 17 15

_ Note: A zero indicates no data available.
The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2-Way Volume: IN{TY) = L82LN{X) + 2.71, R*2 = 0.9%¢6
7-9 AM Peak Hr. Total: T = .7(X} + 9.74
R*2 = 0.89 , 0.25 Enter, 0.75 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LN{T) = .9LN(X} + .51
_ R*2 = 0.81, 0.63 &nter, 0.37 Exit
. BM Gen Pk Hr. Total: T = .T{X) + 12.37
_ R*2 = 0.89 , 0.26 Entexr, 0.74 Exit
- PM Gen Pk Hr. Total: LN(T) = .BBLN(X) + .62
o R*2 = 0.91 , 0.64 Enter, 0.36 Exit
“Sat. 2-Way Volume: LN(T) = L95ILN(X) + 2.%9, R*2 = 0.92
. ~Sat. Pk Hr. Total: T = .89(X}) + 9.56
L R*2 = 0.91 , 0.53 Enter, 0.47 Exit
© Sun. 2-Way Volume: T = B.84{¥X) + -13.31, R*2 = 0.94
. Sun.. Pk Hx. Total: IN(T) = L91LN(X) + .35
: R*"2 = 0.87 , 0.53 Enter, 0.47 Exit

Scurce: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 8th Edition, 2008.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 4
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Proyecto LAIF
Summary of Trip Generation Calculation

" For 30 Dwelling Units of Single Family Detached Housing
November 106, 2009

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume
hyvg. Weekday Z-Way Volume 11.45 0.00 1.00 343
7-9 AM Peak Hour Enter 0.26 0.00 1.00 8
7-9 BM Peak Hour Exit 0.77 0.00 1.00 23
7-9 AM Peak Hour Total 1.02 0.00 1.00C 31
4-6 PM Peak Hour Enter 0.75 0.00 1.00 22
4-6 PM Peak Hour Exit 0.44 0.00 1.00 13
4-6 PM Peak Hour Total 1.19 0.00 1.00 36
Saturday 2-Way Volume 11.25 0.00 1.00 337
Saturday Peak Hour Enter 0.64 0.00 1.00 19
Saturday Peak Hour Exit 0.57 0.00 1.00 i7
Saturday Peak Hour Total 1.21 0.00C 1.00 36

 Note: A zero indicates no data available.
"The above rates were calculated from these eguations:

" 24-Hr. 2-Way Volume: LN(T} = LO92LN{(X) + 2.71, R*2 = 0.96
'7-9 BAM Peak Hr. Total: = ,7(X) + 9.74
o R*2 = 0.89 , 0.25 Enter, 0.75 Exit
4~6 PM Peak Hr. Total: IN{(T) = .91N(X) + .53
R*2 = 0.%t , 0.63 Enter, 0.37 Exit
'AM Gen Pk Hxr. Total: T = .7(X) + 12.37
R*2 = 0.89 , 0.26 Enter, 0.74 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: ILN(T) = L.8BLN(X) + .62
: _ R*2 = 0.91 , 0.64 Enter, 0.36 Exit
Sat. 2-Way Volume: LN(T) = .95LN(X) + 2.59, R*"2 = (.92
Sat. Pk .Hr. Total: T = ,B9(X) + 9.56
p ' : R*"2 = 0.91 , 0.53 Enter, 0.47 Exit
Sun. 2-Way Volume: T = 8.84(¥X) + -13.31, R*2 = 0.94
Sun. Pk Hr. Total: IN{T) = .91LN{X) + .35
R*"2 = 0.87 , 0.53 Enter, 0.47 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generaticn, 8th Edition, 2008.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 5
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 Proyecto LAIF .

“ Summary of Average Vehicle Trip Generation
-For 150 Dwelling Units of High-Rise Apartment

November 10, 2009

 Sﬁnday

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
. Average Weekday - 780 11 34 37 24
24 hour Peak Hour
Two~Way
Volume Enter Exit
- Saturday 740 35 26
543 26 23

- Note: A zero indicates no data available.
. The above rates were calculated from these equations:

"24-Hr. 2-Way Volume:

"7-9 BAM Peak Hr. Total:

" 4-6 PM Peak Kr. Total:

.'Aﬁ.Gen Pk Hr. Total:
‘PM Gen Pk Hr. Total:

- -8at. 2-Way Volume:
~8at. Pk Hr. Total:

. Sun: 2-Way Volume:

Sun. Pk Hr. Total:

LN(T) = .83LN(X) +

LN(T) LO0LN (XY + -1.14
R*"2 = 0.88 , 0.25 Enter,
T = .32(X) + 12.3

R*2 = 0.92 , 0.61 Enter,
LN(T) = .94LN(¥X} + -.71
R*2 = (.88 , 0.22 Enter,
T = .35{X) + 20.11

R*2 = 0.95 , 0.62 Enter,
T = 5.03(X) + -14.9, R"2 =
IN(T) = _93LN(X) + -.54
R*2 = 0.85 , 0.57 Enter,
T = 3.66(X) + -5.79, R"2 =
ILN(T) = .91LN(¥X) + -.65
R*2 = 0.99 , 0.53 Enter,

0.

C.

2.5, R*2 = 0.82

75 Exit
3% Exit
.78 Exit
.38 Exit
.91

.43 Exit
.94

.47 Exit

Bource:. Institute of Transportation Engineers

"Trip Generation,

8th Edition, 2008.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 6
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Proyecto LAIF

Summary of Trip Generation Calculation

For 150 Dwelling Units of High-Rise Apartment
November 10, 2009

Average Standard  Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 5.20 0.00 1.00 780
.7-8 AM Peak Hour Enter C.08 0.00 1.00 11
7-9 BM Peak Hour Exit 0.23 0.00 1.00 34
7-9 AM Peak Hour Total 0.30 0.00 1.00 46
4-6 PM Peak Hour Enter 0.25 0.00 1.00 37
4-6 PM Peak Hour Exit 0.16 0.G60 1.00 24
4-6 PM Peak Hour Total 0.40 0.00 1.00 60
Saturday 2-Way Volume 4,93 0.00 1.00 740
Saturday Peak Hour Enter 0.23 G.00 1.00 35
Saturday Peak Hour Exit 0.18 0.00 1.00 26
Saturday Peak Hour Total 0.41 ¢.0c 1.00 62
“.Note: A zero indicates no data available.
“The above rates were calculated from these equations:
24-Hr. 2-Way Volume: LN(T} = .83LN(X) + 2.5, R*2 = (.82
7-9 AM Peak Hr. Total: IN(T}) = .99LN(X) + -1.14
b R*2 = 0.88 , 0.25 Enter, 0.75 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: T = .32{(X) + 12.3
T R*2 = 0.%2 , 0.61 Enter, 0.39 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: ILN(T) = .94LN(X) + -.71
R*"2 = 0.88 , 0.22 Enter, 0.78 Exit
PM Gen Pk Er. Total: T = .35(X) + 20.11
: R*2 = 0.95 , 0.2 Enter, 0.38 Exit
Sat. 2-Way Volume: T = 5.03(X) + -14.%, R*2 = 0.51
Sat. Pk Hr. Total: LN(T) = .93LN(X) + -.54
) R*2 = 0.95, 0.57 Enter, 0.43 Exit
Sun. 2-Way Volume: T = 3.66(X) + -5.7%, R*2 = 0.94
Sun. Pk Hr. Total: LN{T) = L91LN{X) + -.65
- R*2 = 0.99 , 0.53 Enter, 0.47 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generaticn, B8th Edition, 2008.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA7
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PLC Traffic Consulting Engingers LAIF

En la Tabla Nim. 8 se presenta un resumen de la generacion promedio de vigjes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el desarrollo propuesto

LAIF, para un edificio de oficinas de 120,557 pies cuadrados.

En la Tabla Nim. 9 se presenta un resumen de los calculos de la generacion de viajes
durantie las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo, sabado y
domingo para el desarrolio propuesto LAIF, para un edificio de oficinas de 120,557 pies

cuadrados.

En la Tabla Num. 10 se presenta un resumen de la generacién promedio de vigjes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el desarrollo propuesto

LAIF, para un hotel de 200 habitaciones.

En la Tabla Nam. 11 se presenta un resumen de los calculos de la generacién de viajes
durante las horas maximas de la mafnana y la tarde en dias de trabajo, sabado y

domingo para el desarrollo propuesto LAIF, para un hotel de 200 habitaciones.
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Proyecto LAIF

Summary of Average Vehicle Trip Generxation
For 120.5537 Th.8q.Ft. GFA of General Qffice Building

November 10, 2009

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 1541 192 26 36 177
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 276 23 20
Sunday 84 g 6
Note: A zero indicates no data available.
The above rates were calculated from these equations:
24-Hr. 2-Way Volume: LN{T) = L.77LN(X) + 3.65, R*2 = 0.8
7-9 AM Peak Hr. Total: ILN(T) = .BLN(X) + 1.55
R"2 = 0.83 , 0.88 Enter, 0.12 Exit
4~6 PM Peak Hr. Total: T = 1.12{(X) + 78.81
R*2 = 0.82 , 0.17 Enter, 0.83 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: LN(T} = .BLN(X) + 1.55
: R"2 = (.83, 0.88 Enter, 0.12 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: T = 1.12(X) + 78.81
R*2 = 0.82 , 0.17 Enter, 0.83 Exit
" Sat. 2-Way Volume: T = 2.14(X) + 18.47, R"2 = 0.66
Sat. Pk Hr. Total: ILN(T) = L.BILN(X) + -.12
R*2 = 0.59 , 0.54 Enter, 0.46 Exit
Sun. 2-Way Volume: LN(T) = .86LN(X) + .31, R*2 = 0.5
Sun. Pk Hr. Total: LN (T) LBIIN (XY + -.23
R*2 = 0.56 , 0.58 Enter, 0.42 Exit

Source:

TRIP

8th Edition,

Institute of Transportation Engineers
Trip Generation,

2008.

GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 8
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Prbyectc LATF

Summary of Trip Generation Calculation
-For 120.557 Th.Sq.Ft. GFA of General Office Building

Trip Generation,

8th Edition,

2008,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 9

November 10, 2009
Average Standard Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
~. -Avg. Weekday 2-Way Volume 12.78 0.00 1.00 1541
'7-9 AM Peak Hour Enter 1.59 0.00 1.00 192
7-9 AM Peak Hour Exit 0.22 0.00 1.00C 26
7-9 AM Peak Hour Total 1.81 0.00 1.00 218
4-6 PM Peak Hour Enter 0.30 0.00 1.00 36
4-6 PM Peak Hour Exit 1.47 0.00 1.00 177
4-6 PM Peak Hour Total 1.77 0.00 1.00 214
‘Baturday 2-Way Volume 2.29 0.00 1.00 276
‘Baturday Peak Hour Enter 0.19 0.00 1.00 23
Saturday Peak Hour Exit 0.16 0.00 1.00 20
Saturday Peak Hour Total 0.36 G.0C 1.60 43
Note: A zero indicates no data available.
'The above rates were calculated from these eguations:
. -24-Hr. 2-Way Volume: ILN(T) = L.77LN(X) + 3.65, R*2 = 0.8
S 7-9 AM Peak Hr. Total: IN(T) = .8LN{X) + 1.55
o R*2 = 0.83 , 0.88 Enter, 0.12 EBExit
4-6 PM Peak Hx., Total: T = 1.12(X) + 78.81
. R*2 = 0.82 , 0.17 Enter, 0.83 EBExit
AM Gen Pk Hr. Total: LN(T) = .8LN(X) + 1.55
kR~2 = 0.83 , 0.88 Enter, 0.12 Exit
."PM Gen Pk Hr. Total: T = 1.12(X) + 78.81
: R*2 = 0.82 , 0.17 Enter, 0.83 Exit
Sat. 2-Way Volume: T = 2.14(X) + 18.47, R*2 = 0.66
Sat. Pk Hr. Total: INA{T) = L.BLlLN{X) + -.12
R*2 = 0.59 , 0.54 Enter, 0.46 Exit
Sun. 2-Way Volume: LN(T) = .86LN(X) + .31, R*2 = 0.5
Sun. Pk Hr. Total: LN{T) = L.61LN(¥) + -.23
R*2 = 0.56 , 0.58 Enter, 0.42 Exit
Source: Institute of Transportation Engineers
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Proyecto LAIF

Summary of Average Vehicle Trip Generation

For 200 Rooms of Hotel
November 10, 2009

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 1417 55 38 0 0
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 1629 80 63
Sunday 1085 51 59

Note: A zerc indicates nc data available.
The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. Z-Way Volume:
7-9 AM Peak Hr. Total:

4-6 PM Peak Hr. Total:
BAM Gen Pk Hr. Total:
PM Gen Pk Hr. Total:

Sat. Z2-Way Veolume:
Sat. Pk Hr. Total:

Sun. 2-Way Volume:
Suan. Pk Hr. Total:

T = B8.95(X) + ~373.16, R*2 = (.98

LN{T) = 1.24LN(X) + -2

R*2 = 0.75 , 0.61 Enter, 0.39 Exit
0

R*2 = 0, 0 Enter, 0 Exit

LN({T) = L.87LN(X) + .02

R*2 = 0.54 , 0.55 Enter, 0.45 Exit
LN({(T) = ZILN{X) + -.58

R*2 = 0.64 , 0.58 Enter, 0.42 Exit
T = 0.62{X) + -294.56, R*2 = (.93

T = .69(X} + 4.32

R*2 = 0.8 , 0.36 Enter, 0.44 Exit

IN(T) = 1.34LN(X) + —-.11, R"2 = (.94

T = ,7(X} + -29.8%

R*2 = 0.87 , 0.46¢ Enter, 0.54 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 8th Edition, 2008.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 10
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Proyvecto LAIF

Summary of Trip Generation Calculation
For 200 Rooms of Hotel

November 10, 2009

hAverage Standard  Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avyg. Weekday 2Z2-Way Volume 7.08 0.00 1.00 1417
7-9 AM Peak Hour Enter 0.29 0.00 1.00 59
7-9 AM Peak Hour Exit 0.19 0.00 1.00 38
7-9 AM Peak Hour Total 0.48 0.00 1.00 97
4-6 PM Pezk Hour Enter 0.00 .00 1.00 0
4-6 PM Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
4-6 PM Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0
Saturday 2-Way Volume 8.15 0.00 1.00 1629
Saturday Peak Hour Enter 0.40C 0.00 1.00 80
Saturday Peak Hour Exit 0.31 0.00 1.0C 63
Saturday Peak Hour Total 0.71 0.00 1.00 142
Note: A zero indicates no data available.
" The above rates were calculated from these eguations:
24-Hr. 2-Way Volume: T = 8.95(X) + -373.16, R"2 = 0.98
7-9 BAM Peak Hr. Total: LN(T) = 1.24LN(X) + -2
R*2 = 0.7% , 0.61 Enter, 0.39 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: 0O
R*2 = 0, 0 Enter, 0 Exit
BM Gen Pk Hr. Total: LN{T) = .BT7LN{X) + .02
- R*2 = 0.54 , 0.55 Enter, 0.45 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: LN{T) = 1LN(X) + -.58
: R*2 = 0.64 , 0.58 Enter, 0.42 Exit
Sat. 2-Way Volume: T = 9.62(X) + -2%94.56, R*2 = 0.93
Sat. Pk Hr. Total: T = .69(X) + 4.32
R*2 = 0.8 , 0.56¢ Enter, 0.44 Exit
Sun. Z-Way Velume: LN(T) = 1.34LN{X) + -.1%1, R"2 0.94
Sun. Pk Hr. Total: T = _7{¥) + =29.89
R*2 = (.87 , 0.46 Enter, 0.54 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers

Trip Generation, 8th Edition,

2008.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 11
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FLC Trafiic Consulling Engineers LAIF

Proyecto Hacienda Elena
De la informacion obtenida del proponente se desprende que el proyecto constara de

1,200 unidades de vivienda unifamiliar.

En la Tabla Num. 12 se presenta un resumen de la generacion promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia el desarrollo propuesto,

para 1,200 unidades de vivienda unifamiliar.

En la Tabla Nam. 13 se presenta un resumen de los célculos de la generacion de viajes
durante las horas maximas de la mafnana y la tarde en dias de trabajo, sabado y

domingo para el desarrollo propuesto, para 1,200 unidades de vivienda unifamiliar.
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Proyecto Hacienda Elena
Summary of Average Vehi

cle Trip Generation

For 1200 Dwelling Units of Single Family Detached Housing

November 10, 2009

24 Hour 7-9 AM Pk Hour 4-6 PM Pk Hour
Two-Way
Volume Enter Exit Enter Exit
Average Weekday 10228 212 637 620 364
24 hour Peak Hour
Two-Way
Volume Enter Exit
Saturday 11221 571 506
Sunday 10595 477 423
Note: A zero indicates no data available.
The above rates were calculated from these equations:
24-Hr. 2-Way Volume: LN(T) = .92LN(X) + 2.7i, R*2 = 0.96
7-9 AM Peak Hr. Total: T = .7(X) + 9.74
R*2 = 0.89 , 0.25 Enter, 0.75 Exit
4-6 PM Peak Er. Total: LIN(T}) = .OLN(X) + .51
R*2 = 0.%1 , 0.63 Enter, 0.37 #xit
AM Gen Pk Hr. Total: T = .7T{X) + 12.37
R*2 = 0.89 , 0.26 Enter, 0.74 Exit
PM Gen Pk Hr. Totzal: LN(T) = .8BLN(X) + .62
R*"2 = 0.91 , 0.64 Enter, (.36 Exit
Sat. 2-Way Volume: LN{T) = L.95LN(X) + 2.59, R"2 = (.92
Sat. Pk Hr. Total: = .89(X) + 9.56
R*"2 = 0.91 , 0.53 Enter, 0.47 Exit
Sun. Z-Way Volume: T = B8.84{¥) + -13.31, R*2 = 0,94
Sun. Pk Hr. Total: LN({T) = L.91LN(X) + .35
R*2 = (.87 , 0.53 Enter, 0.47 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers

Trip Generation

TRIP

 8th Edition, 2008.

GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 12
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Proyecto Hacienda Elena

Summary of Trip Generation Calculation

For 1200 Dwelling Units of Single Family Detached Housing
November 10, 2009

Average Standard  Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2Z-Way Volume g.52 .00 1.00 10228
7-9 AM Peak Hour Enter 0.18 0.00 1.0C 212
7-8% AM Peak Hour Exit 0.53 0.00 1.0C 637
7-9 AM Peak Hour Total 0.71 0.00 1.00 850
4-6 PM Peak Hour Enter 0.52 0.00 1.00 620
4-6 PM Peak Hour Exit 0.30 0.0C0 1.00 3604
4-6 PM Peak Hour Total 0.82 0.c0 1.00 983
Saturday 2-Way Volume 9.35 0.00 1.00 11221
Saturday Peak Hour Enter 0.48 G.00 1.00 571
Saturday Peak Hour Exit 0.42 0.00 1.00 506
Saturday Peak Hour Total 0.90 0.00 1.00 1078

Note: A zero indicates no data available.
The above rates were calculated from these equations:

24-Hr. 2Z2-Way Volume: LN(T) = .92LN{X) + 2.71, R*"2 = 0.9%6
7-8% AM Peak Hr. Total: T = .7(X) + 9.74

R*2 = 0.89 , 0.25 Enter, 0.75 Exit
4-6 PM Peak Hr. Total: LIN{T) = .9LN(X) + .51

R*2 = 0.91 , 0.683 Enter, 0.37 Exit
AM Gen Pk Hr. Total: T = _7{(X) + 12.37

R*2 = 0.89, 0.26 Enter, 0.74 Exit
PM Gen Pk Hr. Total: IN(T}) = .BBLN(X} + .62

R*2 = 0.91 , 0.64 Enter, 0.36 Exit

Sat. 2-Way Volume: IN(T) = L.95LN(X) + 2.5%, R*2 = 0.92
Sat. Pk Hr. Total: T = .838{(X) + 9.56

R*2 = 0.921L , 0.53 Enter, 0.47 Exit
Sun. 2-Way Volume: T = 8.84(X) + -13.31, R"2 = 0.94
Sun. Pk Hr. Total: LN(T) = L.91LN(X) + .35

R*2 = 0.87 , 0.53 Enter, 0.47 Exit

Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 8th Edition, 2008.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 13
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PLC Traffic Consuliing Engineers LAIF

Crecimiento del transito

Los por cientos de crecimiento para las carreteras estudiadas fueron obtenidos en la
Oficina de Recopilacién de Datos y Anélisis de Transito de la Autoridad de Carreteras y

Transportacién (Figura Num. 54, Apéndice C).

Se espera que el centro comercial del Proyecto LAIF esté terminado y operando al cien
por ciento de capacidad para el afio 2012, y las unidades de vivienda, las habitaciones
de apartamento, las oficinas y el hotel se espera que estén terminados y operando para

el ano 2022.

Aplicamos el por ciento de crecimiento antes indicado para los andlisis de capacidad
que incluyen el transito generado por el Proyecto LAIF, y otros proyectos propuestos en

el area estudiada.

Generacién de viajes para proyectos de usos multiples

La generacion de viajes para el proyecto de usos mdltiples LAIF fue calculada
utilizando el Manual de Generacién de Viajes del Institute of Transportation Engineers,

Segunda Edicidn de junio de 2004.

Este manual contiene el procedimiento a seguir para el célculo de los viajes que seran
generados internamente para cada uno de los usos. Para propositos de este estudio se
tom¢é el periodo pico de la tarde, por ser el mas critico. Es asi, ya que el centro
comercial, que resulta ser el mayor generador de transito, no abre hasta las 9:00 a.m.

La Tabla 13A muestra la generacién interna de viajes entre cada uno de los usos que
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PLC Traffic Consuliing Engineers LAIF

formara parte del proyecto LAIF. No se incluye el uso de hotel ya que la generacion de

viajes en la hora pico de la tarde no esta disponible.

Al examinar la Tabla a 13A notamos que la reduccidn de viajes para este proyecto
resulta ser de seis (6) por ciento. Para realizar los computos de capacidad no se
aplicara la reduccion de seis (8) por ciento en los viajes al proyecto debido a que no
consideramos el uso de la transportacién colectiva futura propuesta por el municipio de

Guaynabo.
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Vil. DISTRIBUCION DE TRANSITO A SER GENERADO

Para determinar el trénsito que serd generado por el Proyecto LAIF se realizd un

andalisis del flujo de vehiculos en las intersecciones estudiadas.

En la Figura Nam. 55 se presenta la distribucién del transito que actualmente discurre

en las intersecciones estudiadas en un dia tipico.

Para determinar el por ciento de viajes del transito generado, se utilizaron los datos del
Estudio de Viabilidad y Mercadeo realizado por la firma Estudios Técnicos Inc.!. La
Figura 55A muestra la distribucién porcentual del area de mercado. Luego de analizar
el por ciento de viajes de acuerdo al area de mercado, se procedié a realizar la
distribucion del transito que generara el Proyecto LAIF y otros proyectos propuestos en

el area estudiada.

En la Figura Num. 56 se presenta la distribucion del transito a ser generado por el
centro comercial, para la primera fase (afios 2009-2012), el cual incluye 644,500 pies
cuadrados. Se muestra la distribucién durante la hora maxima de la mafiana y de la

tarde, entrando y saliendo del Proyecto LAIF.

En la Figura NUm. 57 se presenta la distribucion del transito a ser generado por fas 30
unidades de vivienda unifamiliar y por las 150 unidades de vivienda tipo apartamento,
para la segunda fase (afios 2012-2022). Se muestra la distribucién durante la hora

maxima de la mafiana y de la tarde, entrando y saliendo del Proyecto LAIF.

! Provecto extenso de usos mixtos en Guaynabo, Estudios Técnicos Inc., 25 de enero de 2007 (pag. 18)
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PLC Traffic Consuliing Engineers LAIF

En Ila Figura Num. 58 se presenta la distribucion del transito a ser generado por las
oficinas, para la segunda fase (afios 2012-2022), las cuales incluyen 120,557 pies
cuadrados. Se muestra la distribucién durante la hora maxima de la mafana y de la

tarde, entrando y saliendo del Proyecto LAIF.

En la Figura Num. 59 se presenta la distribucidn del transito a ser generado por el
hotel, para la segunda fase (afios 2012-2022), el cual incluye 200 habitaciones. Se
muestra la distribucion durante la hora maxima de la manana y de fa tarde, entrando y

saliendo del Proyecto LAIF.

En la Figura Num. 60 se presenta la distribucion del transito a ser generado por el
Proyecto Hacienda Elena, para la segunda fase (afios 2012-2022), las cuales incluyen
1,200 unidades de vivienda unifamiliar. Se muestra la distribucién durante la hora

maxima de la mafiana y de la tarde, entrando al Proyecto Hacienda Elena.

En la Figura Num. 61 se presenta la distribucidon del transito a ser generado por el
Proyecto Hacienda Elena, para la segunda fase (afios 2012-2022), las cuales incluyen
1,200 unidades de vivienda unifamiliar. Se muestra la distribucion durante la hora

maxima de la mafana y de la tarde, saliendo del Proyecto Hacienda Elena.
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Viil. ESTUDIO DE CAPACIDAD Y MODELOS DE SIMULACION

Analisis de capacidad
El estudio de capacidad se realizé considerando las condiciones existentes en las
carreteras, rampas e infersecciones estudiadas, para las horas maximas de la mafiana

y de la tarde.

Para realizar los computos de capacidad se utilizd el “Highway Capacity Manual,

Special Report 209, Transportation Research Board, National Research Council,

Washington, D.C., 20007, “SIDRA Intersection Version 3.2" y “HCS Signalized

Intersection Version 5.1" y “Synchro Studio 7 Trafficware ®”.

La Tabla NGm. 14 muestra una relacién entre el nivel de servicio y las demoras por
vehiculo en intersecciones controladas por semaforos. (Manual de Capacidad en la

Carreteras, pagina 9-6).

La Tabla Nim. 15 muestra una relacion entre el nivel de servicio y las demoras
esperadas para el transito en intersecciones no controladas por semaforos. (Manual de

Capacidad en las Carreteras, pagina 10-12).

A continuacion se definen los diferentes niveles de servicio indicados en las Tablas

Num. 14y 15.
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CRITERIO DE NIVEL DE SERVICIO
PARA INTERSECCION CON SISTEMA DE SEMAFOROS

TABLA 14

A <10
B > 10 — 20
C > 20— 35
D > 35— 55
E > 55 ~ 80
F > 80

CRITERIO DE NIVEL DE SERVICIO PARA INTE’RSECCION
NO CONTROLADA POR SISTEMA DE SEMAFOROS

TABLA 15

A 0-10
B >10-15
C >15-25
D >25-35
E > 36 - 50
F > 50

108



FPLC Traffic Consuliing Encinesrs LAIF

Nivel de Servicio A

Las operaciones de los vehiculos en este nivel se caracterizan por muy pocas
demoras, las cuales son menores de diez (10) segundos por vehiculo. Este nivel
ocurre cuando hay progresion de semaforos favorable a la via en particular vy la

mayoria de los vehiculos llegan a la interseccién durante la fase verde del mismo.

Nivel de Servicio B
Los vehiculos en este nivel operan con demoras que fluctiian entre 10 y 20 segundos
por vehiculo. Este nivel ocurre generalmente cuando hay una buena progresion entre

los semaforos y la duracién del ciclo del seméaforo es corta.

Nivel de Servicio C
Los vehiculos en este nivel operan con demoras que fluctian entre 20 y 35 segundos
por vehiculo. La magnitud de estas demoras se debe a una pobre progresién entre

semaforos o a que la duracién del ciclo del semaforo es larga.

Nivel de Servicio D

Los vehiculos en este nivel operan con demoras que fluctlian entre 35 y 55 segundos
por vehiculo. En este nivel se empieza a notar congestién de vehiculos y demoras
mayores deb_idol a la falta de progresion enire los semaforos y a que la duracion del

ciclo es grande.

Nivel de Servicio E
Los vehicuios en este nivel operan con demoras que flucttian entre 55 y 80 segundos
por vehiculo. Esta demora esta entre los limites de lo que se considera aceptable.

Estas demoras considerables indican falta de progresion en el sistema de semaforos,
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que la duracion del ciclo del mismo es grande y que la razén entre el volumen y la

capacidad es alta.

Nivel de Servicio F

Los vehiculos en este nivel operan con demoras mayores de 80 segundos por vehiculo.
Este nivel se considera inaceptable por los conductores debido a las grandes demoras.
Este nivel generalmente ocurre cuando la razén de la llegada de los vehiculos excede

ta capacidad de la interseccion o de un acceso en particular.

Luego de definir los distintos niveles de servicio y la relacion entre estos y las demoras,
se procede al analisis de capacidad de las condiciones existentes y futuras de las

rampas, carreteras e intersecciones estudiadas.

Resumen flujo de vehiculos, transito generado y proyecciones de transito afios
2012y 2022

En las Tablas Num. 16 a 59 se presenta un resumen del flujo de vehiculos, la
proyeccion de este transito al afio 2012 y 2022 y el transito generado por el Proyecto

LAIF y otros proyectos propuestos.

Niveles de servicio y demoras

Las Tablas Num. 60 a 62 presentan los resultados de los analisis de capacidad para
cada interseccidn, tramo y rampa estudiada (Ver Apéndice D). En estas se observa el
nivel de servicio y las demoras en la hora méaxima de la mafiana y la tarde,
considerando las condiciones existentes, el transito a ser generado, el crecimiento del
transito para el afo de apertura del Proyecio LAIF (2012) y para diez (10) afos
después de la abertura (2022}, el transito de otros proyectos propuestos y las mejoras
recomendadas.
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PLC Trafiic Consulting Engineers LAIF

Modelos de micro-simulacion

En las Figuras Num. 180 a 197, que aparecen en el Apéndice E, se muestran los
modelos de micro-simulacién de la redes para las intersecciones que fueron estudiadas
durante las horas maximas de la mafiana y de la tarde en condiciones existentes y
futuras.

Micro-simulacién de Condiciones Existentes
Hora Maxima de la Maiana

Micro-Simulacién Red #1 PR-1, PR-169, PR-834 y Desvio PR-835
En la Figura Num. 180, -que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacién de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Num. 180 notamos lo siguiente:
a. Esta red esta operando con una demora promedio de 186.0 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red es de 12 millas por hora.

Micro-—Simulaéién Red #2 PR-199, PR-1, PR-169 y PR-20
En la Figura N_l’Jm. 181, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nim. 181 notamos lo siguiente:
a. Esta red estd operando con una demora promedio de 46.0 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de |a red es de 13 millas por hora.
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Micro-Simulacion Red #3 PR-834, PR-835, PR-1 y PR-173
En la Figura Nam. 182, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacidén de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Num. 182 notamos lo siguiente:
a. Esta red esta operando con una demora promedio de 86.1 segundos por
vehiculo.
b. La velocidad promedio de fa red es de 15 millas por hora.

Micro-simulacion de Condiciones Existentes
Hora Maxima de la Tarde

Micro-Simulacion Red #1 PR-1, PR-169, PR-834 y Desvio PR-835
En la Figura Num. 183, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Num. 183 notamos lo siguiente:
a. Esta red esta operando con una demora promedio de 231.0 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red es de 13 millas por hora.

Micro-Simulacion Red #2 PR-199, PR-1, PR-169 y PR-20
En la Figura NOm. 184, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulaqién de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nam. 184 notamos lo siguiente:
a. Esta red esta operando con una demora promedio de 59.0 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red es de 12 millas por hora.
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Micro-Simulacion Red #3 PR-834, PR-835, PR-1 y PR-173
En la Figura Nam. 185, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacién de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nam. 185 notamos lo siguiente:
a. kEsta red estd operando con una demora promedio de 159.1 segundos por
vehiculo.
b. La velocidad promedio de la red es de 12 millas por hora.

Micro-simulacién de Condiciones Futuras para el Afio 2012
Hora Maxima de la Manhana

Micro-Simulacién Red #1 PR-1, PR-169, PR-834 y Desvio PR-835
En la Figura Num. 186, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacién de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nam. 186 notamos lo siguiente:
a. Esta red estara operando con una demora promedio de 36.1 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 21 millas por hora.

Micro-_SimuIac:ién Red #2 PR-199, PR-1, PR-169 y PR-20
En fa Figura Nam. 187, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simuiaciéon de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nim. 187 notamos lo siguiente:
a. Esta red estarg operando con una demora promedio de 44.2 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 13 millas por hora.
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Micro-Simulacion Red #3 PR-834, PR-835, PR-1 y PR-173
En la Figura Num. 188, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporie de [os
modelos de micro-simulacion de la red para las interseccicnes en referencia. Al
observar la Figura Nim. 188 notamos lo siguiente:
a. Esta red estara operando con una demora promedio de 41.9 segundos por
vehiculo.
b. La velocidad promedio de la red sera de 9 millas por hora.

Micro-simulacion de Condiciones Futuras para el Afio 2012
Hora Maxima de la Tarde

Micro-Simulacion Red #1 PR-1, PR-169, PR-834 y Desvio PR-835
En la Figura Num. 189, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Num. 189 notamos lo siguiente:
a. Esta red estara operando con una demora promedio de 90.0 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 15 millas por hora.

Micro-Simulacién Red #2 PR-199, PR-1, PR-169 y PR-20
En la Figura Niom. 190, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Num. 190 notamos lo siguiente:
a. Esta red estara operando con una demora promedio de 58.8 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 12 millas por hora.
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Micro-Simulacion Red #3 PR-834, PR-835, PR-1 y PR-173
En la Figura Nam. 191, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nim. 191 notamos lo siguiente
a. Esta red estara operando con una demora promedio de 191.5 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 9 millas por hora.

Micro-simulacion de Condiciones Futuras para el Airo 2022
Hora Maxima de la Manana '

Micro-Simulacién Red #1 PR-1, PR-169, PR-834 y Desvio PR-835
En la Figura NUm. 192, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nam. 192 notamos lo siguiente:
a. Esta red estard operando con una demora promedio de 73.8 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 16 millas por hora.

Micro-SimuI.a.c_ic;m Red #2 PR-199, PR-1, PR-169 y PR-20
En la Figura Num. 193, que éparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nim. 193 notamos lo siguiente:
a. Esta réd estara operando con una demora promedio de 55.3 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 11 millas por hora.
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Micro-Simulacion Red #3 PR-834, PR-835, PR-1 y PR-173
En la Figura Nam. 194, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nam. 194 notamos lo siguiente:
a. Esta red estara operando con una demora promedio de 109.4 segundos por
vehiculo.
b. La velocidad promedio de la red serd de 10 milias por hora.

Micro-simulacién de Condiciones Futuras para el Ao 2022
Hora Maxima de la Tarde

Micro-Simulacién Red #1 PR-1, PR-169, PR-834 y Desvio PR-835
En la Figura Num. 195, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modeios de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nam. 195 notamos lo siguiente:
a. Esta red estara operando con una demora promedio de 138.7 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 15 millas por hora.

Micro-Simulacion Red #2 PR-199, PR-1, PR-169 y PR-20
En la Figura Num. 196, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Nam. 196 notamos lo siguiente;
a. Esta red estara operando con una demora promedio de 74.1 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 11 millas por hora.
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Micro-Simulacion Red #3 PR-834, PR-835, PR-1 y PR-173
En la Figura Nam. 197, que aparece en el Apéndice E, se presenta el reporte de los
modelos de micro-simulacion de la red para las intersecciones en referencia. Al
observar la Figura Num. 197 notamos lo siguiente:
a. Esta red estara operando con una demora promedio de 128.0 segundos por
vehiculo.

b. La velocidad promedio de la red sera de 16 millas por hora.
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IX. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Como resuitado del estudio realizado en el sistema vial que servira al Proyecto LAIF, se
ha determinado que el impacto del transito a ser generado por el mismo no afectara la
operacion de las intersecciones estudiadas, si se realizan las mejoras que se indicaran

a continuacion en este capitulo.

En la Tabla Nim. 63 se presenta la comparacion del nivel de servicio y las demoras en
la hora maxima de la mahana vy la tarde, considerando las condiciones existentes, el
transito a ser generado, el crecimiento del transito para el afio de apertura del Proyecto
LAIF (2012) y para diez (10) afios después de la apertura (2022), el transito de otros
proyectos propuestos y las mejoras recomendadas. Al observar esta tabla, notamos
que las demoras promediq de las intersecciones estu_diadas cumplen con los
parametros establecidos en la Guia para la Preparacion de Estudios de Accesos y de

Transito de la Autoridad de Carretera y Transportacion, de diciembre de 2004.

Recomendaciones Fase | {Afio 2009-2012):

Interseccion Carretera PR-199 & Rampa PR-20 (Este)

1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccién.

Interseccion Carretera PR-199 & Rampa PR-20 (Oeste) (Figura Nam. 198)
1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccion.

2. AAadir un carril de movimiento recto en el acceso oeste.

Interseccion Carretera PR-199 & Rampa PR-1 (Oeste)

1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta inferseccion.
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Figura Nim. 198: Interseccién Carretera PR-199 & Rampa PR-20 (Oeste)

Intersecciéon Carretera PR-199 & Rampa PR-1 (Este) (Figura Nim. 199)
1. Instalar un sistema de semaforos accionado por el transito y optimizar el mismo.

2. Ariadir un carril de viraje a la derecha en el acceso sur.

Interseccion Carretera PR-199 & PR-169 (Figura Num. 200)

1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccion.

2. Anadir un carril de viraje a la derecha en el acceso este con un largo de 70 metros.
3. Anadir un carril de viraje a la derecha en el acceso oeste con un largo de 50 metros.
4. Afadir un catril de movimiento recto en el acceso sur.

5. Anfadir un carril de salida en el acceso norte.
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Figura Nam. 200: Interseccién Carretera PR-1 99 8 PR-169
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Interseccién Carretera PR-169 & PR-20 (Rotonda) (Figura Nim. 201)

1.

Instalar un sistema de seméforos accionado por el transito con las fases que se

incluyen.

2. AnRadir un carril de viraje a la derecha de 30 metros en el acceso sur.

3. Afadir un carril de viraje a la izquierda de 30 metros en el acceso norte.

Interseccion Carretera PR-1 & Camino Parcela Canejas

1.

Optimizar sistema de semaforos.

Interseccion Carreteras PR-1, PR-173 & PR-8834 (Figura 202)

1.

2,

3.

4.

Afiadir un carril de viraje a la izquierda en el acceso oeste.
Afadir un carril de viraje a la izquierda en el acceso este.
Afadir un carril para el movimiento recto en los accesos este y ceste.

Optimizar el sistema de semaforos.

Interseccion Carretera PR-834 & Desvio PR-834 (Figura 203)

1.

Instalar un sistema de semaforos accionado por el transito con las fases que se

incluyen.

Interseccién Carretera PR-834 & Desvio PR-835 (Figura Nim. 204)

1.

Instalacion de un sistema de semaforos accionado por el transito, con las fases que

se incluyen.

Utilizar los carriles existentes en el acceso sur, que funcionan como calle marginal,

para uso exclusivo de los virajes a la izquierda.
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Figura Ndm. 204: Interseccion Carretera PR-834 & Desvio PR-835"
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Interseccién Carretera PR-834 & Camino Laberinto (Figura Num 205)

1.

Instalacién de un sistema de semaforos accionado por el transito, con las fases que

se incluyen.

Interseccion Carretera PR-834 & Enfrada a LAIF y Vertedero Municipal de

Guaynabo (Figura Nium. 206)

1.

Construccidn de cuatro {(4) carriles para la entrada al Proyecto LAIF y el vertedero
Municipal (acceso oeste).

Instalacion un sistema de semaforos accionado por el transito con las fases que se
incluyen.

Se recomienda que esta interseccion tenga el disefio tipo “cemi”, para asegurar
optimas condiciones en el flujo de vehiculos.

Anadir un carril de viraje a la izquierda en el acceso sur.

. Afadir un carril de entrada en el acceso norte.

Interseccion Carreteras PR-169, PR-834 y Rampa PR-20 (Figura Num. 207)

1.

2.

Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccion.

Se recomienda la construccidn de una rampa de salida en |la Carretera PR-834, que
conecte a la Carretera PR-20. Esta rampa es necesaria debido a que esta
interseccién, en su condicién existente, opera a un nivel de servicio F. Debido a
que la mayoria de los movimientos a la derecha en esia inferseccion, scn para
utilizar la Carretera PR-20, es necesario proveer una rampa desde ila Carretera
PR-834 hacia la Carretera PR-20, para que este movimiento no afecte la

interseccién.
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‘Interseccion Carretera PR-834 & Camino Laberinto

Interseccion Carretera PR-834 & Entrada a LAIF y Vertedero
Municipal de Guaynabo
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Figura Nam. 207: Interseccién Carreteras PR-169, PR-834 y Rampa PR-20

Interseccién Carreteras PR-1, PR-169 y PR-8834 (Figura Num. 208)

Esta interseccion opera a un nivel de servicio F en condiciones existentes. Por lo tanto

recomendamos la construccidon de un elevado en la Carretera PR-1 que tenga cuatro

(4) carriles; dos {2) en cada direccidn. Ademas, este elevado tendra sus respectivas

entradas y salidas, hacia y desde, las Carreteras PR-169 y PR-8834. A continuacion

se presentan las recomendaciones para esta interseccién:

1. Construccion de un elevado para separar el transito entre la Carretera PR-1 y las
Carreteras PR-169 y PR-8834, con sus correspondientes rampas de entrada y
salida.

2. Se recomienda la instalacion de sistemas de semaforos accionados por el transito,
en las intersecciones que se formen con las rampas recomendadas. Estos
sistemas de semaforos deberan estar interconectados con el de Ia interseccién de

las carreteras PR-169, PR-834 y Rampa PR-20.
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Interseccién Entrada a Proyecto LAIF & Desvio PR-835 (Figura Num. 209)

1. Construccion de cuatro (4) carriles; dos (2) en cada direccion, para la entrada al
proyecto “LAIF” acceso norte.
2. Se recomienda que el disefio de esta interseccion sea tipo “cemi’, para asegurar

6ptimas condiciones en el flujo de vehiculos.

Carretera PR-20 (Figura Num. 210)

1. Se recomienda la construccion de una rampa de salida desde la Carretera PR-20
hacia la Carretera PR-834. Esta rampa es necesaria debido a que el transito
generado por el Proyecio LAIF utilizara la misma, sin afectar la interseccion delas

Carreteras PR-169, PR-834 y Rampa PR-20.
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Figura Nam. 209: Interseccion Entrada a Proyecto LAIF & Desvio PR-835
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Figura Nam. 210: Carreteras PR-20 y PR-834 (Rampas Propuestas)
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Recomendaciones Fase H (Afio 2012-2022):

Interseccion Carretera PR-199 y Rampa PR-20 (Este)

1. Optimizar y sincronizar el sistema de seméaforos en esta interseccion.

Interseccion Carretera PR-199 & Rampa PR-20 (Oeste)

1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccion.

Interseccion Carretera PR-199 & Rampa PR-1 (Oeste)

1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccion.

Interseccion Carretera PR-199 & Rampa PR-1 (Este)

1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccion.

Interseccion Carretera PR-199 & PR-169

1. Optimizar y sincronizar el sisiema de semaforos en esta interseccion.

Interseccion Carretera PR-834 & Desvio PR-835

1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccion.

Interseccion Carretera PR-834 & Entrada a LAIF y Vertedero Municipal de
Guaynabo

1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccion.
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Interseccién Carreteras PR-169, PR-834 & Rampa PR-20 (Figura Niim. 211)

1. Optimizar y sincronizar el sistema de semaforos en esta interseccion.

2. Anadir un carril de viraje a la izquierda en el acceso sur.

3. Eliminar parte de la isleta del acceso sur, para que el movimiento de viraje a la
derecha no sea continuo, sino que los conductores cedan el paso.

4. Anadir un carril de movimiento recto en el acceso este.

5. Anadir un carril de viraje a la izquierda en el acceso este.

6. Anadir un carril de entrada en el acceso oeste.

7. Afadir un carril corto de viraje a la derecha en el acceso oeste.

Interseccion Desvio PR-835 y entrada componente residencial LAIF (Figura Nam.
212)
1. Se recomienda la construccién de cuatro (4) carriles; dos (2) en cada direccion, para

la entrada a las residencias, acceso norte.

179



Desvio PR-835

‘Figura Nam. 212: Interseccion Desvio PR 835 y Entrada Resrdenclal -LAEF o
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APENDICE A

AFLUENCIA DE VEHICULOS
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Intersection: PR-199 & Rampa PR-20
Date: 13 de noviembre dei 2008
Start Time: 12:00 AM.

Time Period Rampa PR-20 PR-199 Total | Total
NBL | NBT | NBR| SBL| SBT | SBR| EBL | EBT | EBR | WBL| WBT | WBR |15 min 80 min
12:00 AM 2 7 3 2 0 2 3 62 0 o 36 2 119
12:15 AM 2 1 4 2 0 2 3 56 0 0] 38 2 110
12:30 AM 1 0 1 2 0 1 3 48 0 0 36 2 94
12:45 AM 1 1 2 1 0 1 2 42 0 0 38 2 a0 413
1:.00 AM 1 0 1 1 0 1 2 35 0 0 32 1 74 368
115 AM 0 0 1 1 0 1 i 28 0 4] 15 1 48 306
1:30 AM 0 1 0] 1 0 0 1 27 0 0 16 1 47 259
1:.45 AM 2 0 2 1 0 Q 1 22 0 0 19 1 48 217
2:00 AM 0 0 0 1 8] 1 1 23 0 0 17 1 44 187
2:15 AM 0 0 1] 1 0 0 1 17 0 0 10 6] 29 168
2:30 AM 0 1 1 1 0 1 1 10 0 0 17 1 33 154
2:45 AM 1 0 1 1 0 0 1 17 €] 0 19 1 41 147
3:.00 AM 0 0 0 1 0 0 1 16 0 0 14 1 33 136
315 AM 0 1 0 1 0 1 1 19 0 0 15 1 39 146
3:30 AM 1 0 1 1 0 0 1 20 0 ¢] 11 0 35 148
3:45 AM 2 ¢] 2 1 0 1 1 23 0 0 21 1 52 159
4.00 AM 0] 8] 1 2 0 1 1 13 0 0 23 1 42 168
4:15 AM 0 1 1 2 0 1 1 25 0 0 15 1 47 176
4:30 AM 2 0 4 2 0 1 2 37 0 0 38 2 88 229
4:45 AM 2 0 2 2 8] 2 2 43 0 0 38 2 93 270
5:00 AM 2 0 2 3 0] 2 3 51 0 0 49 2 114 342
5:15 AM 2 0 4 4 0 2 3 59 0 0 53 2 129 424
530 AM 5 0 8 6 0 4 6 108 0 0 81 3 221 557
5:45 AM 7 0 10 9 0 3] 8 149 ¢] 0 101 4 294 758
6:00 AM 7 0 11 10 0 7 9 173 ] 0 156 7 380 | 1024
6:15 AM 11 1 17 14 0 9 13 241 0 0 158 7 471 1366
6:30 AM 14 1 20 17 0 12 19 361 0 0 237 10 691 1836
B:45 AM 22 1 34 23 0 15 21 380 0 0 317 13 836 | 2378
7:00 AM 22 1 34 26 0 18 17 318 0 0 344 14 792 | 2790
7:15 AM 37 2 55 30 0 20 15 278 0 ¢ 407 17 861 | 3180
7:30 AM 49 2 73 34 0 22 19 364 0 0] 450 19 | 1032 | 3521
7:45 AM 50 2 74 34 0 22 16 309 0 0] 268 11 786 | 3471
8:00 AM 30 2 46 34 0 22 19 356 0 0 186 3 703 3382
8:15 AM 62 3 94 30 9] 20 18 350 0 0 202 9 788 | 3309
8:45 AM 25 1 37 23 0 16 23 441 0 0 340 14 920
9:00 AM 22 1 32 26 0 18 17 329 0 0 399 17 861
9:15 AM 17 6 25 27 0 18 19 366 0 0 380 16 874
9:30 AM 20 1 30 22 0 15 20 371 0 0 302 13 794
9:45 AM 16 3 23 22 0 14 20 378 0 0 308 13 797
10:00 AM 13 1 19 19 0 13 18 345 ¢] 0 288 12 728
10:15 AM 17 1 25 19 0 13 19 359 ¢] 0 255 11 719
i0:30 AM 14 0 21 19 0 13 20 381 0 0 249 10 727
10:45 AM i5 1 23 17 0 11 19 356 0] 0 302 13 757
11:00 AM 16 1 25 17 0 11 18 342 0 0 280 12 732
11:15 AM 16 1 23 16 0 10 20 372 0 0 255 11 724
11:30 AM 19 1 28 19 0 13 20 377 0 ¢] 296 12 785
11.45 AM 20 1 30 17 0 12 20 389 0 0] 290 12 791




12:00 PM 1 0 24 21 337 0 0 305 16 773
12:15 AM 1 0 21 22 349 0 o 310 16 790
12:30 PM 1 0 25 23 362 0 0 314 17 811
12:45 PM 0 0 22 21 331 G 0 284 15 710
1:00 PM 1 0 25 23 360 0 0 333 18 814
1.15 PM 2 0 25 21 333 0 0 283 15 726
1:30 PM 1 0 24 25 386 0 0 340 18 858
1:45 PM 1 0 25 25 395 0 0 334 18 865
2:00 PM 0 0 25 24 378 0 0 310 16 819
2:15 PM 1 0 31 22 337 0 0 372 20 858
2:30 PM 1 0 26 25 398 0 0 346 18 892
2:45 PM 2 0 31 27 429 0 0 399 21 973
3:00 PM 5 0 34 29 456 0 0 409 22 | 1022
3:15 PM 5] 0 32 30 477 0 0 412 22 | 1038
3:30 PM 4 0 33 28 441 G 0 478 25 | 1076
345 PM 2 0 32 28 434 0 0 457 24 | 1052
4:.00 PM 7 0 31 26 411 0 0 466 25 | 1024
4:15 PM 9 0 31 30 477 0 0 423 22 | 1057
4:30 PM 1 0 30 26 415 0 0 455 24 | 1007
5:00 PM 24 3 20 0 29 28 431 0 0 400 21 972
5:15 PM 32 1 20 G 31 29 450 0 0 466 25 | 1076
5:.30 PM 32 2 22 0 33 29 456 0 0 454 24 | 1074 [
5:45 PM 23 1 22 0 33 29 456 0 0 410 22 | 1011
6:00 PM 18 1 23 0 35 25 389 G 0 489 26 | 1018
6:15 PM 19 1 21 0 32 28 438 0 0 435 23 | 1010
6:30 PM 16 1 19 0 28 26 406 0 0 410 22 938
5:45 PM 19 2 19 0 29 28 442 0 0 347 18 917
7:00 PM 17 1 16 0 24 25 388 Q 0 352 19 853
715 PM 17 1 18 0 28 21 332 0 0 312 16 757
7:30 PM 17 1 17 0 26 22 350 0 0 312 16 772
7:45 PM 10 0 7 12 0 19 19 305 0 0 219 12 603
8:00 PM 11 1 7 12 Y 17 16 248 0 0 258 14 585
8:15 PM 8 0 6 11 0 17 16 243 0 0 230 12 543
830 FM 10 1 6 10 0 14 14 222 0 0 203 11 491
8:45 PM 8 0 8 8 0 12 15 238 0 0 180 10 487
9:.00 PM 8 0 B 8 0 13 12 183 0 0 222 12 475
9:15 PM 8 0 5 9 0 13 14 224 0 0 167 9 449
8:30 PM 7 1 5 9 0 13 14 225 0 o 188 10 472
9:45 PM 7 0 4 10 0 14 13 211 0 0 188 10 457
10:00 PM 2 0 1 8 0 11 12 191 0 0 154 8 387
10:15 PM 5 1 3 8 0 12 12 192 0 0 177 9 419
10:30 P 3 4 4 6 0 9 [ 185 o 0 105 6 316
10:45 PM 1 0 1 5 0 7 8 120 0 0 114 6 262
11:00 PM 4 5 2 4 0 7 7 103 0 0 86 5 223
11:16 PM 6 1 4 4 0 7 7 109 0 0 80 4 222
11:30 PM 4 2 3 3 0 5 6 93 0 0 74 4 194
11:45 PM 2 0 1 3 0 5 5 82 G 0 86 5 189
TOTAL 498 | 129 320 o 1480|1490 | 25029 | 0O 0 | 22336 | 1103
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Intersection: PR-199 & Rampa PR-20 (Qeste)
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M.

Time Period Rampa PR-20 PR-199 Total | Total
NBL | NBT | NBR| SBL | SBT | SBR| EBL| EBT | EBR|WBL| WBT [WBR[15 min| 60 min

12:00 AM 0 0 0 28 1 38 0 48 10 6 26 0 157
12:15 AM 0 0 0 26 2 36 0 43 5 5 27 0 144
12:30 AM 0 0 0 29 1 30 0 30 6 4 24 0 124
12:45 AM 0 0 0 30 0 21 0 22 2 3 286 0 104
1:00 AM 0 ¢] 0 16 2 16 0 27 5 2 22 0 a0

1:15 AM 0 0 0 18 2 12 0 16 2 2 10 0] 62

1:30 AM 0 0 0] 17 1 12 0 16 2 2 10 6] 60

1:45 AM 0 0 0 10 1 17 0] 17 1 2 13 6] 61

2:00 AM 0 0 0 16 2 12 0 12 3 0 12 0 57

2:15 AM 0 0 0 12 0 6 0 9 2 0 6 0 35

2:30 AM 0 0 0 2 1 3 0 11 3 2 12 0 34

2:45 AM ¢] 0 0 8 1 9 0 13 2 3 13 0 49

3:00 AM 0 0 0 7 1 5 0] 13 0 0 9 0 35

315 AM 0 0 0 8 1 10 0 15 1 2 10 0 47

3:30 AM 0 0 0 8 2 8 6] 17 2 1 8 0 46

3:45 AM 0 0 0 6 1 13 0 22 0 3 15 G B0
4:00 AM 0 0 0 3 1 17 0 13 2 0 15 0 51

4:15 AM 0 0 0 5 1 9 0 26 4 0 10 0 55

4.30 AM 0 0 0 8 1 21 0 38 3 1 26 0 98

4:45 AM ¢] 0 0 12 1 10 0 41 7 3 27 0 101
5:00 AM 0 G 0 16 1 25 0 48 0 2 34 0 126
515 AM 0 0 0 22 1 17 0 51 8 2 36 0 137
5:30 AM 0 0 0 34 1 34 0 100 5 10 58 0 242
5:45 AM 0 0 0 38 2 35 0 147 16 11 73 0 323
6:00 AM 0 0 0 52 1 54 0 162 17 11 109 0 406
6:15 AM 0 0 0 66 1 56 0 233 11 8 114 0 489
6:30 AM 0 0 0 108 1 84 0 339 14 19 168 0 733
6:45 AM 0 0 0 96 3 89 0 387 18 17 227 0 837
7:00 AM 4] &} 0 144 3 131 0 248 14 29 246 0 815
7:15 AM 0 0] 0 149 2 108 0 196 16 28 297 0 706
7:30 AM 0 0 ¢] 183 2 130 0 267 13 21 333 0 949
7:45 AM Q 0 0 192 2 54 0 190 24 25 218 0 705
8:00 AM 0 0 0 190 2 34 & 251 26 25 152 ¢] 680
8:15 AM 0 0 0 173 2 98 0 260 21 19 182 0 755
8:30 AM 0 0 150 0 144 0 402 26 31 214 0 967
2:00 AM 0 0 0 155 ¢] 158 0 | 252 28 23 281 0 8497
9:15 AM 0] 0 ¢] 142 2 167 0 311 32 32 266 0 952
9:30 AM 0 0 6] 126 3 170 0 333 50 18 216 0 916
9:45 AM 0 9] 0 136 3 166 0 332 27 20 216 0 900
10:00 AM 0 0 0 128 3 174 G 299 20 14 201 0 839
10:15 AM 0 0 0 117 2 180 0 328 27 19 182 0 855
10:30 AM 0 0 0 148 3 176 9] 324 32 26 177 0 886
10:45 AM 0 0 0 132 3 182 0 309 32 26 210 0 894
11:00 AM 0 0 0 128 2 168 0 296 28 26 203 0 851
11:15 AM 0 0 0 120 3 173 0 341 42 17 180 0 876
11:30 AM Q 0 4] 141 3 178 0 326 28 34 210 0 920
11:45 AM 0 0 0 145 3 178 0 336 42 18 206 0 928




12:00 PM 0 0 0 156 2 192 0 265 54 32 242 0
12:15 AM 0 0 0 145 3 185 Y 291 46 34 245 0
12:30 PM 0 0 0 156 4 201 0 297 44 38 248 0
12:45 PM 0 0 0 156 4 222 0 258 39 32 214 9]
1:00 PM 0 0 0 138 2 161 0 315 36 25 255 0
1.15 PM 0 0 o 142 i 180 0 275 47 28 218 0
1:30 PM 0 0 0 174 3 222 0 310 38 28 263 0
1:45 PM G 0 0 179 4 224 0 315 46 31 261 0
2:00 PM 0 ¢ 0 174 2 215 0 299 43 31 244 0
2115 PM 0 0 0 190 1 218 0 232 38 29 291 0
2:30 PM 0 0 0 231 1 204 G 267 38 37 273 G
2:45 PM 0 0 0 248 2 174 0 291 33 30 308 0
3:.00 PM 0 0 0 264 3 130 0 307 48 43 314 0
315 PM 0 0 0 270 1 94 0 327 58 45 312 0
3:30 PM 0 0 4] 282 2 124 0 270 47 46 360 0
3:45 PM 0 0 0 282 2 170 0 261 48 36 348 0
4:.00 PM Y G 0 250 1 136 0 264 52 52 348 0
M 23 ’ .
4:30 PM 0 0 Y 282 1 183 0 237 48 44 340 0
4:45 PM 0 0 0 331 1 191 G 271 51 36 365 0
5:00 PM 0 0 0 268 2 166 0 272 34 51 304 0
5:15 PM 0 0 0 206 0 188 0 268 49 42 354 0]
530 PM 0 0 0 308 2 166 0 263 33 39 348 0
545 PM 0 0 0 330 2 178 0 241 36 46 312 0
6.00 PM Y] 0 0 255 0 158 0 232 3¢ 43 363 0
6:15 PM 0 0 0 300 2 166 0 248 37 34 326 0
6:30 PM 0 Y 0 276 3 132 0 232 30 36 304 0
6:45 PM 0 0 C 285 1 192 0 268 31 22 265 0
7:00 PM 0 0 0 226 3 176 0 260 34 38 263 0
715 PM 0 0 0 181 2 180 C 234 41 36 239 C
7:30 PM 0 0 0 204 0 183 0 234 29 20 238 o
7:45 PM 0 0 0 146 2 200 0 235 31 30 166 0
8.:00 PM 0 0 0 138 2 144 0 172 28 21 192 0
8:15 PM 0 0 0 136 2 128 0 169 30 18 171 0
8:30 PM 0 0 0 102 0 127 0 176 23 18 152 0
8:45 PM C 0 0 132 2 108 0 166 18 24 14 0
9:00 PM ] Y 0 114 2 111 0 127 27 18 163 0
9:15 PM 0 0 G 124 1 122 0 156 18 14 128 0
9:30 PM 0 0 ¢ 136 1 132 0 145 20 17 139 0
9:45 PM 0 0 0 122 2 117 G 142 16 20 140 0
10:00 PM 0 0 0 100 1 108 0 139 15 21 112 C
10:15 PM 0] 0 0 112 2 94 0 128 19 20 130 0
10:30 PM 0 0 0 87 2 96 0 120 12 11 80 0
10:45 PM 0 0 0 77 1 74 0 73 13 10 82 0
11:00 PM 0 0 0 52 2 60 0 87 19 9 85 0
11:15 PM 8 0 0 62 3 72 0 75 6 4 62 0
11:30 PM ¢ Y 0 58 2 51 0 59 11 7 56 0
11:45 PM 0 C 0 56 1 47 0 46 10 10 62 0
TOTAL 0 0 O |#HHF| 164 | ####| 0 | 18464 ) 2312| 2012 18699 0
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Intersection: PR-199 & PR-1 (Oeste)
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M.

Time Period PR-1 PR-199 Total | Total
NBL | NBT [NBR| SBL | SBT | SBR| EBL} EBT [ EBR | WBL| WBT WER | 15 min 180 min
12:.00 AM 0 0 0 0 0 0 1 32 13 7 29 i 83
12:15 AM 0 0 0 0 0 o 1 21 14 9 29 1 75
12:30 AM 0 0 0 0 0 0 1 26 9 6 27 1 70
12:45 AM G 0 0 0 0 0 0 16 8 2 18 0 44
1:00 AM 0 0 0 0 0 0 0 24 4 1 19 0 48
1:15 AM 0 0 0 0 0] 0 0 14 4 3 20 0 41
1:30 AM 0 0 0 0 0 0 0 12 2 1 12 0 27
1:45 AM 0 0 0 0 0 0 0 9 5 3 10 0 27
2:00 AM 0 0 0 0 0 0 0] 2] 7 5 13 0; 34
2:15 AM 0 0 0 0 0 0 0 z2 4 3 10 0 19
2:30 AM 0 0 o 0 0 0 0 7 3 3 13 0 26
2:45 AM 0 0 0 0 0 ¢ 0 5 2 0] 11 0 18
3:00 AM 0 0 0 0 0 1 1 5] 3 1 8 0 20
315 AM O 0 0 0 0 0 0 7 3 3 13 0 26
3:30 AM 0 0 0 0 G 0 0 9 8 4 9 0 30
3:45 AM 0 0 0; 1 0 0 1 8 3 2 18 0 33
4:.00 AM 0 0 0 0 1 0 1 7 4 3 22 1 39
415 AM 0 0 0 0 1 1 2 4 8 8 20 1 45
4:30 At G 0 0 0] 0 0 1 22 7 5 28 1 64
4:45 AM 0 0 0 0 G 0 1 g 10 10 32 1 63
5:00 AM 0 0 G 1 0 0 1 26 10 8 41 1 88
5:15 AM 0 0 0 0 1 0 1 39 12 10 52 1 116
5:30 AM 0 0 0 2 2 3 5 47 19 13 80 2 183
545 AM 0 0 0 2 2 3 5 a1 18 16 130 3 270
6:00 AM 0] 0 0 4 3 5 8 120 34 27 143 3 347
6:15 AM 0 0 0 5 4 ¢] 10 157 27 20 206 5 440
6:30 AM 0 0 0 2 2 3 7 214 44 30 259 8 567
6:45 AM 0 0 0 7 6 5 13 209 46 3z 343 8 669
7:00 AM 0 0 0 2 2 3 8 265 52 36 396 9 773
7:15 AM 0 0 0 2 2 3 9 295 51 40 456 10 368
7:30 AM 0 0 0 12 16 24 32 320 62 42 518 11 1035
7:45 AM 0 0 0 13 15 23 31 373 77 46 512 11 1101
8:00 AM 0 C 0 5 4 6 62 11 1108
20 417 10 1141
0 0 0 1 1 2 8 319 11 81
0 0 0 2 2 3 8 274 76 49 339 8 781
0 0 G 5 4 B 12 265 68 42 396 9 807
0 0 0 2 2 3 8 248 76 50 396 g 794
: 0 0 0 7 1§ 9 15 185 74 50 317 7 670
9:45 AN G 0 0 2 2 3 7 218 64 44 314 7 661
10:00 AM 0 0 0 5 4 3] 11 191 50 31 282 5] 586
10:15 AM 0 0 O 4 3 5 9 189 76 56 262 3] 610
10:30 AM 0 0 0 4 3 5 9 225 68 42 271 6 633
10:45 AM 0 0 0 2 2 3 7 161 58 45 233 &) 517
11:00 AM C 0 0 0 0 0 3 173 64 41 235 5] 522
11:15 AM 0 0 0 2 1 3 5] 208 62 42 219 5 548
11:30 AM 0 0 0 0 0 0 4 184 74 44 275 7 588
11:45 AM 0 4 0 0 0 0 3 221 78 44 240 &) 592




12:00 PM 0 0 0 7 8 g 16 200 84 280
12:15 AM 0 C 0 2 2 3 8 196 70 259
12:30 PM 0 o 0 5 4 8 13 224 84 299
12:45 PM 0 0 0 1 1 2 7 208 79 269
1:00 PM 0 0 4] 2 2 3 g 177 86 291
1:15 PM C 0 0 2 2 3 9 217 87 298
1:30 PM Y 0 0 5 4 B 13 269 82 287
1:45 PM 0 0 0 4 3 5 12 221 87 292
2:00 PM 0 0 0 9 8 12 20 218 86 296
2:15 PM 0 0 0 5 4 6 15 231 g8 361
2:30 PM 0 0 G 12 10 15 25 292 77 317
2:45 PM 0 0 0 14 12 18 29 289 | 102 366
3:00 PM 0 0 0 5 4 B 15 201 122 395
315 PM 0 0 0 8 ] 9 19 309 | 108 380
3:30 PM 0 G 0 5 4 8 15 359 g8 381
3:45 PM 0 Y 0 2 1 3 10 337 | 107 387
4:00 PM 0 0 0 2 2 3 10 370 88 364
415 PM C 0 o 12 10 15 26 367 | 109 368
4:30 PM 0 0 0 5 4 B 14 389 1 108 345
4.45 PM 0 0 0 4 3 5 13 407 1 101 402
5:00 PM 0 0 0 5 4 B 14 383 | 110 348
0 0 0 1 1 2

3

395

0 0 o 2 2 3 11

0 0 0 7 6 9 19 310 | 117 420

0 0 0 1 1 2 9 384 | 114 376

0 Y 0 0 0 0 & 346 g8 345

0 Y 0 2 1 3 8 313 | 108 338

0 0 0 2 2 3 9 271 108 271

0 0 0 1 1 2 8 234 80 327

0 0 o 7 6 9 17 211 76 320

0 0 0 0 0 0 4 186 78 210 8

0 0 0 0 1 0 5 169 64 209 8

Y 0 0 0 0 0 4 158 60 208 7

0 0 0 2 1 3 6 160 85 169 6

0 g 0 0 C 0 3 146 44 146 5

0 0 0 0 0 0 3 167 46 158 B

0 0 Y 1 1 2 5 172 65 149 B

0 0 0 1 0 0 4 189 49 156 6
g:45 PM 0 0 0 o 0 0 3 135 &6 173 6
10:00 PM 0 0 0 0 1 1 4 145 40 138 5
10:15 PM 0 0 0 0 0 0 3 1 54 133 5
10:30 PM 0 Y 0 1 0 0 3 103 48 103 4
10:45 PM 0 0 0 0 o 0 2 79 40 77 3
11:00 PM 0 0 0 0 0 0 2 85 21 83 3
11:15 PM G 0 0 0 0 0 2 54 22 75 3
11:30 PM 0 0 0 0 0 0 1 55 22 59 2
11:45 PM 0 0 0 0 0 0 1 80 20 61 2
TOTAL 0 0 0 265 | 233 | 353 | 780 | 17680 | 5541 21551 | 685
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Intersection: PR-199 & Rampa PR-1 (Este)

Date: 13 de noviembre del 2008

Start Time: 12:00 AM.

Time Period Rampa PR-1 PR-199 Total | Total
NBL | NBT [ NBR| SBL | SBT | SBR| EBL | EBT |[EBR|WBL| WBT |WBR]|15 min|80 min

12:00 AM 4 0 6 0 0 0 0 36 0 0 29 0 75
12:15 AM 5 0 7 G 0 0 4 23 0 0 30 0 65
12:30 AM 5 0 6 0 0 0 0 30 0 0 26 0 87
12:45 AM 4 0 5 0 0 0 0 18 G 0 14 0 41
1:00 AM 1 0 1 0 0 0 0 25 0] 0 17 0 44
1:15 AM 3 0 3 0 G 0 0 15 0 0 18 0 39
1:30 AM 3 0 4 0 0 0 0 13 0 0 9 0 29
1:45 AM 1 0 1 0 0 0 0 9 0 0 11 0 22
2:00 AM 3 0 3 0 0 0 0 10 0 0 13 0 29
215 AM 2 G 2 0 0 0 0 3 0 0 10 G 17
2:30 AM 4 0 6 0 0 0 0 7 0 0 10 0 27
2:45 AM 2 0 2 0 0 0 G 8 0 0 8 0 18
3:.00 AM 2 0 2 0 0 0 0 7 G 0 6 0 17
3:15 AM 4 0 5 0 0 0 0 7 0 0 10 0 26
330 AM 5 0 7 0 0 0 0 10 0 0 7 0 29
3:45 AM 6 0 8 0 0 0 0 9 0 0 12 0 35
4:00 AM 5 0 7 0 0 0 0 8 0 0] 18 0 38
4:15 AM 12 0 16 0 0 0 0 6 0 0 14 0 48
4:30 AM 9 0 13 0 0 Y 0 23 0 0 22 0 67
4:45 AM 12 0 17 0 0 0] 0 10 0 0 27 0 66
5:00 AM 13 8] 17 0 0 0 0 29 0 0 32 G 91
515 AM 17 0 23 0 0 0 0 41 0 0 40 0 121
5:30 AM 29 0 39 0 0 0 0 49 0 0 66 0 183
5:45 AM 29 0 41 0 0 0 0 96 0 0 105 0 271
6.00 AM 28 0 38 0 0 0 0 126 0 0 128 0 320
6:15 AM 43 0 60 0 0 0 0 169 0 0 165 0 437
6:30 AM 39 0 53 0 0 0 0 224 0 0 227 0 543
6:45 AM 35 0 48 0 0 0 0 233 0 0 310 0 626
7:00 AM 37 0 51 0 0 0 0 292 0 0 360 0 740
715 AM 36 0 50 5] 0 0 0 326 0 0 420 0 832
7:30 AM 44 0 60 o} 0 0 0 350 0 0 469 0 923
7:45 AM 47 0 65 0 0 0 0 414 0 0 466 0 992
S.00AM o Ol BT 00l 10 1O |sdbdi e [0 [ QA8 0.0 10180
8:15 AM 49 0 67 0 0 0 0 447 0 0 404 8] 987 |@
8:30 AM 985 0 77 0 0 0 0 344 0 0 444 0 920
8:45 AM 35 0 49 0 0 0 G 296 0 0 322 0 702
9:00 AM 37 0 51 0 0 0 0 285 0 0 366 0 738
9:15 AM 34 0 47 0 0 0 0 268 0 0 376 0 725
9:30 AM 33 0 45 0 0 0 0 205 0 0 304 0 587
9:45 AM 33 0 45 0 0 0 0 236 0 0 206 0 610
10:00 AM | 33 0 46 0 0 0 0 212 0 0 254 0 545
10:16 AM | 36 0 49 0 0 0 0 204 0 G 256 0 545
10:30 AM 39 0 55 0 0 0 0 239 0 0] 248 0 581
10:45 AM 38 0 52 0 0 0 0 175 0 0 218 0 483
11:00 AM | 28 0 39 0 0 0 0 191 0 0 226 0 484
11:15AM | 36 0] 49 0 0 0 0 228 0 0 204 0 514
11:30AM | 42 0 58 G 0 0 0 203 0 0 252 0 555
11:45 AM | 36 0 50 0 0 0 8 240 0 0 225 0 551

A-11



12.00PM | 42 0 49 0 0 0 0 214 0 0 262 0 567 | 2187
12116 AM | 32 0 37 0 0 0 0 219 0 0 241 0 528 | 2202
12:30PM | 48 0 56 0 C 0 0 242 0 0 274 0 620 | 2267
12:45PM | 44 0 52 0 0 0 0 228 0 Y 236 0 560 | 2278
1:00 PM 45 0 52 0 0 0 0 199 0 0 268 0 064 | 2273
1:15 PM 40 0 48 0 0 Y 0 241 0 0 284 0 613 | 2857
1:30 PM 40 0 48 0 0 0 0 284 0 0 269 Y 639 | 2376
1:45 PM 49 0 57 C 0 0 Y 239 0 0 274 0 619 { 2435
2:00 PM 35 0 41 0 0 0 0 236 0 0 286 0 598 | 2469
215 PM 40 0 46 0 0 0 0 259 0 0 359 0 704 | 2560
2:30 PM 41 0 48 0 Y 0 0 313 0 0 300 0 703 | 2624
2:45 PM 50 0 58 0 0 0 0 318 0 0 340 0 766 | 2771
3:00 PM 55 0 65 0 0 Y 0 321 0 0 380 0 821 | 2994
315 PM 58 0 69 0 0 Y 0 341 0 0 356 0 824 | 3114
330 PM 47 0 55 0 0 0 0 394 0 0 376 G B72 | 3283
3:45 PM 47 0 55 0 0 0 0 367 0 0 368 0 837 | 3354
4:00 PM 66 0 78 C 0 0 G 400 0 0 324 0 868 | 3401
415 PM 51 0 59 0 0 0 0 387 G 0 352 0 848 | 3426
4:30 PM 52 0 62 0 0 0 0 422 0 0 330 0 866 | 3420
4:45 PM 35 0 41 0 Y 0 0 440 0 G 390 0 508
5:00 PM 47 0 55 0 o 0 0 421 0 Y 328 0 851
5:15 PM 46 0 54 0 0 0 0 468 0 0 349 0 917
5:30 PFM 48 0 56 0 0 G 0 405 0 0 372 0 881
5:45 PM |ed2in i sieag ] nn e R0 a0 sl Qe e g i 0o o 384 [0 [ 919
6:00 PM 37 0 43 0 0 0 0 345 0 0 408 0 831
6:15 PM 37 0 43 G 0 0 Y 431 0 0 368 0 879
6:30 PM 35 0 42 0 0 0 0 381 0 0 323 0 781
6:45 PM 28 0 32 0 0 0 0 344 0 0 338 0 742
7:00 PM 27 0 31 0 G 0 0 302 0 0 280 0 640
7:15 PM 35 0 42 0 0 0 0 263 0 Y 318 0 658
7:30 PM 29 0 35 0 0 0 0 236 0 0 298 0 598
7:45 PM 25 0 29 0 0 0 0 211 0 0 218 0 481
8.:00 PM 28 0 32 0 0 0 0 150 0 0 196 G 446
8:15 PM 18 0 22 0 0 0 0 172 0 0 197 4 409
8:30 PM 15 0 18 0 0 0 C 171 0 0 170 0 374
8:45 PM 17 0 19 0 0 0 Y 162 0 o 135 0 333
9:00 PM 15 0 17 0 0 0 0 178 0 0 154 0 364
915 PM 27 0 31 0 0 0 0 185 C 0 140 0 383
9:30 PM 20 0 24 0 0 0 0 175 0 0 146 0 365
945 PM 16 0 19 0 Y 0 0 145 0 0 166 0 346
10:00PM | 25 0 29 0 0 0 0 154 0 0 120 0 328
10:15 PM 15 0 17 0 0 0 0 111 0 0 136 0 279
10:30 PM 14 0 16 0 0 Y 0 112 0 0 11 0 243
10:45 PM 8 Y 10 0 0 0 0 87 0 0 82 0 187
11:00 PM 12 o 15 0 0 0 0 89 0 0 70 G 186
11:15 PM 8 0 8 C 0 0 8 60 0 0 74 0 151
11:30 PM 12 0 15 0 0 0 0 61 0 0 49 0 137
11:45 PM 7 0 8 0 0 0 0 65 Y 0 57 0 137
TOTAL |2704| O [3389| 0 0 0 0 19280 0 0 | 20203 0
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Intersection: PR-199 & Rampa PR-169
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 AM.

Time Period Rampa PR-169 PR-189 Total | Total
NBL | NBT | NBR] SBL | SBT | SBR| EBL| EBT | EBR|WBL] WBT [WBR 115 minl80 mi
T200AM | 3 | 4 | 6 | 14 ] 4 |10 6 | 38 "4 | & | 51 7 | 152
125AM | 2 | 2 | 2 [ 11 ] 3 7 1 5] 3 | 41 51T 50 | 71 153
1230AM | 21 2 T 3 1 10 2 6 | 4 | 25| 3 | 4| 43 | 6 | 108
1245AM | 2 | 3 | 4 1 8 2 6 | 21 121 1 [ a7 3 | 5 & | 480
T00AM | 3 | 4 | 5 [ 6 2 4 [ 3 [ 21 [ 2 {3 30 [ 4 & I a:=
T15AM | 1 1 2 6 3 2 2] 0 |1 2 38 [ 2 [ 57 33
T30 AM | 1 1 G 7 3 12 | 11 | 1 ] 201 18 | 5| 49 274
T45AM | 2 | 2 3 | 5 1 A1 2 10 [ 1 2| 24 I 31 5% 24
200 AM |1 > 2T 2 1 2 21 1M1 1 2T 19 [ 3 | 28 | 507
515 AM | 1 5 1 2 | 1 0 T 1 1 8 T 10 |1 | 29 | 185
230AM | 1 5| 2 | 3 7 S 9 N 12 | 2 | 37 | 173
245 AM |1 ] T 4 7 2 1 2 | 10 [ 1| 27 8 1 2| 45 | 159
300AM | 1 1 5 [ 4 1 S 7 T T 1 11 5 | 35 | 145
TI5AM |1 1 2 T 3 1 2 1 2 | 1 11 [ 2 | 96 [ 2 | 241 161
330AM | 3 | 3 [ 5 T 1 0 T 21 15 1 2 | 1 3 | 2 | 46 | 170
345AM | 3 | 4 | 5 | 4 1 2 | 21 31 21 2 "2 I 31 & 1 1,
00 AM | 1 1 > 3 7 2 [ 2 | 01 11 3 | 26 | 4 | 5 | 209
Z15AM | 2 | 2 3| 4 ] 2 | 4] 23 | 3 | 2§ 15 1 2 1 635 | 228
230AM | 3 | 3 | 5 [ 5 3 3 1 5 | 31 | 4 4 | 38 | 5 [ 707 | 280
445AM | 3 | 3 | 5 | 4 1 2 | 6 ] 39 | 5 31 30 | 4 [ 105 | 331
BOOAM | 2 | 3 | 2 | 5 2 5 | 61 a7 | 41 51 47 | & | 128 [ 403
515AM | 5 | 6 | § | 6 ? T | 7 | 4 | 5 | 4| a2 1 6 | 140 280
530AM | 5 | 6 | & | 9 2 6 | 14| 8 | 0| 71 74 ] 10 238 | 612
545AM |10 | 12 | 18 [ 10 | 2 6 | 21 | 135 | 16| 9 | 87 [ 12 | 338 | 845
600AM | 8 | 10 | 14 | 19 | 5 | 13 | 23 | 146 | 17 | 13 | 936 | 16 T 416 1133
615AM | 14 | 17 | 25 | 18 | 5 | 12 | 32 | 201 | 23 | 14 | 136 | 19 [ 516 | 1509
B:30AM | 20 | 24 | 36 | 19 | 5 | 13 | 47 | 208 | 35 | 20 | 202 | 28 | 747 | 3077
645AM | 28 | 33 | 50 | 38 | 10 | 26 | 80 | 317 | 37 | 25 | 253 | 55 2581
700AM | 20 | 34 | 51 | 36 | 9 | 241 28] 175 20 | 20 | acz | a1 2944
7A6AM | 9 | 11 | 17 | 37 | 9 | 25 1 25 | 156 | 18 | 32 | 324 | 45 3138
730AM | 10 | 11 | 17 | 43 | 11 | 29 | 35 | 220 | 6 | 37 |~ 370 | &1 3251
TA5AM | 10 | 12 | 18 1 40 | 10 | 27 | 251 156 | 48 | 25 | 248 | 30 2935
800AM | 3 | 4 | 5 | a4 | 11 | 29 5726
8156AM | 7 | 8 | 12 2690
8.45 AM
900 AM | 18
915 AM | 24
G30AM | 25 | 30 | 45 | 58 | 14 | 38 | 44 | 280 | 35 | 31 | 300 | 23 1 545 | 3853
G45AM | 21 | 25 | 38 | 56 | 14 | 38 | 42 | 265 | 31 | 31 | 3068 | 42 | 905 | 3625
10:00AM | 32 | 36 | 58 | 50 | 13 | 34 | 33 | 211 | 24 | 30 | 200 | 41 | 864 | 3667
1015AM | 30 | a5 | 53 | 65 | 16 | 43 | 37 | 237 | 27 | 28 | 290 | 20 | 902 | 3603
10:30AM | 30 | 35 | 53 | 56 | 14 | 37 | 30 | 247 | 20 | 28 | 282 | 29 | 689 | 3564
10:45AM | 29 | 35 | 653 | 80 | 15 | 40 | 36 | 228 | 26 | 31 | 314 | 43 | 910 | 3565
T1:00AM | 31 | a7 | 55 | 64 | 16 | 43 | 32 | 205 | 24 | 30 | 297 | a1 | 875 | 3575
TT15AM | 36 | 43 | 64 | 61 1 15 | 41 | 41 ] 258 | 30 | 28 | 282 | 30 | o35 | 3612
11:30AM | 40 | 48 | 72 | 60 | 15 | 40 | 35 | 222 | 26 | 31 | 310 | 43 | 942 | 3665
TT45AM | 40 | 48 | 72 | 67 | 17 | 45 | 38 | 239 | 28 | 31 | 307 | 42 | 974 | 3729
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12:00 PM | 65 41 39 59 27 223 36 39 347 56

12156 AM | 72 45 42 63 28 232 38 39 344 £6

12:30PM | 56 35 53 79 29 239 39 40 359 58

12:45PM | 26 17 42 62 28 232 38 39 349 57

1:00 PM 54 34 41 61 31 263 43 37 333 54

1:15 PM 54 34 47 71 27 228 37 36 318 52

1:30 PM 52 33 41 61 31 261 43 44 388 63

1:45 PM 48 30 43 65 33 276 45 44 388 63

2:.00 PM 52 33 35 52 31 261 43 41 367 60

215 PM 20 13 20 30 28 232 38 48 407 66

2:30 PM 21 13 39 59 30 248 41 43 382 62

245 PM 49 31 30 45 30 251 41 43 384 62

3:00 PM 42 27 40 59 33 278 45 40 355 58

315 PM 62 38 37 55 35 293 48 37 325 53

3.30 PM 48 29 29 43 30 248 41 44 387 83

345 PM 48 29 28 41 29 241 39 47 415 67

4.00 PM 29 18 32 48 31 259 42 44 387 63

4:15 PM 29 18 21 32 33 280 46 48 428 70

4:30 PM 32 20 33 49 27 224 36 47 418 68

236 38 49 434 70

216 35 48 411 67

204 33 44 392 64

195 32 47 417 68

202 33 44 394 64

180 31 39 349 57

215 35 41 366 58

228 37 40 351 57

202 33 38 336 54

191 31 38 337 55

201 33 33 293 48

138 23 30 268 44

144 23 27 238 39

136 22 25 223 36

142 23 22 189 32

114 19 25 219 36

137 22 22 198 32

114 18 24 217 35

9:45 PM 17 11 18 8 27 15 126 20 23 206 33

10:00 PM 18 10 19 g 29 15 121 20 20 176 29

10:15 PM 17 i1 23 10 34 13 109 18 20 178 29

10:30 PM 12 8 19 9 29 12 102 17 16 141 23

10:45 PM 10 7 13 8 19 8 84 11 14 126 20

11:00 PM 8 5 15 7 23 8 64 11 11 100 16

11:15 PM 10 7 15 7 22 7 57 8 12 107 17

11:30 PM & 4 9 4 14 7 56 8 i0 86 14

11:45 PM 5 3 12 5 18 5 39 6 10 87 14
TOTAL | 2277 1778 2806 01 3146 | 2089 | 15424 | 2223 | 2397 ! 22111 | 3407
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Intersection: PR-169 & PR-20 (Rotonda)
Date; 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M.

Time Period PR-169 PR-20 Total | Total
NBL | NBT | NBR| SBL SBT [ SBR| EBL | EBT | EBRIWBL| WBT [WBR!15 min|80 min
12:00 AM 0 11 3 3 12 0 1 2 1 8 8 8 56
12:15 AM 0 8 2 2 7 0 1 1 1 5 5 3 35
12:30 AM 0 10 3 1 5 0 1 2 1 5 5 3 36
12:45 AM 0 4 1 2 6 0 1 2 1 4 4 3 28 155
1:00 AM 0 7 2 2 7 0 i 2 1 6 7 5 40 139
1:15 AM 0 1 0 1 3 0 ¢} 0 0 3 3 2 13 117
1:30 AM 0 5 1 1 5 G 1 1 1 3 4 2 24 105
1:45 AM 0 2 0 1 4 0 1 1 1 1 2 1 14 91
2:00 AM 0 2 G 1 3 0 0 0 0 1 2 1 10 61
2:15 AM 0 B8 2 1 5 0 1 2 1 1 1 1 21 69
2:30 AM 0 1 0 1 3 0 0] 0 0 3 3 2 13 58
2:45 AM 0 3 1 1 3 0 0 0 0 3 3 2 16 60
3:00 AM 0 1 0 1 4 0 1 1 1 0 0 0 9 59
3:15 AM 0 4 1 1 4 0 0 0 0 2 2 2 18 54
3:30 AM 0 4 1 2 8 0 1 2 1 2 2 2 23 64
3:45 AM 0 3 1 2 8 G 2 2 1 1 1 1 20 68
4:00 AM C 10 3 3 11 0 1 1 1 1 1 1 33 a2
4:15 AM 0 i 3 5 16 1 1 1 1 1 2 1 43 119
4:30 AM 0 10 3 5 16 1 5 5] 4 2 3 2 57 153
4:45 AM 1 17 5 3] 22 1 4 5 3 4 4 3 75 208
5:00 AM 1 20 B8 9 30 1 5 5 3 2 2 1 85 260
5:15 AM 1 28 8 16 54 2 5] 3] 4 4 4 3 136 353
5:30 AM 1 283 8 23 3 11 12 8 5 6 4 187 483
5:45 AM 2 28 4 12 14 9 12 14 Q 255 663
6:00 AM 2 25 3 20 22 14 13 15 10 280
6:15 AM 3 45 6 23 26
5:30 AM 3 41 5 32 a6
68:45 AM 4 45 6 50 58
7:00 AM 4 46 ] 44 50
4 64 9 31 35
5 74 10 39
8 8
B8 7
5 4
6 5
5 5
5 5
5 5
X 5 5
10:00 AM 4 4
10:15 AM 4 4
10:30 AM 5] 4
10:45 AM 4 4
11:00 AM 4 4
11:15 AM 5 4
11:30 AM 5 5
11:45 AM 5 5
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12:00 PM 13 130 44 27 111 11 16 18 16 42 5¢ 39 527 | 1978
12:15 AM 11 106 36 32 135 14 18 22 19 40 56 38 527 | 2060
12:30 PM 10 105 38 31 130 13 15 18 i) 39 55 36 504 | 2087
12:45 PM 10 102 35 27 111 11 16 19 16 30 42 28 447 | 2005
1:00 PM 13 128 43 29 121 12 19 22 19 35 49 32 522 | 2000
1:156 PM 12 122 41 29 122 12 21 26 22 39 55 37 538 | 2011
1:30 PM 12 118 40 27 114 11 21 25 21 39 55 36 520 | 2027
1:45 PM 10 97 33 31 128 13 18 23 20 40 56 38 508 | 2088
2:00 PM 7 67 23 39 163 16 21 25 22 33 46 31 493 | 2058
215 PM 8 83 28 36 151 15 23 27 23 38 54 36 522 1 2043
2:30 PM 10 99 33 28 108 11 15 18 15 40 55 37 468 | 1991
2:45 PM 1C 100 34 33 138 14 16 19 17 4 58 38 518 | 2001
3:00 PM 17 185 56 35 148 15 15 18 18 60 84 56 685 | 2193
315 PM 18 178 61 38 157 18 21 19 66 92 61 745 | 2416
3:30 PM 15 152 52 34 142 15 17 15 66 92 62 676 | 2624
3:.45 PM 19 185 63 29 120 17 20 17 53 74 49 658 | 2764
4:00 PM 18 181 61 41 171 19

4:45 PM 20 200 68 33 136 14 14 17 15 |
5:00 PM 20 200 68 37 155 18 20 24 21 54 76 50 741 | 2956
515 PM 15 155 53 38 160 18 21 25 22 81 85 57 708 | 2937
5:30 PM 18 183 62 31 128 13 18 22 19 54 75 50 674 | 2847
545 PM 14 145 49 25 108 10 14 17 15 &5 77 52 578 | 2701
6:00 PM 15 153 52 30 126 13 11 13 12 46 64 43 578 | 2538
6:15 PM 14 144 49 25 106 1 13 16 13 47 66 44 548 | 2378
6:30 PM 13 126 43 25 103 10 13 15 13 49 68 45 523 | 2227
6.45 PM 11 114 39 24 10C 10 17 20 18 38 53 35 479 | 2128
7.00 PM 12 118 40 19 79 8 18 21 19 37 52 35 458 | 2008
7:15 PM 9 95 32 18 78 8 10 12 10 37 51 34 395 | 1855
7:30 PM 7 72 24 16 68 7 14 17 15 35 48 32 355 | 1687
7:45 PM 7 67 23 15 81 B 11 13 11 27 37 25 303 | 1511
8:00 PM 6 61 21 13 53 5 8 10 8 28 39 26 278 1 1331
815 PM 5 47 16 11 45 4 8 10 g 24 34 22 235 | 1171
8:30 PM 5 49 17 8 39 4 8 7 8 22 31 20 215 | 1031
8.45 PM 4 43 14 11 47 5 7 8 7 i9 26 17 208 936
£:00 PM 4 44 15 7 30 3 9 10 9 20 28 19 108 856
9:15 PM 4 45 15 9 38 4 B 7 8 24 34 22 214 | 835
9:30 PM 4 41 14 8 32 3 6 7 8 24 34 23 202 | 822
9:45 PM 3 33 11 6 27 3 7 8 7 18 26 17 166 | 780
10:00 PM 3 35 12 7 29 3 8 7 6 14 20 13 155 737
10:15 PM 3 28 10 10 41 4 5 8 5 22 31 20 185 708
10:30 PM 3 28 10 6 25 2 2 3 3 13 18 12 126 631
10:45 PM 3 28 9 5 22 2 5 8 5 13 18 12 128 593
11:00 PM 3 29 10 4 18 2 2 2 2 13 18 12 115 553
11:15 PM 2 17 6 4 15 2 4 5 4 9 13 8 89 457
11:30 PM 2 20 7 3 13 1 2 3 3 11 16 11 92 424
11:45 PM 2 17 6 3 13 1 2 3 2 8 11 7 75 371
TOTAL 599 | 7872 | 2550 | 2196} 8235 | 595 [ 1286 | 1502 | 1124 | 2540 | 3355 | 2204
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Intersection: PR-1 & Camino Parcelas Canejas {(Entrada a la Comunidad Canejas)
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A M.

Time Period PR-1 Calle Comunidad Canejas Total | Total
NBL | NBT |NBR] SBL | SBT | SBR| EBL| EBT [EBRWBL| WBT |WBR 15 min | 60 min

12:00 AM 0 46 2 2 38 0 0 0] 0 2 8] 2 a2
12:15 AM 0 32 2 1 26 0 0 0 0 1 0 2 64
12:30 AM 0 17 1 1 20 0 0 0 0 1 0 1 41
12:45 AM 0 22 1 1 20 0 ) 0 0 1 0 1 46 243
1:00 AM 0 19 1 1 15 0 0 0 0 1 0 1 38 189
1:15 AM 0 29 2 1 15 0 0 0 0 1 ¢] 2 50 175
1:30 AM 0 21 1 1 10 0 0 6] 0 1 0 1 35 169
1:45 AM 0 18 1 1 11 0 0 0 0 1 0 1 33 156
2:00 AM 0 24 1 1 10 0 4] 0 ¢] 1 0 1 38 156
2:15 AM 0 12 1 0 8 0 0 0 0 €] 0 1 22 128
2:30 AM 0 20 1 1 10 0 0 0 0 1 4] 1 34 127
2:45 AM 0 20 1 4] 5 0 0 0 0 0 0 1 27 121
3:00 AM 0 12 1 0 6 0 0 0 0 0 0 1 20 103
315 AM 0 33 2 1 10 0 ¢] 0 0 1 0 2 49 130
3.30 AM ¢ 36 2 0 9 0 0 0 o] 1 0 1 49 145
3:.45 AM 0 49 3 1 15 0 0 0 0 2 0 2 72 190
4:00 AM 0 54 3 1 19 0 8] 0 0 2 0] 2 81 251
4:15 AM 0 31 2 0 8 G 0 0 0 1 0 1 43 245
4:30 AM 0 87 5 1 22 0 0 0 0 2 0 4 121 317
4:.45 AM 0] 219 12 1 28 0 G 0 0 5 0 8 273 518
5:.00 AM 0 183 10 2 29 0 0 0 0 5 0 7 236 673
515 AM 0 165 9 2 32 0 0 0 0 4 ¢] 7 219 849
5:30 AM 0 295 16 3 53 0 0 ¢] 0 8 0 11 386 | 1114
5:45 AM 0 152 8 3 49 0 0 0 0 4 0 7 223 | 1064
6:00 AM 0 301 16 4 75 0 0 0 0 8 0 12 417 | 1245
6:15 AM 0 352 19 5 85 0 0 0 ¢ 10 0 14 488 | 1514
6:30 AM 0 324 17 5 99 0 0 0 0 ] 0 13 467 | 1595
6:45 AM 0 319 17 6 110 0 0 0 0 9 6] 14 475 | 1847
7:00 AM 0 435 23 B 105 0 0 ¢ 0 12 0 17 598 | 2028
7:15 AM 0 387 20 7 126 4] 0 0 0 11 Q 16 567 | 2107
7:30 AM 0 442 23 10 184 0 ¢ 0 0 13 0 20 692 [ 2332 |
7:45 AM G 380 21 10 189 0 0 0 0 12 0 19 841 | 2498
8:00 AM 0 441 23 10 185 0 0 0 0 13 0 20 692 | 2592
8:30 AM 0 406 21 ) 174 0 0 6] 0 12 0 18 2733
8:45 AM 0 381 20 9 179 0 0 0 0 12 0 17 618 | 2710
9:00 AM 0 433 23 10 188 0 G 0 0 13 0 20 687 | 2705
9:15 AM 0 461 24 10 195 0 0 0 o] 14 0 20 724 | 2669
9:30 AM 4] 402 21 11 202 0 0 0 0 13 ¢] 19 668 | 2697
9:45 AM 0 329 17 g 170 0 0 0 0 10 0 18 551 | 2630
10:00 AM 0 276 15 10 192 0 0 0] 0 10 0 15 518 | 2481
10:15 AM 0 295 16 11 203 0 0 0 0 11 0 16 552 | 2289
10:30 AM 0 319 17 11 202 0 ¢] 0 0 11 0 17 577 | 2198
10:45 AM 0 324 17 12 227 0 0 0 ¢] 12 0 17 609 | 2256
11:.00 AM 0 344 18 12 230 0 0 0 0 12 0 18 634 | 2372
11:15 AM 0 346 18 11 210 0 0 0 0 12 0] 17 614 | 2434
14:30 AM 0] 324 17 12 233 0 0 0 0 12 0 17 B15 | 2472
11:45 AM 0 235 12 11 209 0 0 0 0 9 0 14 4890 | 2353
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12:00 PM 0 236 15 12 190 0 0 0 0 18
12:15 AM ] 0 ¢ 0 0 16
12:30 PM 0 0 0 0 0 19
12:45 PM 0 0 0 0 0 20
1:00 PM 0 C 0 0 0 17
1:15 PM 0 0 0 0 0 19
1:30 PM 3] 0 0 0 0 20
1:45 PM 0 0 0 0 0 23
2:00 PM 0 0 0 Y 0 22
2:15 PM 0 Y 0 0 0 20
2:30 PM 0 0 0 0 0 21
2:45 PM o 0 0 0 4 24
3:00 PM 0 0 0 0 0 21
3:15 PM 0 0 0 Y 0 18
3:30 PM 0 Y 0 0 o 17
3:45PM 0 0 0 0 0 20
4:00 PM 0 0 0 0 0 23
4:15 PM 0 0 0 0 0 25
430 PM 0 0 0 0 0 24
4:45 PM 0 C 0 0 0 25
5:00 PM 0 0 o 0 0 23
5:15 PM G 0 0 0 Y 22
5:30 PM 0 o 0 0 0 23

0 0 0 0 0 22

o G 0 0 0 23

0 0 0 0 0 24

25

: 0; 0 0 0 0
700 PM Q 288 18 13 197 0 0 0 0 19 12 547 | 2735
715 PM 0 272 17 11 179 0 0 0 0 17 11 507 | 2533
7:30 PM 0 167 11 9 146 0 6] Q 0 12 8 353 [ 2130
7:45 PM ¢] 179 11 9 139 0 0 0 ¢] 12 8 358 | 1765
8.00 PM 0 202 13 9 136 0 0 0 0] 13 2] 382 | 1800
8:15 PM 0 171 11 7 115 0 0 0 0 11 7 322 | 1415
8:30 PM 0 212 14 8 129 0 0 0 0 13 9 385 | 1447
8:45 PM 0 168 11 6 97 0 0 0 0 10 7 2899 | 1388
9:00 PM 0 142 9 7 117 0 0] 0 0 10 6 281 1297
9:15 PM 0 126 8 7 105 0 0 0 0] 9 6 261 1236
9:30 PM 0 118 8 3] 101 0 0 0 0 8 6 247 | 1098
9:45 PM 0 168 11 7 112 0 0 0 0 11 7 317 | 1118
10:00 PM 0 159 10 7 105 0 0 0 0 10 7 298 | 1123
10:15 PM 0 80 5 5 83 0 0 0 0 6 4 183 | 1045
10:30 PM ¢] 155 10 5 86 0 4] 0 6] 9 6 271 1069
10:45 PM 0] 80 5 5 73 0 0 0 0 6 4 173 925
11:00 PM 0 69 4 4 56 0 0 0 0 5 3 141 768
11:15 PM 0 57 4 4 58 0 0 G 0 5 3 131 716
11:30 PM 0 49 3 4 60 0 0 0 0] 4 3 123 568
11:45 PM 0 54 3 3 41 0 0] 0 0 4 2 107 502
TOTAL 0 | 20923 | 1224 | 895 | 14782 1] 0 0 0 1113 1006
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Intersection: PR-1 & PR-173
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M.

Time Period PR-173 PR-8834 PR-1 Total | Total
NBL | NBT | NBR | SBL | SBT | SBR | EBL | EBT | EBR | WBL | WET | WBR 115 min|86 min

5.00AM | 23 | 1 5 | 15 1 5 1 21 5 | 247 | 4 | 20 | 38| 4 | 380 | -
575AM | 20 ] a4 | 8 20 | 5 7 229 [ -
530 AM | 24 1 8 | 22 |77 | 19 ] 7 6 | 493 | -
545AM | 30 | 2 7 | 26 | 5 | 33 | B 5 | 505 | 1786
EO0AM | 31 3 5 1 27 | 8 [ 39 8 569 | 1996
615AM | 35 | O 8 725 | 3 | 46 8 | 561 | 2128
B30AM | 37 | 2 1 12 | 36 | 95 [ 41 5 | 591 | 2226

[ 6:45AM | 41 9 | 14 | 34 | 5 | 4a 9 | 612 | 2333
700AM | 44 | 4 | 15 1 33 | 5 | 45 0| 635
715AM | 49 | 8 | 12 | 39 | & | 59 15

629

S0 AM 69

12:30 PM 45 17 37 29

7:45 AM 69 5 9 4 76 9
8:00 AM 75 9 9 44 7 77 7 827
8:15 AM 78 9 8 49 3 &0 7 628
8:30 AM 77 7 7 39 8 56 9 585
8:45 AM 69 5 9 33 4 53 9 584
9:00 AM 64 9 8 38 2 56 8 568
9:15 AM 83 6 5 36 2 60 7 538
.30 AM 41 11 9 33 2 51 5 483
9:45 AM 37 10 10 20 4 40 9 466
10:00 AM 38 6 12 38 4 42 6 455
10:15 AM 38 9 13 22 3 45 g 437
10:30 AM 33 7 12 23 5 44 8 458
10:45 AM 3 8 9 17 10 37 7 451
11:00 AM 31 3 8 23 9 47 5 445
11:15 AM 42 8 13 38 8 43 9 443
11:30 AM 42 7 25 22 7 47 6 431
11:45 AM 44 5 26 38 8 45 7 400
12:00 PM 48 5] 21 38 7 47 6 394
12:15 AM 32 12 22 28 10 56 3] 393

8

9

409

12:45 PM 39 22 27 3

553

3:00 PM 67 23 42 44

415

3:15 PM 61 34 34 45

5

3
1:00 PM 53 25 45 31 8 49 527
1:15 PM 51 19 60 38 7 53 541
1:30 PM 53 21 55 25 6 54 586
1:45 PM 67 23 53 3N 5 57 557
2:00 PM 70 24 49 20 8 58 552
2:15 PM 62 23 46 29 5 57 475
2:30 PM 69 22 44 23 7 86 477
2:45 PM 57 19 46 31 8 68 428

9

5

429

3:30 PM 65 534
3:45 PM 65 568
4:.00 PM 63 591
4:15 PM 64 588
4:30 PM 55 593
4:45 PM 53 595

5:00 PM

615

e 63T
5:30 PM 615
5:45 PM c04
5:00 PM 264
6:15 PM o8
6:30 PM 569
6:45 PM 531

TOTAL

A-23



L€ VdNOId

A-24

%1 %zl %lT %z %86 %0 il %ho %82 %e8 %l %91 | NOILNERILSIO %
871z} cs 68t | Sovl oL 0zar 9 et 69 Ze 9281 m 29¢
uam | 18m | am | g83 183 783 Has 185 78S WaN Tan 18N | synoh v1 1vL0L
WiOL
peg-2d YE8-Md 01ASB(
%l %6L %0z %t %96 %0 %ee %zz %vy | %00l %0 %0 | NOLLNGINLSIA %
00'L 00'L 00’} 00'L 0oL 00’} 00'L 00'L 00't 00'L 00°1 00’1 ( mnn_nwmmwwwm
g 969 ziL ZLL {'Wd) INNToA

e
gL 0 L
1z 0 L
82 0 P
T9M g3 IGE] 163 HEs ES HEN 18N 18N o
T 7£8-54 OInea G {(°d} YNOH Mvad
%0 %29 %8¢ %l %66 %0 %82 %G1 %0 %66 %0 %1 NOILNGIMISIA %
00°L 00°L 00’1 00°1L 00°L 00’} 00°L 00°L 00'L 00 0oL 'L { w%mxmm@wun_
0 ag) pg Z1 96 0 b ZL 0 8PS 0 8 ( w%mm_\v,__ﬁ%

y£8-¥d

yE8-Hd 0iAsag

(") YNOH Mvad

AUVIRWNS V.1VU NOLLOASYHIALNI

WY 00:21 eun) Uelg

8002 |2p aiqualaou ap g :eleQg
PE8-dd OlASa] B pEB-M :uoBIasIBIU)



Intersection; PR-834 & Desvio PR-834
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M,

Time Period Desvio PR-834 PR-834
NBL| NBT |NBR| SBL | SBT | SBR| EBL| EBT [ EBR[WEBL! WBT |WBR

5:00 AM 1 0 18 0 1 0 0 19 1 2 5 0
5:15 AM 0 o] 20 1 1 0 0 34 1 8 3 0
5:30 AM 1 0 25 0 1 0 0 69 1 10 15 9]
5:45 AM 1 0 30 1 1 4] 0 80 1 i4 29 1
6:00 AM 1 0 35 2 5 0 0 101 1 13 7 2
6:15 AM 2 0 61 0 2 0 0 170 2 31 21 0
6:30 AM 1 0 85 0 4 0 0 199 5 27 21 0

0 0 103 Q 3 0 1 257 8 25 35 0

4 1 117 o 3 1 0 270 1 27 13 2
7:30 AM 3 0 94 0 1 0 0 220 3 31 64 0
7:45 AM 3 0 72 0 5 0 9] 190 4 34 24 3
8:.00 AM 5 1 63 0 3 0 0 182 4 24 35 1
8:15 AM 1 0 37 0 2 0 0 165 5 23 45 Q
8:30 AM 0 O 34 0 1 0 1 111 1 38 4 2
8:45 AM 0 0 34 0 1 0 0 88 4 25 30 1
9:00 AM 1 0 41 0 0 0 0 80 4 21 31 0
9:15 AM 1 0 49 0 0 0 0 86 2 26 29 0
8:30 AM 1 0 33 0 1 0 0 63 1 20 49 0
9:45 AM 1 0 39 D 0 0 0 46 1 28 18 3
10:00 AM 3 0 25 O 0 0 0 59 0 27 32 1
10:15 AM 1 0 29 0 1 O 0 60 2 33 34 1
10:30 AM 0 i 31 8 4 0 0 38 0 29 48 1
10:45 AM 0 0 36 Q 1 0 G 24 0 23 30 1
11:00 AM 0 1 21 0 0 0 0 44 1 18 58 0
11:15 AM 0 0 33 0 0 0 0 38 1 23 54 0
11:30 AM 2 0 28 0 G 0 0 44 2 32 48 4]
11:45 AM 3 0 32 0 0 0 0 &7 Q 32 44 0
12:00 PM 24 0 3 0 1 1 1 87 4 21 63 0
12:15 AM 36 2 1 0 1 0 0 78 0 42 39 0 200 739
12:30 PM 36 0 4 0 0 1 4 78 1 16 61 1 198 781
12:45 PM 3 1 2 1 0 1 0 92 5 19 59 1 212 815
1:.00 PM 39 0 0 0 & 0 i 77 2 18 63 1 201 811
1:15 PM 32 1 3 Q 0 0 0 83 2 19 84 0 224 835
1:30 PM 36 0 1 G 0 1 0 94 1 20 68 0 221 858
1:45 PM 35 0 4 0 1 1 0 65 3 34 100 i 244 890
2:00 PM 24 2 17 0 0 1 0 78 2 33 105 1 263 952
2:15 PM 2 0 39 0 0 1 9] 41 1 37 65 0 186 814
2:30 PM 1 0 34 1 1 0 0 55 3 31 114 1 241 934
2:45 PM 5 0 24 0 1 0 0 61 4 33 125 0 257 947
3:60 PM 5 1 45 1 0 0 1 57 4 38 109 6 267 951
315 PM 4 0 28 0 0 0 0 58 0 22 146 0 258 | 1023
3:30 PM 0 0 24 1 i 0 0 58 3 35 138 0 260 | 1042
3:45 PM 0 0 21 1 1 0 0 42 2 140 1 233
4.00 PM 3 0 26 1 1 0 0 3 144 5 279
4:15 PM 4 0 28 0 1 0 0 1 131 0 238
4:30 PM 1 0 21 0 2 0 1 3 134 7 259

1 0 Q 3 1 0 0 169 3 297
5:15 PM 2 12 2 1 0 46 0 2
5:30 PM 2 32 2 1 0 43 0 2
5:45 PM 2 22 1 1 0 46 1 2
6:00 PM 1 20 1 1 0 54 0 1
6:156 PM 2 24 2 2 0 67 0 2
£:30 PM 1 18 1 1 Q 60 0 3
6.45 PM 0 15 1 2 4 65 1 2
TOTAL 367 1876 | 32 69 13 5] 4820 | 103 | 1465¢ 3895 63
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Intersection: PR-834 & Desvio PR-835
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M.

Time Period PR-834 Desvio PR-835 Total | Total
NBL| NBT | NBR| SBL | SBT | SBR| EBL | EBT | EBR|WBL| WBT | WBR]15 min|60 min
5:00 AM 1 34 0 0 5 1 7 0 2 O 0 0 34 -
5:15 AM 1 53 0 0 10 1 9 0 1 0 9] 0 53 -
5:30 AM 1 91 0 0 21 2 8 0 2 0 0 0 91 -
5:45 AM 1 117 0 0 39 1 10 0 3 0 0 0 117
6:00 AM 1 130 0 Q 20 2 12 0 2 0 0 0 130
6:15 AM 1 222 0 0 41 4 14 0 3 0 0 0 222
6:30 AM 4 275 0 0 47 9 22 0 1 0 0 0 275
.45 AM 2 344 0 0 54 4 31 0 1 0O Q 0 344
0TAM 7 ; 77
7:15 AM 2 367 0 0 48 5 30 0 3 0 0 9] 367
7:30 AM 1 302 0 0 74 12 3t 0 5 0 0 0 302
7:45 AM 3 250 0 0 64 22 30 Q 5] 0 0 0 250
8:00 AM 7 229 0 0 56 14 23 Q 3 0 0 0 229
8:15 AM 2 192 0 0 66 5] 12 0 2 0 0 0 192
8:30 AM 1 142 0 0 40 10 13 0 1 0 0 0 142
8:45 AM 1 116 0 0 53 4 20 0 2 0 0 0 116
9:00 AM 1 115 0 0 49 3] 19 0 2 {0 0 0 115
9:15 AM 2 126 Q 0 45 8 8 0 3 0 0 0 126
9:30 AM 1 93 0 4] 63 3 14 0 2 0 0 0 a3
9:45 AM 1 83 0] 0 41 17 16 O 7 0 0 4] 83
10:00 AM 4 76 0 0 56 11 6 0 3 0 0 0 76
10:15 AM 4 84 0 0 67 15 7 0 2 0 0 0 84
10:30 AM 1 64 0 0 81 i2 12 0 2 0 0 0 81
10:45 AM 2 56 0 0 54 12 10 0 2 0 4] 0 56
11:00 AM 3 63 0 0 73 13 8 0 0 0 9] 0 73
11:15 AM 2 68 0 0 65 12 11 0 3 0 0 9] 68
11:30 AM 1 71 0 0 83 17 15 0 1 0 0 0 83 280
11:45 AM 3 89 0 4] 69 15 9 0 4 0 0 0 89 313
12:00 PM 13 77 0 0 73 18 9 Q 11 0 0 0 77 37
12:15 AM 3 74 0 0 88 13 16 0 4 0 0 0 58 337
12:30 PM 2 75 0 0 76 18 13 0 6 0 0 0 76 330
12:45 PM 1 92 0 0 75 i8 10 0 8 D 0 0 92 333
1:00 PM 2 72 1] 0 78 19 15 0 8 0 4] 0 78
1:15 PM 3 80 0 0 106 16 12 0 1 Q 0 4 106
1:30 PM 5 86 0 0 88 12 26 0 2 9] 0 4] 88
1:45 PM 3 65 0 0 136 | 15 14 0 3 0 0 0 136
2:00 PM 3 89 4} 0 137 15 13 0 4 0 0 0 137
2:15 PM 3 78 0 0 104 | 24 17 0 2 0 Q 0 104
2:30 PM 4 84 0 0 140 | 27 16 0 5 0 0 0 140
2:45 PM 4 75 0 0 153 | 29 13 0 4 0 0 0 153
3:00 PM 3 96 0 0 153 | 32 38 0 8 0 0 0 153
315 PM 11 68 0 0 1721 24 17 0 3 Q 0 0 172
3.30 PM 3 75 0 0 176 18 9 0 1 4 O 0 176
3:45 PM 5 57 0 0 173 | 21 i8 0 1 0 Q 0 173
4:00 PM 0 88 0 0 197 | 24 4 0 3 0 0 0 197
4:15 PM 1 65 0 0 176 | 32 g 0 1 0 0 0 176
: 1 0 0 171 20 12 4 2 0 0 0 171
4 0 0 0 3 0 D 0 217
2 0 0 0 5 0 0 0 158
O 0 0 0 4 0 4] 0 159
3 0 0 8 0 4 4] 0 0 160
1 1] 4] 2 0 2 0 0 0 163
i 0 0 3 0 2 0 0 0 131
1 0 0 2 0 2 0 0 0 123
1 0 0 2 0 2 0 0 0 124
13 377 0 0 225 |1 28 38 0 11 0 0 0
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Intersection: PR-834 & PR-835
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M.

, . PR-835 PR-834 Total | Total
Time Period | e T T TNBR | SBL] SBT | SBR | EBL| E5T TEBR [WaL WBT | WBR |15 min|80 min
500 AM | O 1 8 | 12 | 1 0D | o 0 0 | 2 0 7 | 28 p
515AM | O 1 g | 25 |1 0 | 0 0 0 | 1 0 2 | 39 -
530AM | © 1 10 | 61 | 1 0] 0 0 01 3 0 12 | 89 -

545AM | 0 ) 12 ] 81 | 1 0| o 0 0 | 12 0 18 | 124
G00AM | 0 7 21 T 0] o 0 " 0 7 [ 113
6:15AM | 0 1 45 5 ] 0 | 0O ) EE ) 20 | 196
630 AM | 0 3 | 43 4 | 0 | o 0 0 | o 0 13 | 234
5:45 AM |0 7 50 7 01 0 0 0] 12 0 23 | 299
7.00 AM | 0 8 71 2T 0] @ 0 0| 4 0 14 | 303
715AM | O 5 53 9 0 0 | 7 0 30 | 296

AN S :
7T45AM | O | 53 8 1 0] 0 0 0 | 6 0 20 | 260
8.00AM | 0 7 g | 0 0 0 0 | 8 0 32 | 237
815AM | 0 12 5 | 0 | 0 D 0 | 10 0 35 | 229
830AM | 0 g 3 | 0 | 0 ) 0 | 2 0 8 | 137
845AM | 0 7 i | 0 | 0 0 0 | 10 0 19 | 127
S:00AM | 0 4 2 70 1 o 0 0 | 11 0 21 | 120
915AM | 0 14 | 191 70] 2 ] 0] 0 0 0 | 12 0 21 | 138
9:30AM |0 3 70 56 | 31 0 | 0 0 01 9 0 40 | 121
945 AM | O 2 18 | 30 ] 2 ] 0 | © 0 0 |7 0 11 | 70
10.00AM | © 2 181 321 0] 0 | 0 0 o | 10 0 25 | &7
1015 AM | 0 2 5140 | 6 | 0] 0 ) 0 | 7 0 28 | 707
10.30 AM |0 3 177 | 18 | 0 | 0 | 0 0 G ) 30 | 84
10:45AM | 0 3 g [15] 3 0] o g 0 | 7 0 26 | 63
7100 AM | 0 5 11 ] 30, 0 | 0 ] © 0 0 | 18 0 30 | 95 | 349
1115 AM | 0 2 10 | 33 | 5 | 0 | © 0 0 | 19 0 35 | 106 | 348
T1.30AM | 0 5 15 | 30 | 1 0 | 0 0 0 | 2 ) 28 | 101 | 365
11:45AM | 0 5 11 | 51 | 31 0 | 0 0 0 1 21 0 26 | 118 | 420
1200 PM | 0 3 1 | 79 ] 21 0 | 0 0 0 | 20 0 63 | 178 | 503
12.15AM | © 2 8 1701 6] 0] 0 0 D | 20 0 56 | 162 | 550
1230 PM | © 7 8 | 69 3 | 0 | O 0 R 0 75 | 179 | 637
12:45PM | 0O 1 08| 1] 0] 0 0 0 | 20 i 71 | 191 | 710
T00PM | 0 1 16| 71 ] 11 0 | 0 ) 0 | 20 0 81 | 184 | 716
T15PM | 0 5 13| 71| 4 ] 0 ] 0 g 0 | 29 0 83 | 205 | 759
130 PM | 0 3 | 20 76| 5 | 0 ] © 0 0 | 28 0 76 | 208 | 788
145 PM | 0 2 2 | 57| 4 | 01 O 0 0 | 24 0 | 111 ] 212 | 809
2:00 PM | O 8 5 |67 | 7 | 0 |0 0 0 | 24 0 | 101 | 222 | 847
215PM | 0 11 | 16 | 27 | 4 1 0 | 0 0 0 | 24 i 48 | 130 | 772
230PM | 0 3 15 | 40 | 10 ] 0 | 0 0 0 | 25 0 51 | 184 | 748
245PM | O 1 17 | 431 3 ] 0 | 0 0 0 | 21 0 [ 109 | 194
300 PM | 0 ) 14 | 42 1 4 | 0 | 0 0 0 | 27 0 86 | 182
315PM | 0 2 21 1 39 ] 0 | 0] 0 0 G 0 | 111 | 208
330PM | 0 5 71 | 51 | 111 0 | 0 ) 0| 41 0|01 | 220
345PM | 0 6 | 11 | 35 ¢ | o 0 0 | 49 0 92 | 204
400PM | 0 0 | 15 | 48 | 14 | 0 | © 0 0 | 54 0 91 | 232
415PM | 0 T4 ] 12 | 30 | 12 | 0 1 G 0 0 | &6 0 B1 | 195

: 0 16 | 17 | 46 0] 0 0 0 | 75 0 81 | 219
500FPM | O 6 1% ] 39 ] 4 | 0] 0 0 0 | 76 0 1 101 | 242
515PM | O 3 71 1 38 ] 2 ] 0 ] O D D | 30 0 81 | 171
530PM | 0 7 1 130 ] 1] 0 | 0 ) o | 25 0 90 | 164
545PM | 0 3 | 22 | 26| 3 | 0 ] 0 0 0 | 26 0 | 101 | 181
500 PM | 0 2 20| 44 | 2 | 0 1 © 0 0 | 25 0| 106 | 188
615PM | 0 2 11 ] 57 ] 21 0 | 0 0 0 | 25 0 79 | 177
6:30PM | 0 7 15 | 47| 2 1 0 | 0 ) 0 | 20 ) g1 | 166
545PM | O 1 0 | 57 { 2 | 0 | 0 0 o 1 18 ) 86 | 174
TOTAL 0 | 416 |1132|3754] 212 0 | 0 0 0 [1206] 0 | 3023
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Intersection: PR-834 & Camino Laberinto
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M.

Time Period PR-834 Camino Laberinto Total | Total
NBL| NBY |NBR)] SBL | SBT|[SBR| EBL | EBT [ EBR ] WBL| WBT |WBRI5 min|60 min
5:00 AM o] 35 2 0 6 0 0 1 0 0 0
5:15 AM 0 b4 1 ¢ 10 0 0 1 4 1 0
5:30 AM 0 92 2 0 23 0 0 2 0 2 0
5:45 AM 0 118 2 0 41 9] 0 1 0 1 1
£:00 AM 0 131 5 0 20 0 0 2 0 1 1
6:15 AM 0 223 7 0 41 0 0 3 0 1 0
6:30 AM O 279 5 0 38 0 0 10 0 1 0
6:45 AM 0 346 13 0 44 0 0 7 4] 2 0
0 378 8 4 32 0 0 5 0 3 0
0 303 11 0 76 0 0 3 0 5 0
0 254 8 0 56 0 0 14 0 1 0
0 236 8 0 47 0 0 13 0 2 0
4 194 8 0 55 0 0 12 0 1 0
0 142 3 ¢ 34 0 0 7 1 1 0
0 117 3 0 53 1] 0 2 0 3 1
0 1i6 5 0 45 0 t] 7 0 1 0
0 128 7 0 40 0 0 8 0 3 0
0 93 3 0 59 0 0 6 1 2 0
0 84 2 0 42 0 0 ] 0 1 0
: G a0 4 0 52 0 0 7 0 2 0
i0:15 AM 0 88 1 0 652 0 0 7 0 1 0 7 166 637
10:30 AM 0 65 3 0 73 1] 0 10 0 3 0 5] 160 622
10:45 AM 0 58 3 0 48 0 0 7 0 3 0 6 125 605
11:00 AM 0 66 0 0 65 0 Q 8 0 3 0 11 153 604
11:15 AM 0 70 3 0 64 Q 0 4 0 4 0 13 158 596
11:30 AM 0 72 1 0 73 0 Q 11 0 6 4] 8 171 607
11:45 AM 0 a0 9 0 65 0 1 8 2 11 0 12 196 678
12:00 PM Q 89 1 0 79 0 0 4 1 7 0 5 186
12:15 AM 0 77 3 9] 79 0 0 12 0 4 0 3 178
12:30 PM 0 77 5 0 75 0 0 9 0 5 0 3 174
12:45 PM 0 93 1 0 76 0 0 7 0 3 0 3 183
1:00 PM 0 74 3 0 73 0 0 11 0 5 0 g 175
1:15 PM 0 83 3 0 99 0 1 8 0 5 4] 4 203
1:30 PM 0 91 4 0 88 0 0 3 0 2 0 2 188
1:45 PM 0 68 1 0 129 0 0 11 o 2 0 [¢] 217
2:00 PM 0 g1 4 0 130 0 0 9 1 3 0 9 247
2:15 PM 0 78 2 0 95 4 0 g 2 0 0 7 164
2:30 PM 0 87 2 0 133 0 0 11 1 4 0 13 251
2:45 PM 0 79 5] 0 147 0 4] 8 0 11 0 15 266
3:00 PM 0 99 3 0 149 0 0 i1 0 5 0 4 271
315 PM 0 79 7 0 161 0 1 14 0 4 o 8 274
3:30 PM 4 78 4 0 170 0 0 7 0 1 0 4 264
3:45 PM 0 51 3 0 165 0 0 6 1 5 0 2 243
. 0 87 1 0 180 O 0 19 1 3 0 4 295
: 0 66 1 0 164 0 0 14 0 2 0 3 250
: 0 78 0 165 0 0O 8 0 5 0 6 265
5:00 PM 0 83 0 0 214 0 0 5] 0 7 0 5 315
5:15 PM Q0 58 1 Q 150 0 0 13 0 2 4] 7 231
5:30 PM 0 75 1 1] 146 0 0 15 ¢ 2 0 3 242
5:45 PM 0 68 1 0 149 G 0 17 0 2 0 2 239
6:00 PM 0 83 1 0 155 0 0 12 0 1 0 1 283
615 PM 0 a0 1 0 126 0 1 11 0 2 0 2 233
6:30 PM 0 77 1 0 120 0 0 i0 0 1 0 1 210
6:45 PM 4] 79 1 0 122 0 0 10 0 1 O 1 214
TOTAL 0 6503 [ 204 0 |5057] o 5 466 11 166 3 383
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Intersection: PR-835 & Desvio PR-835
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M.

Time Period PR-835 Desvio PR-835 Total | Total
NBL | NBT |NBR| SBL | SBT [ SBR| EBL | EBT | EBR | WBL| WBT |WBR|15min 60 min
5:00 AM 0 2 15 0 0 0 4] 0 0 3 0 0
5:15 AM 0 5 12 2 1 0 0 0 0 2 0 1
5:30 AM 1] 3 11 1 2 0 0 0 0 4 9] 2
5:45 AM 0 2 10 G 1 0 0 0 4 8 0 1
5:00 AM 0 4 17 2 1 0 0 0 0 5 0 2
6:15 AM 0 5 22 2 0 0 0 0 0 10 0 2
£:30 AM 0 7 20 2 1 0 0 0 0 10 0 2
6:45 AM 0 10 35 4 6 0 0 0 0 11 0 6
7:00 AM 2] 1 a7 2 3 0 0 0 0 5 0 1
7:15 AM 0 2 az 8 10 0 0 0 1] 9 0 2
0 3 33 3 6 0 0 0 0 20 0 4
0 7 30 3 5 0 4] 0 0 15 0 2
0 5 16 1 2 0 0 0 0 g 4] 4
0 4 14 3 2 0 0 0 0 7 0 2 32 215
¢ 3 17 3 1 0 0 0 0 5 0 1 30 161
0 0 19 4 1 0 0 4 0 & 0 6 36 135
0 i 9 3 0 0 0 Q 0 5 0 1 19 117
0 3 13 1 2 0 0 0 0 11 0 1 31 116
0 1 13 2 2 0 0 0 0 12 0 1 31 i17
0 0 9 4 1 0 0 0 0 13 0 4 3 112
0 3 10 & 3 0 0 0 0 8 0 3 27 120
0 3 12 0 3 4] 0 4] 0 10 0 4 32 121
0 2 11 2 1 0 0 0 0 12 0 5 33 123
0 3 8 0 3 0 0 0 0 11 0 0 25 117
0 0 13 3 3 0 0 0 0 10 0 2 k) 121
0 1 12 0 4 0 0 0 0 8 0 8 31 120
0 5 10 0 1 0 0 0 0 13 0 4 33 120
0 3 16 2 2 0 0 0 o] 16 0 4 43 138
12:15 AM 0 13 15 5 2 0 0 4 0 11 0 7 53 160
12:30 PM 0 7 13 2 i 0 0 0 0 16 0 3 42 171
12:45 PM 0 2 i7 2 3 0 0 0 0 &5 0 1 90 228
1:00 PM 0 1 17 2 0 0 Q 0 0 13 0 3 36 221
1:15 PM 0 3 8 1 2 0 0 0 0 15 0 3 32 200
1:30 PM 4] 1 22 3 6 0 0 0 0 11 0 3 46 204
1:45 PM 9] 7 8 5 1 0 0 0 {0 i0 0 i 32 146
2:00 PM 0 3 12 5 1 0 0 4 0 17 0 2 40 150
2115 PM 0 3 11 5 4 0 0 0 0 19 0 5 47 165
230 PM 0 5 16 1 5 0 0 0 0 27 0 5 59 178
: 0 4 18 4 0 0 0 0 0 24 & 3 53 199
3115 PM i 1 14 2 2 0 0 0 0 12 0 4 35 228
3:30 PM 4] 0 3 2 0 ¢ 0 0 0 i5 0 4 29 198
3:45 PM 0 2 15 0 3 0 0 0 0 16 0 3 39 184
4:00 PM 0 4 5 2 4 0 g 0 0 23 0 5 44 147
4:15 PM 0 1 6 3 0 0 0 0 0 23 0 3 36 148
4:30 PM 0 1 12 1 2 0 0 0 0 g g 3 28 147
4:45 PM 0 1 6 5 2 0 0 0 0 18 0 3 35 143
5.00 PM 0 1 11 5 5 0 0 0 0 35 0 9 66 165
5:15 PM 0 1 18 2 1 4 0 0 0 21 0 6 49 178
5:30 PM 0 3 15 3 1 0 0 0 0 25 0 4 51 201
5:45 PM 0 3 8 6 5 0 0 0 0 14 0 4 40 206
5:00 PM G 1 3 1 4 0 0 0 0 10 0 1 20 160
6:15 PM 0 1 4 1 2 0 0 0 0 2 0 1 11 i22
6:30 PM 0 2 2 1 1 & 0 0 0 8 0 1 15 86
6:45 PM 0 1 3 2 i 0 0 g 0 6 0 1 14 60
TOTAL 0 172 | 837 | 138 [ 139 4 0 0 0 764 0 175
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Intersection: PR-834 & Entrada al vertedero municipal de Guaynabo
Date: 13 de noviembre del 2008
Start Time: 12:00 A.M,

Time Period FPR-834 Veredera Muncipal Guaynabo Total | Total
NBL | NBT [ NBR| SBL | SBT [ SBR] EBL | EBT | EBR|[WBL| WBT | WBR |15 min|60 min
5.00 AM 0 41 0 0 5] 0 9] 0 0 0 0 0 47 -
515 AM 1 61 0 0 10 1 1 0 1 0 0 0 75 -
5:30 AM 0 99 0 0 23 1 1 0 0 4 0 0 124 -
5:45 AM 1 1286 0 0 40 2 i 0 0 o] 0 4 170 416
6:00 AM 1 141 0O 4 22 2 1 0 4 0 0 0 167 536
6:15 AM 1 235 0 4] 45 2 1 0 0 0 0 0 284 745
6:30 AM 4 293 0 0 57 4 2 O 0 0 0 0 360 981
0 376 0 0 58 5 0 0 0 0 0 0 439 1250
40 0 : :‘ 05 4517 1534
3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 450 1700
1 0 0 3 3 0 0 4] O 0 425 4785 1
0 0 0 3 1 0 Q Q 0 4] 371 1697
0 Q0 4 5 5 o] 4 0 0 0 333 1579
4 0 4] G 4 0 0 0 0 0 289 1418
4 0 0 3 3 Q 0 0 0 0 213 1206
0 0 0 5 4 0 Q 0 0 0 202 1037
2 0 0 12 4 0 0 0 0 0 208 810
0 0 0 7 3 0 0 0 0 0 198 819
: 7 0 0 8 4 0 0 O 0 0 185 791
S.45 AM 0 0 0 5 5] 0 0 4] 0 O 169 758
10:00 AM 1 0 0 13 5 0 Q 0 0 0 167 719
i0:15 AM 0 4] 0 10 8 0 4] 0 0 0 191 712
10:36 AM 0 4] Q0 7 14 O 0 0 0 0 190 717
10:45 AM 0 0 0 6 7 O 0 0 0 0 145 693
11:00 AM 0 0 0 4 10 0 0 0 0 0 171
1115 AM 1 0 0 8 6 0 1 0 0 0 170
11,30 AM 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0 193
11:.45 AM 0 0 0 0 0 0 0 O 0 0 182
12:00 PM 1 0 0 2 6 0 0 0 4] 4 185
12:15 AM 2 0 0 1 1 0 0 Q 0 0 193
12:30 PM 2 0 0 7 2 0 1 0 0 0 191
12:45 PM 1 0 0 1 6 0 0 0 0 0 202
1:00 PM 1 0 0 8 3 G 0 0 0 0 185
1:15 PM 0 0 0 2 8 Q 0 0 0 0 222
1:30 PM 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0 218
1:45 PM 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0 235
2:00 PM 0 0 0 i 2 0 0 0 0 0 258
2:15 PM 0 0 0 2 1 0 0 O 0 0 226
2:30 PM 4 0 0 4 0 0 0 4] 0 ¢ 272
2:45 PM 0 0 Q 1 6 0 2 0 0 0 277
3:00 PM 1 4 4] 2 7 0 1 0 0 0 328
315 PM 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 282
3:30 PM 0 0 0 2 0 9] 0 0 0 0 278
3:45 PM 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 273
4:00 PM 1 0 0 3 3 0 0 0 0 0 319
4:15 PM 1 0 0 0 1 0 4 0 0 0 283
4:30 PM 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 283
Q 0 0 0 0 0 0 0 0 0 320
515PM | 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0
5:30 PM 0 4] o 0 0 0 4 0 0 0
5:45 PM 1 72 0 0 0 0 4] 0 0 0 0 255
£:00 PM 1 83 0 0 0 4 0 0 0 0 0 271
8:15 PMi 1 91 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 244
6:30 PM 4 78 0 0 0 0 0 0 0 0 0 219
5:45 PM 0 80 0 0 0 0 0 0 0 4 0 219
TOTAL 47 7107 Q0 [y 180 | 155 0 13 0 0 0
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Intersection: PR-169 & PR-834
Date: 13 de noviembre def 2008
Start Time: 12:00 A.M.

PR-834 Rampa desde PR-20

Time Period

NBL | NBT | NBR | SBL | SBT | SBR | EBL

5.00 AM 23 0 i9 5 2 2 0
5:15 AM 21 0 20 4 5 5 G
5:30 AM 22 0 44 7 0
5:.45 AM 30 0 53 & 0
6:00 AM 51 4 99 11 0
6:15 AM 54 ] 106 | 14 0
6:30 AM 48 | 0 114 ] 18 0
6:45 AM 47 0 90 16 0
| 700 AM 69 0 i14 | 14 0
7115 AM 54 0 171 17 0
0 145 | 37 &

7:30 AM 43

WBR

0

0

0

0

e

0

0

0

0

0

0

45:AM l 2297 0
8:00 AM 80 0 197 52 0 0
8:15 AM 40 0 0 o
8:30 AM 64 0 0 4]
8:45 AM 24 4 0 0
9:00 AM 22 4] 0 0
9:15 AM 44 0 0 0
9:30 AM 18 0 0 4]
9:45 AM 17 0 1] 0
i0:00AM | 37 Y] 0 0
1015 AM | 31 0 0 ]
10:30 AM | 53 0 0 0
10:45 AM | 18 0 0 Q
11:00AM | 26 6 0 0
116 AM | 40 4 0 0
11:30 AM | 27 0 0 0
11:45AM | 24 Q 0 0
12:00PM | 45 0 0 0
1215 AM | 24 0 0 0
12:30PM | 21 0 0 0
1245 PM [ 22 0 G Q0
1:00 PM 0 0 0
1:15 PM 0 0 0
1:30 PM 0 0 4
1:45 PM 0 0 4
2:00 PM 0 0 0
2:16 PM 9] 0 0
2:30 PM 0 0 0
2:45 PM Q 0 0
3:00 PM 0 0 0
315 PM 0 0 0

3B0EM:

3:45 PM 28 0 0 0
4:00 PM 26 0 24 64 79 62 0 0
415 PM 51 0 115 | 23 27 20 0 0
430PM | 127 0 102 | 60 47 58 0 6
4:45 PM 44 0 95 96 73 654 0 Q
5:00 PM 29 0 63 58 | 101 | 37 0 0
5:15 PM 15 0 41 113 | 68 62 0 0
5.30 PM 29 0 42 61 96 63 0 0
5:45 PM 25 0 41 58 91 63 0 4]
6:00 PM 20 0 38 49 90 61 G 0
6:15 PM 21 0 39 56 89 64 0 0
6:30 PM 22 0 44 70 79 67 0 0
6:45 PM 19 4 35 58 76 58 0 0
TOTAL [2016) 0 | 3896 2029]2393)|2101f{ © 0
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intersection: PR-1 & PR-169
Date: 13 de noviembre def 2008
Start Time:; 12:00 A.M,

Time Period PR-1 PR-169 Total Total
NBL | NBT [NBR[ SBL [ SBT [ SBR | EBL | EBT | EBR | WBL| WBT |WBR] 15 min|60 min
BOGAM | 18 | 356 | 0 | 16 | 159
515AM | 19 | 441 | 0 | 18 | 130
E30AM | 21 | 502 | 0 | 12 | 127
E45AM | 22 | 525 | 0 | 13 | 138
6:00AM | 28 | 536 | 0 | 27 | 141
615AM | 51 | 666 | 0 | 7 | 167
630AM | 60 | 595 | 0 | 24 | 202
6:45AM | 29 | 606 | O | 29 | 184
7.00AM | 41 | 625 | 0 | 14 | 196
7A6AM | 27 | 707 | G | 16 | 273
730AM | 41 | 736 | 0 | 23 | 263
745AM | 39 | 707 | © | 38 | 292
A Gl

| B5AM | 22 | 722 | © | 30 | 270
8:30AM | fa | 728 | 0 [ 22 | 256
B45AM | 14 | 690 | 0 | 15 | 257
900AM | 24 | 679 | 0 | 21 | 251
915AM_| 32 | 606 | 0 | 20 | 204
9:30AM | 19 | 561 | 0 | 28 | 181
9:45AM | 44 | 505 | 0 | 20 | 230
10:00AM | 23 | 425 [ 0 | 18 | 181
10:15AM | 19 | 457 | 0 | 15 | 189
10:30AM | 15 | 487 | 0 | 27 | 205
10:45AM | 6t | 407 | 0 | 43 [ 190
11:00AM | 24 | 443 | 0 | 29 | 201
11.156AM | 54 | 439 | 0 | 30 | 204
T1:30AM | 37 | 466 | 0 | a7 | 228
11:45AM | 48 | 420 | 0 [ 44 | 248
12:00PM | 103 | 404 | 0 | 23 | 321
12:15AM | 59 | 448 | 0 | 20 | 363
12:30PM | 67 | 414 | 0 | 12 | 503
1245PM | 60 | 473 | 0 | 16 | 508
T:00PM | 69 | 409 | 0 ] 11 | 538
T15PM | 47 | 490 | 0 | 22 | 644
T30PM | 53 | 457 | 0 | 22 | b4i
T45PM | 57 | 178 | 0 | 20 | 617
200PM | 41 | 523 | 0 | 21 | 612
215PM | 72 | 457 | O | 24 | 505
230PM | 48 | 490 | 0 | 22 [ 517
Z45PM | 55 | 485 | 0 | 31 | 490
3:00PM | 63 | 469 | 0 | 82 | 467
315PM | 79 | 432 | 0 | 85 | 505
330PM | 27 | 457 | 0 | 44 | 606
345PM | 55 | 517 | 0 | 21 | &70
400PM | 36 | 606 | 0 | 23 | 701
415PM | 89 | 675 | 0 | 26 | 603
430PM | 54 | 707 | 0 | 26 | 666
445PM | 63 | 594 | 0 | 28 | 665
0 | 24 | 708

5:30PM | 78 | 502 | 0 | 24

545PM | 45 | 482 | 0 | 21
6:00PM_| 49 | 497 | 0 | 21 | 685
6:15PM | 46 | 498 | 0 | 19 | 672
6:30PM | 44 | 500 | © | 17 | 660
6:45PM | 42 | 502 | O | 16 | 646

TOTAL | 2546 29554 | 0 | 1436 22545
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PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF

Interseccién Carretera PR-199 & Rampa de Entrada PR-1

Signal Warrants - Summary

Major Street Approaches

Eastbound: Carretera PR-199
Number of Lanes: 2
Approach Speed: 40
Total Approach Volume: 19,280

Westbound: Carretera PR-199
Number of Lanes: 2
Approach Speed: 40
Total Approach Volume: 20,203

Minor Street Approaches

Northbound: Rampa de Entrada PR-1
Number of Lanes: 1

Total Approach Volume: 6,093

Warrant Summary  (Urban values apply.)

Warrant 1 - Eight Hour Vehicular Volumes .......

.....................................................................................

Satisfied

s oo Atisfied

Warrant 1A - Minimum Vehicular Volume
Required volumes reached for 16 hours, 8 are needed

v Satisfied

Warrant 1B - Interruption of Continuous Traffic .....
Required volumes reached for 17 hours, 8 are needed

Warrant 1 A&B - Combination of Warrants

............... Satisfied

Required volumes reached for 17 hours, 8 are needed

Warrant 2 - Four Hour Volumes .......ccccoecceeeeees

-------------------------------------------------------------------------------------

Satisfied

Number of hours {186) volumes exceed minimum >= minimum required (4).

Warrant 3 - Peak HOUr ... eeisanes

Warrant 3A - Peak Hour Delay ...,

.....................................................................................

Satisfied

Approach volumes on minor street don't exceed minimums for any hour. Delay data not evaluated.

Warrant 3B - Peak Hour Volumes ........

Volumes exceed minimums for at least one hour.

Warrant 4 - Pedestrian Volumes .....ccccovvevvveenenes

Warrant 5 - School Crossing .....ccvvcemmncnnnne

Warrant 6 - Coordinated Signal System ...........

Warrant 7 - Crash Experience ...,

Warrant 8 - Roadway Network ...........cccrmemiaeen

......................................................................................

......................................................................................

.....................................................................................

Not Evaluated

Not Evaluated

Not Evaluated

Not Evaluated

Mot Evaluated

FIGURA 18
B-1



PLC Traffic Consulling Engineers and Planners

Proyecio LAIF
Inferseccién Carretera PR-199 & Rampa de Entrada PR-1

Signal Warranis - Summary

700 ; : ] v } ! I } I i

= ! : - ‘Warrant Curves

% 600 ' N o wemenen: - Peak Hour Warrant™ - - i

£ : i " * Four Hour Warrant - :

g [Urban, - 2+ major Ianes and 1 minor lane curves used]

g 500

& i

@

g 400 T i’

2 6 1195,

o 1

E’ 300 \ i

: ~

A R

] : P by I—

cC 100 ! i .

= ol

(I
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
Major Street - Total of Both Directions (VPH)

Analysis of 8-Hour Volume Warrants:

Hour | Major | Higher Minor War-1A War-1B War-1AZB

Begin | Total Vol Dir | Major Crit Minor Crit  Meets? | Major Crit  Minor Crit Meets? | Major Crit  Minor Crit  Meets?
00:00 206 42 NB 600-No 4150-No — 900-Nc 75-No - 720-No 128-No ——
01:00 117 17 NB §00-No 150-No - 900-No 75-No - 720-No 120-No -
02:00 67 24 NB 600-No 150-No -— 800-No 75-No - 720-No 120-No —
03:00 68 39 NB 600-No 150-No -— 300-No 75-No -— 720-No 120-No -
04:00 128 91 NB 600-No 150-No 900-No 720-No 120-No

05:00 | 458 208 NB | 600-No 50:Ye 900-No 720-No 20-Yes
06:00 | 1,582 | 344  NB |(600-Yes 100-Y: 7: ;

07:00 | 3,097 390 NB

08:00 1 3,177 430 NB

09:00 | 2,338 325 NB

16:00 | 1,806 348 NB

14:00 | 1,766 338 NB

412:00 | 1,916 360 NB

13:00 | 2,058 377 NB

14:00 | 2,411 360 NB

15:00 | 2,903 451 NB

16:00 { 3,045 444 NB

17:00 | 3,171 397 NB

18:00 | 2,936 297 NB

19:00 | 2,125 253 NB

20:00 | 1,393 1698 NB

21:00 | 1,289 169 NB

22:00 903 124 NB 150-No

23:00 525 86 NB 150-No 900-No




PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF

interseccién Carretera PR-834 & Desvio PR-834

Signal Warrants - Summary

ajor Street Approaches

Eastbound: Carretera PR-834
Number of Lanes: 2
Approach Speed: 40
Total Approach Volume: 4,929

Westbound: Carretera PR-834
Number of Lanes: 2
Approach Speed: 40
Total Approach Volume: 5,423

Minor Street Approaches

Northbound: Desvio PR-834
Number of Lanes: 2

Total Approach Volume: 2,262

Southbound: Desvio PR-834
Number of Lanes: 1

Total Approach Volume: 114

Warrant Summary  (Urban values apply.)

Warrant 1 - Eight Hour Vehicular Volumes .......

Warrant 1A - Minimum Vehicular Volume

.....................................................................................

Mot Satisfied

Mot Satisfied

Required volumes reached for 4 hours, 8 are needed

Warrant 1B - Interruption of Continuous Traffic

.......... Mot Satisfied

Required volumes reached for 3 hours, 8 are needed

Warrant 1 A&B - Combination of Warranis .......
Required volumes reached for 6 hours, 8 are needed

Warrant 2 - Four Hour Volumes .......ceeenin

.....................................................................................

Number of hours (2) volumes exceed minimum < minimum required (4).

Warrant 3 - Peak HOUr .. v ciisnnnns

Warrant 3A - Peak Hour Delay ...cocooneeen.

.....................................................................................

Satisfied
woatisfied

Number of hours (36) volumes exceed minimum >= reqwred n. Delay data not evaluated

Warrant 3B - Peak Hour Volumes ......cuiienniinenenns

Volumes exceed minimums for af least one hour.

................. Satisfied

Not Evaluated--

Warrant 4 - Pedestrian VOIUIMNES ...iciiieisisienmmmnis s rsivass sesssassmssen s ssnsssban sanssssan esmasessnessanssnsnns
Warrant 5 - School Crossing eveebasresaeeessseeesnesea e e 1o AR 1A A RR R SRR R RS AR R Not Evaluated -
Warrant 6 - Coordinated Signal SYSTEM ....cciceniirssrrimessmns s s s s essassss s en s nas s ne e e Not Evaluated o
WAITANE 7 « CTASh EXPEIIENCE .uecverierrisessreassressessesassmmsscssissessissssssessessssetssssssssssssesassssassssssrnsassasssssssssas Not Evaluated s
Warrant 8 - ROAAWAY NBIWOTK ...cccciciiicveanriesnmsosinss s rse s ssanstssmssmsssesne s st o ssns s sssssssnssassssssanssnasverenses Not Evaluateci :.

FIGURA 32
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PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF
Interseccién Carretera PR-834 & Desvio PR-834

Signal Warrants - Summary

700 T ' S —
- : ’ .. ._.WarrantCurves "
iy | . ’ L
= 600 ' S .| Peak Hour Warrant: "
5 ‘ . ! ' — " Four Hour Warrant - .. o
© [Urban,: 2% major lanes ‘and 1 minor lane curves Used)
< 7,
.- )
E 400
2
@ .
Z 300 :
=S ;
L g 1t 131 g T
5 S ! 1 T e
= ; | i %
: : ! 1
0 - | : . S
200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 -

Major Street - Total of Both Directions (VPH)

- ~.-Analysis of 8-Hour Volume Warrants:

=] Hour | Major | Higher Minor War-1A War-1B War-1A&B
|'Begin | Total Vol Dir | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit Minor Crit Meets?
{o0:00:( o 0 NB | 600-No 200-No - 900-No 100-No — 720-No 180-No e
o Yot00| o 0 NB | 800-No 200-No — 500-No 400-No — 720-No t60-No  —
o lozo0| o 0 NB | 600-No 200-No — 900-No 100-No — 720-No 160-No —_—
| o300l o 0 NB | 600-No 200-No — 900-No 100-No — 720-No 160-No B
loa:00 o 0 NB | 600-No 200-No — 900-No 100-No - 720-No 1B0No e |
9  NB | 600-No  150-No 900-No 720-No  120-No |
288 NB 5 Y
1185 | 433 NB
175  NB | 900-No
166 NB 900-No
126 NB 800-No
420 NB 800-No
140 NB j 300-No
151  NB hii| 9oo-No
148 NB 900-No
128 NB i 900-No
102 NB
102 NB
87 NB

0 NB 600-No 200-No - 900-No - 160-No —
0 NB 600-No 200-No - 900-No - 160-No e
0 NB 600-No 200-No -— $00-No — 160-No -
1] NB 600-No 200-No -— a00-No 100-No - 160-No —
0 NE 800-No 200-No -— 900-No 100-No -— 160-No -—




PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF
interseccidon Carretera PR-834 & Desvio PR-835

o "Signal Warranis - Summary

“Major Street Approaches Minor Sireet Approaches
. Northbound: Garretera PR-834 Eastbound: Desvio PR-835
"~ Number of Lanes: 2 Number of Lanes: 2
Approach Speed: 40
Total Approach Volume: 6,513 Total Approach Volume: 949

"' 'Southbound: Carretera PR-834
"~ Number of Lanes: 2
- Approach Speed: 40
Total Approach Volume: 6,199

_-'Warrant Summary (Urban values apply.)

T Warrant 1 - Eight HOUE VERICUIAE VOIUMES  ceovvveeeerosueeessesssaseessessssssssessssssessossasssssssssessessssssssssssssseee Not Satis_fieé_ff o

" Warrant 1A - Minimum Vehicular VOIUME ........o..o..... i s ae s Not Satisfied
. Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

o " Warrant 18 - Interruption of Continuous Traffic " . PSR — a1 E2E | T
* - Required volumes reached for 1 hours, 8 are needed

- Warrant 1 A&B - Combination of Warrants ........ . L s s Mot Satisfied
- 'Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

" WNBITANE 2 - FOUR HOUT VOIUMIES ovvvereveneeeeeeaeenseeseesereseseseesresseessessssssosssesessesessessssssssessessssssssssasnasesssessssssees Not Sat’qs;fiéd'-"
“~Number of hours (1) volumes exceed minimum < minimum required (4). Lo
'_.:-_:;_Warrant 3 = PEAK HOUF .ecoereeieierieniersessissessnearsesssssassssssarsseassasasassess st seesesssesesasassesnsssstrasmesessmssesssersesnsserasases Not Sati’sﬁ.er:i_:-_'ﬁf L

P  Warrant 3A - Peak Hour Delay .o.vvveervumeeesesnicrsnnee . . . bt Satisfied
.~ Approach volumes on minor street don't exceed minimums for any hour. Delay data not evaluated.

Lo Warrant 3B - Peak Hour Volumes ... . “ S —— Mot Satisfied
7 olumes do not exceed minimums for any hour.

SNWarrant 4 - Pedestrian VOIUIMIES i ciccccricccsrcmeerrencessscmmcnesnresesseresmesemsnmsneserssansesbenesnos das sbbbsne bhannsssn Not Evaluated .-

' ~  WAITANE 5 = SCHOO0E CIOSSING eeueeueeserumsearsemsssmsersinsemsrssesssessessssssassissssstisss s ss st s SRR s b Not Evéluat_e:d:'f:_ -
.. “Warrant 6 - Coordinated SIGNAL BYSIBIML .eoeeecececeeeees e eccceerm e s eeserasassene st st e s smeeesssreemsarareaenna smenses sasasacs Not Eva.l_uaie"d
L WrTant 7 - Crash EXPEIIEINGE ...ccrccremmesmisssssssrsssssssss st sssss st ssss sessssessstassassasses s sassasssmssasssossossas Not Evaluated™ .
7 VVAITANE 8 - ROAGWAY NEEWOTK ovvvvvesveeeesresessssasssssssssessssssssessssestbssssssssssssssssssssesssses s s s ssssessesssee Not Eva['u_atéq':'f'__"
FIGURA 35




PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF
Interseccidén Carretera PR-834 & Desvio PR-835

Signal Warranis - Summary

700 ‘ : i ] I ! I [ T
= 3 | .. . -WarrantCurves i
x : ‘ i R YT
> 600 - Peak Hour Warrant:
= | . Four Hour Warrant 7
: g { [Urban,- 2+ major lanes and 2+ minor lanes clirves Liged]
5 500 : S e e
-3
<
@©
-E 400 DA
b S
T : <
5 | ~J
T ™
P ) }
% t i ; ] 7, ™
Sk | / ; 15
..lg 100 1 . l . ? . PR ,9.. . 1.%__1§ a;:ih% SN S, ‘1-.[”65
p= .5, ‘ 13 T 1§
| SN '8 B R
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 .-
i Major Street - Total of Both Directions (VPH)
i “*Analysis of 8-Hour Volume Warrants:
“I'Hour | Major | Higher Minor War-1A War-1B War-1A&B

-~ [oo:00; o 0 EB | 600-No 200-No e 900-No 100-No — 720-No 160-No R
: 0| o 0 EB | 600-No 200-No e 900-No 108-No — 720-No 160-No S
: 0 EB | 600-No 200-No - 300-No 100-No e 720-No 160-No —
0 EB | 600-No 200-No - 900-No 108-No - 720-No 160No =
o EB | 600-No 200-No — 900-No 100-No — 720-No 160-No  —
42 EB 200-No — 900-No 100-No — 720-No 160-No -
86 EB 200-No  Major |800-Yas.. 100-No i 160-No  ‘Major |
134 EB 200-No  Major 160-No  Major |-
76 EB 200-No  Major | 100-No 160-No - Major |~
71 EB 200-No  Major | 900-No 100-No - 720-No 160-No - ]
a4 EB 200-No —_ 960-No 100-No — 720-No 160-No - )i
51 EB 200-No  Major | $00-No 106-No — 720-No 160-No -
77 EB 200-No  Major | 890-No 100-No - 720-No 160-No .~ = -
76 EB 200-No Major 900-No 100-No 160-No Major - i :
74 EB 200-No © 400-No 160-No  Major
95 EB 200-No 100-No 160-No - Major | . -
42 EB 200-No 100-No 160-No ~ Major} - .-
64 EB 200-No 100-No 160-No - Major; | -~ "
17 EB 200-No 100-No 160-No - “Major- | -7 *

EB | 600-No  200-No
EB | 600-No  200-No

0 100-No e 720-No i60-No - e
0

0 EB 600-No 200-No

0

0

100-No - 720-No 160-No .. —

EB 600-No 200-No
ER 600-No 200-No

166-No - 720-No 160-No - = |

.-:.'Begin Total | Vol Dir | Major Crit Minor Grit Meets? | Major Crit Minor Crit  Meets? | Major Crit  Minor Crit  Meets? | -

100-No — | 720N0  160-No = |-
100-No — 720-No 160-No. - — .|

B-6



PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF
Interseccioén Carreteras PR-834 & PR-835

" Signal Warrants - Summary

- Major Street Approaches Minor Street Approaches

‘Northbound: Carretera PR-835
Number of Lanes: 2
Approach Speed: 40
Total Approach Volume: 1,548

. Southbound: Carretera PR-835 Westbound: Carretera PR-834
Number of Lanes: 2 Number of Lanes: 2
Approach Speed: 40
Total Approach Volume: 3,966 Total Approach Volume: 4,228

_ Warrant Summary (Urban values apply.)

e ::.;'_'\.N’arrant 1 - Eight Hour VehiCUIar VOIUMES ...covveecvrnescnmsmesssessssesssasssssssscassssssssssssessssssassmsesscassmsssasses Not Satisfied

“'Warrant 1A - Minimum Vehicular Volume .............. crevereneas s rsanna s Not Satisfied
-.'Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

- Warrant 1B - Interruption of Continuous Traffic ........ e N Ot Satisfied
Required volumes reached for 1 hours, 8 are needed

- Warrant 1 A&B - Combination of Warrants ....... " . erestesesssasensasrran Mot Satisfied
Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

e T WWATFANE 2 - FOUP HOUR VOIUMES ovvvomsevssuenemmsssssssessusssommssssssssssssssssesssssssissariarasas sssasrsrsssessassassaassessesssssnes Not _Saﬁsﬁed'.' '
2. Number of hours (0) volumes exceed minimum < minimum required (4). R
©Warrant 3 - Peak HOUF .....vuuvvosreossressmssesenssress S Not Satisfied - -

"' Warrant 3A - Peak Hour [ 3751 - | - seresnnenneneneNOL Satisfied
‘Approach volumes on minor street don't exceed minimums for any hour. Delay data noft evaiuated.

Warrant 3B - Peak Hour Volumes ..., “ rtearests sttt eait baaseasd Mot Satisfied
Volumes do not exceed minimums for any hour.

. .3'_--warrant 4 - Pedestrian VOIUMES ..iiccicccccricrrcr s rrrs s ressensesmesssmsnessas s esssn e snssmnmeessase s nssasmararssssnmessanen Not Evél.ﬁz;te_df : e
- .Warrant 5 - SCHOOI CTOSSING ..eccerreerereriasiressssssssssmsssssssssesssssasssssessessssmssss sassesssassssssssessesssnesssssssssmssssssoras Not Evélua.t.e;;i
::._'Warrant 6 - Coordinated Sighal SYSTEmM ... rscerresisesie s s essessassessnmssss e sssssessasasannens Not Eva!ﬁaji.:.e'd;-_ :
- :: ..._-Warrant T - Crash EXPEriGNCE ....cicciicinacecaicerassersssssrstensssssrenssrasssmsasssss st ersmssasssssst s rerans asmasssarasssansssans Not E.\..ra.lt:a.a.:té.d'..{._.'. i
:'_"Warrant 8 - Roadway Network ............................................................................................................... Not Eva.!.uat.é&_-‘-.-z- g8
FIGURA 38




PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF
Interseccidn Carreteras PR-834 & PR-835

-gfiSignall Warrants - Summary

700 T T I S S S S (U
g : ] [ cofemeno\Narrant Curves i
‘% 600 gl Fal Hour Wairant .
: E I1'g1§ : ' ; - FourHourWarrant_ : : o
8 U T N R BN [U“’"‘” 2+mal°”a“e““d2+ inor lanes curves used] | -
2 w
Cw i
-5 400
w3 -

=5 - T~

2 oo <

g 200 1[ I \_\‘\\

% .y . 5!39 : 3° 7,, \...__

= -

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 . 1800

Major Street - Total of Both Directions (VPH)

‘Major | Higher Minor War-1A War-1B War-'iA&B s
| Totall”] Vol  Dir | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit Minor Grit Meets? | Major Crit Minor Crit Maefs? L
0 EB 600-No 200-No s 900-No 100-No - 720-No 160-No S
a EB 600-Ne 200-No -— 900-No 100-No - 720-No 160-No .
0 EB 600-No 200-No - 900-No 100-No — 720-No _160-N0' : Cee
1] EB 600-No 200-No e 900-No 100-No — 720-No 160-No " :
[4] EB 600-No 200-No - 900-No 100-No - 720-No 160-No '
58 wB 600-No 200-No -— 900-No 100-No -— 720-No 160-“_0 IR

160-No
160:No " Major |-
160-No: "

720-No - 160:No '
160-No-.

: 88 wi 200-No Major
4,029 147 wga 200-No Major
124 WB 200-No  Major | 900-No
132 WB | 600-No 200-No - 900-No

149 WB | 600-No 200-No - 900-No

900-‘Np

189 WB | 600-No 200-No - 300-No 720-No

348 WB | 600-No 900-No 720-No

452  WB | 600-No 900-No 720-No

443  wB | 800-No 900-No 720-No

543 WB | 600-No 900-No 720-No

577 WB | 600-No 900-No 720-No

530 WB | 600-No 900-No 720-No

441  WB | 600-No | 900-No 720-No

0 EB | 600-No 200-No — 900-No 100-No — 720-No

0 £8 | 600-No 200-No — 900-No 100-No — 720-No

0 EB | 600-No 200-No — 900-No 100-No 720-No _
0 EB | 660-No 200-No - 900-No 100-No — 720-No - 160-No = s
0 EB | 600-No 200-No — 900-No 100-No - 720-No 160-No -

B-g.




PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF
Interseccién Carretera PR-834 & Camino Laberinto

Signal Warrants - Summary

Miajor Street Approaches Minor Street Approaches
Northbound: Carretera PR-834 Eastbound: Sin Nombre

Number of Lanes: 2 Number of Lanes: 2

Approach Speed: 40

Total Approach Volume: 6,707 Total Approach Volume: 482
Southbound: Carretera PR-834 Westbound: Camino Laberinto

Number of Lanes: 2 Number of Lanes: 1

Approach Speed: 40

Total Approach Volume: 5,057 Total Approach Volume: 552

Warrant Summary (Urban values apply.)

Warrant 1 - Eight Hour Vehicular VOIUMES ..t nbsasasss s st s s snsssensse s naasssenas

Warrant 1A - Minimum Vehicular Volume .......ccoees . " “ rerrnnerrrtteaas
Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

Warrant 1B - Interruption of Continuous Traffic ..... rererrenenssairastassanen Mot Satisfied
Required volumes reached for O hours, 8 are needed

Warrant 1 A&B - Combination of Warrants ...........cceeiiciiaiinn ierserrnnsesaansanaesranaran Not Satisfied
Required volumes reached for O hours, 8 are needed

Warrant 2 - Four Hour VOIUMES ..o sitissnasss st s snsn ssvasesensssn s ssms snonanssenesss s ensanasssmsanssenassnnsss
Number of hours {0) volumes exceed minimum < minimum required {(4).

WATFTANT 2 = PRAK HOUT e cciemecieriessniesnanrssmssisrensmsssssssesststsssnssss ierassnesssesnrresssrsistasantesnassnnnraserstersmasnnasnans

Warrant 3A - Peak Hour Belay ......ccvcnvnicnviienanns rerersrsantrrarnns s rnnerna Mot Satisfied
Approach volumes on minor street don't exceed minimums for any hour. Delay data not evaluated,

Warrant 3B - Peak Hour Volumes ..., " rebtistesatisssnnnas s snrnases Mot Satisfied
Volumes do not exceed minimums for any hour.

Warrant 4 - Pedestrian VOILMES it misis i s ssasssssns e s smssnsns sanssssansssnenmoss snasnssasanussss
Warrant 5 - SCHool CrosSsiNg .o s enrr s st e aess bt m e s aa s s s s nan s rnnss s s b ans R aEsnse nneresn
Warrant 6 - Coordinated Signal SYSIem ... nis e as s s
 Warrant 7 - Crash EXPEHENCE ... seniiissmnirsnie i i e saasssnsnnsessnanassmnsnassass sss snasnas sxnssmans nanes

Warrant 8 - Roadway NefWOTK ... i sssene s s s e smnsss e nssassbs s snamassssennssnes

FIGURA 41

ot Satisfied

Mot Satisfied

Mot Satistied

Not Evaluated

Not Evaluated

Not Evaluated

Not Evaluated

Not Evaluated

B-9



PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Signal Warranis - Summary

Proyecto LAIF

Interseccién Carretera PR-834 & Camino Laberinto

700 I I ! [ I
% 600 ? oot Pk Hour Warrant N
= ; ' ~—Four.-Hour Warrant :..= .. e
§ f ‘ [Urban;- 2+ major I_anés and 1 minor lane curves Used]
<
o ;
_g 400 ';'
S
@ . i
:& 300 | : | \
T o T~ —
5 100 T — B — E—
: e |l [, -
595 ! l %
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
Major Street - Total of Both Directions (VPH)
Analysis of 8-Hour Volume Warrants:
Major | Higher Minor War-1A War-1B War-1A&B _
Total | Vol Dir | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit  Minor Crit  Meets? N
i} EB | 600-No 200-No - 900-No 100-No — 720-No 160-No - |
0 EB 600-No 200-No -— 900-No 100-No -— 720-No 160-No -
0 EB 600-No 200-No — 300-No 100-No e 720-No 160-No -—
0 EB 600-No 200-No -— 900-No 100-No - 720-No 160-No -
0 EB 600-No 200-No —— 900-No 100-No - 720-No 160-No -
12 WB | 600-No 200-No - 900-No 100-No — 720-No 160-No et
45 WB | ; 200-No  Major | 9C 100-No 160-No  Major
62 we 200-No Major 100-No 160-No Major
49 wB 200-No Major ) 100-No 160-No Major
a7 wB 200-No Major { $00-No 100-No 160-No -
37 wWB 200-No —_ 900-No 100-No 160-No -—
68 wWB 200-No - 900-No 100-No - 720-No 160-No —
a3 EB 200-No Major 900-No 100-No 160-No e
35 WwB 200-No Major 900-No 4100-No 160-No -
62 wB 200-No Major 900-No 100-No 160-No Major
4 EB 150-No  Major | 900-Yes' 75-No 120-No  Major
56 EB 150-No Major 75-No 120-No Major
51 EB 150-No Major 75-No 120-No Major
44 EB 150-No Major | 900-No 75-No 120-No Major
0 EB 200-No -— 900-No 100-No 160-No -
0 EB 200-No —_— 900-No 100-No - 720-No 160-No e
0 EB 200-No e 900-No 100-Ne -— 720-No 160-No e
0 EB 200-No - 900-No 1G0-No -— 720-No 160-No -
0 EB 200-No -— 860-No 100-No -— 720-No 160-No e

B-10




PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF
Interseccién Carretera PR-835 & Desvio PR-835

Signal Warranis - Summary

Major Street Approaches Minor Street Approaches

Northbound: Carretera PR-835
Number of Lanes: 1
Approach Speed: 30
Total Approach Volume: 1,009

Southbound: Carretera PR-835 Westhound: Desvio PR-835
Number of Lanes: 1 Number of Lanes: 1
Approach Speed: 30
Total Approach Volume: 277 Total Approach Volume: 939

Warrant Summary (Urban values apply.)

Warrant 1 - Eight Hour VeRiGUIAr VOIUMES . s sssssns st srsssssrssssisssssesses Not Satisfied

Warrant 1A - Minimum Vehicular Volume dremeeseabsa s Not Satisfied
Required volumes reached for O hours, 8 are needed

Warrant 18 - Interruption of Continuous Traffic ........ " Wesersnanestraenntsranie Mot Satisfied
Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

Warrant 1 A&B - Combination of Warrants . rersaererrnnes e e 004 Satisfied
Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

Warrant 2 - FOUP HOUP VOIUMES ..o niessiinesiiastintserstsasamsammssnnsanssesins sesan aassosms sesss ransnes ot Satisfied
Number of hours (0) volumes exceed minkmum < minimum required {(4).

WAKFANTE 3 = PRAK HOUFE oriricemesiererersanmsnssiesussreresssscermmseserasssesies saeas e snsmtsasntsdsbesbassnsmsssnsennsnnvansnessansasssssnonnes Mot Satisfied

Warrant 3A - Peak Hour Delay ....covvivinimnmneenn srereserenesssatiss s near e e Mot Satisfied
Approach volumes on minor street don't exceed minimums for any hour. Delay data nat evaluated.

Warrant 3B - Peak Hour Volumes ......... . terereuanrspenaranaranans kot Satisfied
Volumes do not exceed minimums for any hour.

Warrant 4 - Pedestrian VOIUIMES ......coviciemamsemrrmiissme st anss st rssrsanssmsenassrrsstnboa b a s asssnamnassssanns Not Evaluated

Warrant 5 - SChOOl CrOSSING et et se gt s e s ses s s s R s as saR R L s e s e renes Not Evaijuated

Warrant 6 - Coordinated Signal SYSIEM ... s s s s s es s an s e s s ens Not Evaluated

Warrant 7 - Crash EXPEIIEIICE .veiimnicrimscsmierisersinmessnnsssnanssmesssnusessasn s smnssssnnbn e 4180 1anasn s nsssnnnansssanns Not Evaluated

Warrant 8 - Roadway NefWork ... ssess s sessen s e sisssosssasmssassss sasassnssase s Not Evaluated
FIGURA 44



PLC Traffic Consulling Engineers and Planners

Proyecto LAIF
interseccidén Carretera PR-835 & Desvio PR-835

Signal Warrants - Summary

700 : : . : | i r z ] & { [
= : : ' ' ' L Warrant Curves.
g f ' : t _ — o i
= 600 : E ‘ o ! i ' == Peak Hour Warrant
= : : : Four Hour Warrant ] o
] i t . .
a ' : : : : ‘ [Urban, 1 major lane and 1 minor lane curves used]-
4 500 | . o S -
o : .
<
GJ ........
£ 400
o
>
2 300 -
2
I .\\
E 200
g 100 R
=

0 200 400 600 800 1000 - 1200 1400 1600 1800

.Major Street - Total of Both Directions (VPH)

Analysis of 8-Hour Volume Warrants:

Hour | Major | Higher Minor War-1A War-1B War-1ASB
Begin | Total Vol Dir | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit Minor Crit Meets?
00:00 0 0 EB 500-Nc 150-No e 750-No 75-No — 600-No 120-No -
01:00 0 0 EB 500-No 150-No -— 750-No 75-No - 600-No 120-No —
02:00 0 0 EB 500-No 150-No —— 750-No 75-No — 600-No 120-No -
03:00. 0 0 EB 500-No 150-No — 750-No 75-No — 600-No 120-No —--
'04:00 0 0 EB 500-No 150-No -— 750-No 75-No — 630-No 120-No —
05:00 67 21 WB | 500-No 160-No -- 750-No 75-No - 600-No 120-No —
66:00 | 138 48 wB | 500-No 150-No -— 750-No 75-No - 600-No 120-No -
07:00 | 198 66 WB | 500-No 150-No - 750-No 75-No — 600-No 120-No -—
08:00 | 116 45 WB { 500-No 150-No - 750-No 75-No -— 6060-No 120-No --
09:00 74 43 wB | 500-No 150-No - 750-No 75-No — 600-No 120-No -
10:00 64 59 WB | 500-No 150-No e 750-No 75-No s 600-No 120-No —
11:00 66 54 WB | 500-No 150-No - 750-No 600-No 120-No e
A2:00 | 105 123 WB | 500-No 150-No -— 750-No 600-No
13:00 87 59 WB { 500-No 150-No - 750-No 600-No 120-No -—
14:00 97 102 wB { 500-No 150-No — 750-No 800-No 120-No -
:15:00 101 83 WB | 500-No 150-No -— 750-No 600-No 120-No -
16:00 55 38 WB | 500-No 150-No = 750-No 600-No 120-No -
17:00 88 118 WB | 500-No 150-No - 750-No 600-No 120-No -—
18:00| 30 30 WB | 500-No 150-No - 750-No 75-No — 600-No 120-No -
“19:00 0 0 EB 500-No 150-No - 750-No 75-No -— 600-No 126-No -
20:00 0 0 EB 500-No 150-No -— 750-No 75-No a— 600-No 120-No -—
‘21:00 0 0 EB 500-No 150-No o 750-No 75-No — 600-No 120-No -—
22:00- 0 0 EB 500-No 150-No -— 750-No 75-No - 600-No 120-No -—
23:00 0 0 EB 500-No 150-No -— 750-No 75-No o 600-No 4120-No e

B-12



PLC Traffic Consulting Engineers and Planners

Proyecto LAIF
Interseccién Carretera PR-834 & Enfrada Vertedero Municipal

Signal Warrants - Summary

"Major Street Approaches Minor Street Approaches
" Northbound: Carretera PR-834 Eastbound: Entrada Vertedero Municipal
Number of Lanes: 2 Number of Lanes: 2
Approach Speed: 40
Total Approach Volume: 7,154 Total Approach Volume: 168

" "Southbound: Carretera PR-834
 Number of Lanes: 2

Approach Speed: 40
" Total Approach Volume: 6,376

'_--'-Warrant Summary (Urban values apply.)

¥ R Warrant 1 - Eight Hour Vehicular VOIUMES ...t ne s e s s s r s o ss sms s nensenas Not Satis’ﬁed_ _

: Warrant 1A - Minimum Vehicular Volume e MOt Satisfied
- Required volumes reached far 0 hours, 8 are needed

._ Warrant 1B - Interruption of Continuous Traffic .. " rrermsesmenrrsenseneneaeennere- MOt Satisfied
--Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

2 Warrant 1 A&B - Combination of Warrants ............... R ——— Mot Satisfied

Required volumes reached for 0 hours, 8 are needed

. WWAITANE 2 = FOUE HOUT VOIUMES: <.evevesescresessseeesssoressseeessssaesssossesssssosesoesoseessssssoseesessosssseensseessreseee Not Satisfied B

' ~-Number of hours (0) volumes exceed minimum < minimum required (4).

TWAITANE 3 - PEAK HOUK ottt tasse s s sss e sass s s demsn s s ss s sa s s sa s s b s ne s ne s
o . Warrant 3A - Peak Hour Defay ..c..cooveeees . . v 0L Satisfied
“Approach volumes on minor street don't exceed minimums for any hour. Delay data not evaluated.
" Warrant 3B - Peak Hour Volumes .......... " s e i Not Satisfied
Volumes do not exceed minimums for any hour.
T WAITANE 4 - PA@SETAN VOIUINIES c.oeeeeeseeeeeeeesesseessssessessessessessemsassssssesss s easesssssesssssssasssrssesasaanesossssssssesnsas Not Evaluated .
o " Warrant 5 - School CrOSSING . rorciecriiriiiinesiisssntresstrtasssrrer assrsenerssarrree e smtaseraesssnsasens saressssnsaranesenmesons snsanse Not Evaluated - .
" ‘Warrant 6 - Coordinated Signal SYSIEM ... e e s e ar e nr e na e naamanr ananesrran Not Evaluated: - .
U VWAITANE 7 - CTASH EXPEIEICE .cooivieieceimrerere i sm s casssseneossasesssensasessasessssansss sessmsas snssease sessaessmssmsarassansanssene Not Evaiuated . .
WAITANE 8 = ROAAWAY NETWOIK .vveuuurvvesusrrermssssresssssssssnessssssssasssesssssasssessssssnssesssssssssssasesssssssssssasssssesnessen Not Evaluated =~

FIGURA 47

Not Satisfied
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Infersecciéon Carretera PR-834 & Entrada Vertedero Municipal

" Signal Warrants - Summary
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. Major Street - Total of Both Directions (VPH)
- Analysis of 8-Hour Volume Warrants:

Hour | Major /| Higher Minor War-1A War-1B War-1A8B G
Total | Vol  Dir | Major Crit Minor Crit Meets? | Major Crit_Minor Crit_Meets? | Major Crit_ Minor Crit Meets? | . -
0 e | s00-No 200-No - 900-No 100-No e 720-No 160-No . = |
0 EB | 600-No 200-No — 900-No 100-No — 720-No 160-No =~ -u
0 EB | 600-No  200No  — | 900-No  100-No - | 720.Ne  160-No .= |
0 EB | 600-No 200.-No — 300-No 100-No — 720-No 160-No = -~ |
0 EB | 600-No 200-No — 900-No 100-No — 720-No 160-No .. -~ wm: -
4 EB | 600-No 200-No 100-No — 726-No 160-No - =
4 EB © 200-No 100-No  Major ¢ 160-No - -Major | "
8 EB 200-No 100-No  Major 160-No . Major. |
i6 EB 200-No 100-No  Major 160-No '
17  EB 200-No 100-No — 160-No
34 EB 200-No 100-No — 160-No
23 EB 200-No 100-No - 160-No -
16 EB 200-No 100-No 160-No .
13 EB 200-No 100-No 160-No
1 EB 200-No 100-No 160-No .-
13 EB 200-No 100-No 160-No
9 EB 200-No 100-No 160-No
0 EB 200-No 100-No 160-No -
0 EB 200-No 100-No . 160-No " -
0 EB | 600-No 200-No — 900-No 100-No — 720-No 160-No
0 EB | 600-No 200-No — 900-No 100-No — 720-No 160-No -
0 EB | 600-No 200-No - 900-No 100-No — 720-No 160-No ™
0 EB | 660-No 200-No - 900-No 100-No 720-No 160-No. e |
0 EB | 600-No 200-No - 200-No 100-No - 720-No 160-No . — |
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