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Analisis de Justicia Ambiental

Justicia ambiental se refiere al trato justo y un envolvimiento significativo de toda persona,
independientemente de su raza, color, origen nacional, o nivel de ingreso, en el desarrollo,
implementacién y puesta en vigor de las leyes, reglamentos y politicas ambientales. Trato
justo se refiere a que ningin grupo de personas, incluyendo grupos raciales, étnicos o
socioecondmicos, deba recibir de manera desproporcionada las consecuencias ambientales

negativas resultantes de desarrollos industriales, municipales o comerciales.

De acuerdo a la Orden Ejecutiva 12898, emitida por el Presidente Clinton el 11 de febrero
de 1994, cada Agencia Federal debe incorporar a su misién el lograr la Justicia Ambiental al
identificar los efectos negativos sobre la salud y el ambiente que recaigan

desproporcionadamente sobre poblaciones minoritarias o de bajos ingresos.

Las consecuencias ambientales negativas del propuesto Tranvia de Carolina se refieren
principalmente, durante la fase de construccién, a los ruidos, polvo fugitivo, generacion de
desperdicios sélidos, aumento en el flujo de vehiculos pesados y la necesidad de demoler
estructuras entorpecedoras, no elegibles a ser protegidas como valores historicos. Durante la
fase de operacidn el efecto negativo mas significativo ser el posible aumento en la
congestién de trinsito en algunos sectores y cambios en los patrones de transito y

estacionamiento en otros.

Para llevar a acabo este analisis se ha evaluado la poblacion circundante a unos 800 metros
de la ruta propuesta para el Tranvia de Carolina (Ruta 3)". La ruta se ha dividido en los doce

sectores siguientes:

! Route Validation Study for Tranvia de Carolina, PBS] & Caribe Engineering, CSP, Draft Nov. 10, 2006.



1. Isla Verde

2. Los Angeles

3. Tturregui Ext. Country Club

4. E1 Comandante

5. Universidad del Este

6. Plaza Carolina

7. Plaza Escorial

8. Vistamar

9. Villa Asturias y Villa Carolina

10. Valle Arriba, Villa Fontana y Villa Carolina
11. Hospital y Ave. Roberto Clemente
12. Pueblo

Para cada uno de estos sectores se ha obtenido informacion censal del 2000 al nivel de grupo
de bloques, se han identificado divisiones censales menores para identificar sectores de bajos
ingresos u otros indicadores socioecondmicos que reflejen desventaja y se ha hecho un

inventario de viviendas y negocios afectados.

El tranvia de Carolina en su ruta desde Isla Verde al casco urbano del municipio yen la ruta
del Centro Comercial El Escorial al Centro Comercial Plaza Carolina beneficiara a unas
94,299 personas, equivalente al 50.7% de la poblacién del Municipio de Carolina,’ que
residen a unos 800 metros en trono a la ruta propuesta. Esta area tiene una densidad
poblacional de 11,132 habitantes por milla cuadrada, casi tres veces mas densamente

poblado que el Municipio de Carolina.

Esta poblacién recibira los beneficios asociados con el tranvia en términos de generacion de

empleos, reduccién de costos en el uso de vehiculos yen los gastos relacionados con los

* Seguramente otros sectores no-residentes como turistas, estudiantes, familiares de residentes y otros

haran uso del tranvia pero éstos no se veran afectados por los efectos adversos, particularmente en la etapa
de construccion.



mismos el tiempo ahorrado en los desplazamientos, menor contaminacion ambiental y

otros.

Naturalmente, particularmente durante el periodo de construccibn, porciones de esta
poblacién sentir los afectos adversos de dicho proceso. Para efectos del analisis de la
Justicia Ambiental, sin embargo, lo importante es determinar si los grupos socioeconémicos

mias desventajados se afectan desproporcionadamente.

Si se examina la distribucién del ingreso de los residentes afectados se notara que la
proporcién de hogares con ingresos menores a $15,000 y de $25,000 es casi idéntica para el
irea del tranvia como para el Municipio y muy inferior al promedio de Puerto Rico. Puede
observarse en la tabla siguiente que en el drea del tranvia s6lo el 37.7% de la poblacion tenia
un ingreso menor a $15,000 mientras para el Municipio fue 37.1% y para Puerto Rico
ascendib a 51.4% de los hogares. Ciertamente el tranvia no afecta desproporcionadamente

los sectores de ingresos bajos.

Si se analizan otros indicadores socioeconomicos que usualmente se asocian con grupos
protegidos, desventajados o minoritarios en los sectores afectados por el Tranvia de Carolina
tampoco se encuentran desproporcionadamente representados en el area afectada con

relacién a su participacién en el Municipio o grupos similares en toda la Isla.

Tanto la proporcién de mujeres, envejecientes, incapacitados, desempleados, fuera del grupo
trabajador, aquellos que no tienen vehiculo, los que residen en viviendas de bajo valor o los
que no tienen un hogar con plometa o cocinas adecuadas en el area afectada es muy similar

a la proporcién equivalente en el Municipio de Carolina o puerto Rico. De hecho, en 10 de



18 indicadores seleccionados el area de servicio tiene una proporcion menor que el

Municipio de estas poblaciones afectadas.

Cantidad de Hogares por Nivel de Ingreso

Areade  Municipio de

Tranvia Carolina Puerto Rico
Ingreso en 1999 33,365 63,611 1,261,816
Menos de $10,000 8,254 15,780 468,223
$10,000 - $14,999 4,320 7,851 180,320
$15,000 - $24,999 6,533 12,551 234,827
$25,000 - $34,999 4,616 8,800 138,318
$35,000 - $49,999 4,646 8,927 112,838
$50,000 - $74,999 2,984 5,966 72,085
$75,000 - $99,999 1,057 1,999 25,504
$100,000 - $149,999 620 1,049 17,441
$150,000 - §199,999 120 245 4,525
$200,000 0 mas 215 403 7735
Hogares 33,365 63,611 1,261,816
Ingreso promedio por hogar $ 30,096 § 30,112 § 23,993

Proporcidn del total de hogares

Ingreso en 1999

Menos de $10,000 24.7% 24.8% 37.1%
$10,000 - $14,999 12.9% 12.3% 14.3%
$15,000 - $24,999 19.6% 19.8% 18.6%
$25,000 - $34,999 13.8% 13.8% 11.0%
$35,000 - $49,999 13.9% 14.0% 8.9%
$50,000 - 574,999 8.9% 9.4% 5.7%
$75,000 - $99,999 3.2% 3.1% 2.0%
$100,000 - $149,999 1.9% 1.6% 1.4%
$150,000 - $199,999 0.4% 0.4% 0.4%
$200,000 0 més 0.6% 0.6% 0.6%
Ingreso promedio por hogar menor de $15,000 37.7% 37.1% 51.4%
Inereso promedio por hogar menor de $25,000 57.3% 56.9% 70.0%

Fuente: Negodado del Censo de los Estados Unidos.



Otros Aspectos Socioeconémicos

Diferencia| Diferencia
Arveade |Municipio de comn con Puerto
Aspecto Tranvia Carolina Puerto Rico |Municipio Rico
Hembras como % del total 53.9% 53.4% 51.9% 0.5% 2.0%
Poblacién de 65 o més afios de edad 13.4% 11.3% 11.2% 2.0% 2.2%
Jefa del hogar sin marido presente con
hijos menores de 18 afos 11.2% 11.2% 10.4% 0.0% 0.7%
Personas promedio por hogar 2.8 29 3.0 (0.1 (0.2)
Graduado de escuela superior (% de 25
afios o mas) 24.2% 23.8% 22.3% 0.3% 1.9%
Bachillerato o mas alto (% de 25 afios o
mas) 21.6% 21.5% 18.3% 0.1% 3.3%
Poblacién entre 5y 20 afios con
incapacidad 10.5% 9.3% 10.2% 1.3% 0.3%
Poblacion entre 21 y 64 afios con
incapacidad 27.1% 25.8% 28.2% 1.2% -1.2%
Poblacién de 65 afios o mas con
incapacidad 56.2% 55.5% 59.1% 0.7% -2.9%
Desempleado (% de fuerza laboral civil) 12.3% 12.6% 19.2% -0.3% -6.9%
Fuera de fuerza laboral 53.6% 54.0% 59.3% -0.4% -5.7%
Hembras de 16 afios o mas en la fuerza
laboral 39.7% 39.5% 33.7% 0.2% 6.0%
Ningun vehiculo en el hogar 23.3% 21.4% 28.7% 1.9% -5.4%
No tiene plomeria completa 2.7% 2.9% 5.2% -0.2% -2.5%
No tiene cocina completa 0.8% 1.0% 1.5% -0.2% -0.7%
No tiene teléfono 11.5% 12.2% 23.8% -0.7% -12.3%
Qcupada por Duefio 70.3% 73.0% 72.9% -2.8% -2.7%
Valor de vivienda - Menos de $50000 5.0% 8.2% 27.8% -3.2% -22.8%

Fuente: Negodado del Censo de los Estados Unidos.,

Por otro lado se ha hecho un anélisis de todos los residenciales publicos, comunidades

especiales y sectores de ingresos bajos que se ubican a menos de 800 metros de la ruta del

Tranvia de Carolina y como se afectan éstas. E] Resultado fue el siguiente:

1) Residencial Alturas de Country Club — El tranvia pasa al oeste a unos 400 metros de

distancia y no se afecta.

2) Residencial Lagos de Blasina — La ruta colinda por el norte y el este pero la via se

mantiene con cuatro carriles.




Residencial Los Naranjales - La ruta colinda por el lado sur y se pierden los
estacionamientos en el carril contrario al residencial pero el mismo cuenta con otras

areas de estacilonamiento.

Residencial Sanchez Osorio — La ruta colinda por el norte y por el oeste pero no se

afecta estacionamiento o flujo vehicular.

Residencial Catafiito Gardens — La ruta pasa a unos 200 metros del residencial y no

le afecta.
Comunidad Especial Barrio Colo - La ruta pasa a unos 200 metros y no le afecta.

Comunidad Especial Barrio Sabana Abajo - La ruta pasa a unos 200 metros y no le

afecta.
Residencial Sabana Abajo - La ruta pasa al norte pero no afecta flujo vehicular.

Residencial Torres de Sabana — La ruta pasa al este y aunque se reduce la via de

cuatro a dos carriles el residencial tiene su propio estacionamiento y no se afecta.

10) Residencial La Esmeralda - La ruta pasa a unos 400 metros y no le afecta.

11) Residencial Vistamar Plaza - La ruta pasa a unos 750 metros y no le afecta.

12) Residencial Brisas de Borinquen - La ruta pasa a unos 300 metros y no le afecta.

13) Carretera 190 — se afectan unas 16 residencias algunas de las cuales esta abandonadas.

14) Casco urbano - se expropiaran unas 12 residencias y unas nueve casas pierden

—atF

estacionamiento a ambos lados de la calle.



Impacto directo sobre negocios

Fl Tranvia de Carolina transita aproximadamente una cuarta parte de su trayectoria por
sectores cuyo principal uso es de tipo comercial, industrial o de gobierno. Aunque la gran
mayorfa de estos negocios no se afecta por la ruta del tranvia existen unos 48 negocios que
se afectarfan por expropiaciones totales o parciales y por la reduccién de carriles de transito

en su entorno.

Principal Uso de Terreno en Ruta de Tranvia de

Carolina
Distancia

Uso (Metros) %

Residendal 7,010 28%
Comerdal, Industral o Gobierno 6,667 26%
Uso Mixto (Residendal) 2,539 10%
Fadlidades Recreativas 4,439 18%
Terreno sin uso o canal 2,346 9%
Via ptibliaa 2,167 9%
Total 25,168 100%

Se han identificados 12 negocios para expropiacién en seis puntos de la ruta: uno en la Ave.
Isla Verde, uno en la Carretera PR-190, uno en la Ave. Fragoso, siete en la Ave. Sanchez
Castafio, uno en la Ave. 65 de Infanterfa (PR-3) y otro en la Ave. Campo Rico. Estos
establecimientos tienen unas ventas anuales combinadas de $13.7 millones, una nomina
anual de $1.0 millones y emplean a unas 90 personas. Estimamos que estos establecimientos
, . . : ; P ,
podran reubicarse sin mayores problemas aunque habra una mterrupcion en sus mgresos
durante el tiempo que tome reubicarse. Esta pérdida de ingreso habra que tomarla en cuenta

al momento de establecer la compensacién por la expropiacion. En términos relativos estos



negocios representan una parte infima del volumen de negocios del Municipio, un 0.2% de

las ventas de los negocios ubicados en Carolina.

Negocios No-Agricolas de Carolina

Censo de 2002
Ventas Nomina

Sector Negocios  ($1,000) ($1,000) Empleados
Manufactura 131 $ 3,898,415 § 162,304 5,524
Comercio al por Mayor 163 $ 1,171,823 § 88,412 2,982
Comercio al Detal 535 $ 1,172,962 § 105,219 7,547
Mineria 1
Transportacion y almacenes 118 § 408,906 $ 38,209 1,960
Informacion 18
Finanzas y seguros 73 $ 350,587 § 17,139 757
Bienes Raices 97 $ 155,329 $ 15,924 773
Servicios Técnico 929 $ 44,297 $ 12,777 570
Gerencia 7
Administracién y desperdicios 107 § 108,971 § 54,112 3,938
Educaciéon 16 $ 5972 § 2,055 185
Salud 211 § 127762 § 27,703 1,726
Artes y entretenimiento 20 $ 5,688 $ 976 80
Hoteles y comida 233§ 403,530 § 86,721 6,840
Otros servicios 205 §$ 93,785 § 26,049 1,619
Total 2,034 $ 7,948,027 § 637,600 34,501
Negocios Afectados
Expropiados 12 $ 13,713 § 1,084 90
Expropiados parcialmente 14§ 98,891 § 5,162 289
Afectados parcialmente 22 % 6,794 % 1,361 64
Total 48 $ 119,398 §$ 7,607 443
% del Total
E xpropiados 0.6% 0.2% 0.2% 0.3%
Expropiados parcialmente 0.7% 1.2% 0.8% 0.8%
Afectados parcialmente 1.1% 0.1% 0.2% 0.2%

Totqlﬁ 7 2.40/0 1.5% 1.2% 1.3%




Por otro lado, se han identificado 14 negocios que pueden afectarse por la perdida de
estacionamientos contiguos o expropiacién de parte de sus solares. Estos establecimientos
tienen unas ventas anuales combinadas de $98.9 millones, una némina anual de $5.2 millones
yemplean a unas 289 personas.

Finalmente, existen unos 22 negocios ubicados en la Ave. Hidalgo Diaz que pierde dos
carriles. Estos establecimientos tienen unas ventas anuales combinadas de $6.8 millones, una
némina anual de $1.4 millones y emplean a unas 64 personas. Estimamos que estos
establecimientos no se afectaran adversamente ya que cuentan con estacionamiento propio

ya que en la actualidad la via no permite el estacionamiento.



Impactos acumulativos

El concepto de efectos acumulativos se refiere a los impactos incrementales de una accion o
proyecto cuando se suma a otras acciones pasadas, presentes o a llevarse a cabo en el futuro
previsible.” En el contexto del anélisis de justicia ambiental los impactos acumulativos se
refieren al impacto desproporcionado sobre comunidades de bajos ingresos.

Para llevar a cabo este analisis se recopilé informacién sobre otros proyectos, publicos y
privados, dentro del drea de 800 metros respecto a la ruta del Tranvia de Carolina para
determinar si conjuntamente con el tranvia se presenta una situacion de efectos acumulativos
sustanciales.

De acuerdo al listado de proyectos que se ha recopilado se trata principalmente de viviendas
de tipo “walk up” o multifamiliares, mejoras a carreteras, desarrollo de facilidades
recreativas, ampliacion al aeropuerto Luis Mufioz Marin, el centro de usos multiples en Isla
Verde, un teleférico yla expansion del Tren Urbano hacia Carolina.

La realidad es que el desarrollo de viviendas, particularmente aumentado la densidad en el
area, es evidencia la necesidad impostergable de ofrecer alternativas de transportacién
adecuada. De no proveerse alternativas de transportacion colectiva el impacto de vehiculos
de motor adicionales en el espacio urbano del Municipio acarrearia serios problemas
ambientales, estéticos y una marcada congestion vehicular.

Sin duda el efecto acumulativo mas importante sera el crecimiento mas denso en torno a las

estaciones de propuesto tranvia reduciendo el desparramamiento urbano y el uso de los

340 CFR 1508.7

10



escasos recursos de tierra. Es de esperarse que esto genere una mayor congestion vehicular

que a su vez promueva el uso del tranvia.

Proyectos considerados para analisis de impactos
acumulativos
A. Proyectos de Vivienda

CALLE MUNOZ RIVERA- ROBERTO “El Boquio” ALBERTY

El proyecto propone la adquisicién de 16 solares en la calle Mufioz Rivera; demolicion de las

estructuras y desarrollo de un proyecto de vivienda que este acorde con el desarrollo del area.

FELIPE SANCHEZ OSORIO

Se propone el realojo, la demolicién de las estructuras y el desarrollo de un proyecto de

vivienda.

CONDOMINIO SAN FERNANDO

Se propone la adquisicién y demolicidn de las estructuras en el bloque # 58, solares 6, 8 y 9
en la calle Mufioz Rivera con Narciso Font y Domingo Caceres. Se contempla el desarrollo

de 30 unidades de vivienda que estén acorde con el desarrollo del area.

PASEO SAN FERNANDO

Se proyecta la adquisicion y demolicion de las estructuras en el bloque # 84, solares 1, 2, 13,
14,15 y 16, Bloque # 80 solares 9, 10y 12 y Bloque # 79, solares 7 y 8 en las calles Salvador
Brau, Calle De Diego y Calle San Francisco. Se contempla el desarrollo de 40 unidades de

vivienda de alquiler para envejecientes.

CONSOLIDACION DE BLOQUES

El proyecto consiste de dos (2) edificios, uno residencial y el otro comercial; areas de
estacionamiento y areas verdes. Una de las estructuras albergara 70 unidades de vivienda de

tres (3) habitaciones y dos (2) bafios. El proyecto ubica en la Calle Pedro Arzuaga, Narciso

11



Font y Bernardo Garcfa, Bloque # 48, solares del 1 al 17 yBloque # 49, solares 2, 3 ydel 11

al 19.

PROYECTO DE USOS MIXTOS — AREA COMERCIAL

El proyecto consistira de un 4rea comercial y un area residencial donde se contempla el
desarrollo de 20 unidades de vivienda que estén acordes con el desarrollo del area. Este ubica

en la calle Ignacio Arzuaga, Bloque # 72.

EDIFICIO COMERCIAL RESIDENCIAL

Adquisicién y demolicién de las estructuras en el Bloque # 67, solares 4, 5 y 6 en la calle
Mufioz Rivera esquina Ignacio Arzuaga. Se contempla el desarrollo de 10 unidades de

vivienda que estén acorde con el desarrollo del area y un area comercial.

RESIDENCIAL CATANITO GARDEN

Se contempla la modernizacién del residencial, demolicion y desarrollo de un proyecto de

vivienda.

ESTACIONAMIENTO EDIFICIO JESUS T. PINERO

Adquisicién de varios solares en la calle Mufioz Rivera, demolicion de las estructuras y
desarrollo de un proyecto de vivienda que este acorde con el desarrollo del area.

PROYECTO COMERCIAL / RESIDENCIAL O CENTRO DE
CONVENCIONES

El proyecto propone adquirir el terreno donde ubica la Iglesia Bautista en la calle Ignacio
Arzuaga, bloque # 39. En el mismo se propone el desarrollo de un proyecto comercial /

residencial o un Centro de Convenciones.

SAN CIPRIAN

Desarrollo de un Proyecto de Vivienda de 180 unidades ubicado en el sector San Ciprian del

Centro Urbano. El mismo se construira en tres (3) fases:

12



eFase I......... 56 unidades
eFase IL........ 54 unidades

e Fase I1I.......54 unidades

ROBERTO CLEMENTE APARTMENTS

Desarrollo de un proyecto de vivienda de 48 unidades ubicado en la Ave. Roberto Clemente,

Esq. Calles 71,73 y74 de la 3ra Ext. de Villa Carolina en el Barrio Hoyo Mulas.

B. Proyectos de Transportacion y Carreteras

MEJORAS A LA CALLE TARTAK (ISLA VERDE)
El proyecto incluye la rehabilitacién y ampliacion de la calle Tartak. Se contemplan mejoras

en el alumbrado, las aceras y las areas de siembra, entre otras cosas.

MEJORAS A LA AVE. FERNANDEZ JUNCOS

El proyecto consiste en el ensanche de la Avenida Fernandez Juncos para convertirla en
cuatro (4) carriles y unir la Ave. Mufioz Rivera que viene desde la 65 de Infanteria, yla PR
874, que va del Centro de Gobierno hasta el vertedero. El ensanche consiste en convertir
esta calle de tres (3) a cuatro (4) carriles de 3.05 metros, en las dos (2) direcciones. El
proyecto incluye también el cambio de entrada y salida del estacionamiento piiblico, Plaza
Centro, el que tendra su entrada por la calle Ignacio Arzuaga y la salida por la calle Domingo
Chceres. Las mejoras a la Ave. Fernandez Juncos incluyen ademas, la reconstruccion de la

plaza de recreo.

MEJORAS A LA CALLE PEDRO ARZUAGA
El proyecto propone realizar la rehabilitacion de la calle Pedro Arzuaga, la cual ubica en el

Centro Urbano del Municipio y se extiende desde la Carretera PR-874 hasta la Calle Dr.

Clemente Fernandez. El proyecto se extiende por una longitud de 550 metros hasta la

13



interseccién con la PR-874. En la rehabilitacién de la Calle se contempla la instalacion de
alumbrado piiblico, soterrado eléctrico, reconstruccion de aceras y encintados,
repavimentacion, mejoras al sistema pluvial, instalacién de mobiliario urbano y arboles. El
proyecto se ha dividido en tres (3) etapas o fases. La primera fase se extiende desde la
Carretera PR-874 hasta la Calle Mufioz Rivera. La segunda fase, contemplara los trabajos
desde la calle Mufioz Rivera hasta la calle Dr. Clemente Fernandez. La tercera y iltima fase
consistird en extender la calle Reverendo Haydeé Castro hasta la calle Ulises Ortiz.

AMPLIACION Y REHABILITACION A LA CALLE REV. HAYDEE
CASTRO

Este proyecto se encuentra en su segunda fase. Esta fase incluye la construccion de una
fuente monumental en la interseccién de la calle Rev. Haydeé Castro y la calle Ignacio

Arzuaga.

MEJORAS A LA AVE. PASEO DE LOS GIGANTES (FASE lII)

El proyecto consiste en llevar a cabo las mejoras a la avenida Paseo de los Gigantes
contempladas en la Fase IT del mismo. Este se extiende a lo largo de la Ave. Fidalgo Diaz
hasta la interseccién con la Carretera PR-874. El proyecto se extiende por una longitud de
unos 1,300 metros a través de un area urbanizada y unos 1,200 metros a través de un area de
campo abierto, no desarrollada, hasta la interseccién de la PR-874. Se contempla la
disposicién y disefio de franjas de estacionamientos; la instalacion de alumbrado publico,
mobiliario urbano y nuevos semaforos. Se vislumbra ademas, la construccion de un Paseo de

Bicicletas a lo largo del proyecto.

MEJORAS A LA CALLE JIMENEZ LANDRAU
Se ampliara la calle en el tramo que va desde la calle Amadeo hasta la calle Ignacio Arzuaga,

con mejoras geométricas y la conversion del transito en ambas direcciones.

14



MEJORAS A LA AVE. ROBERTO CLEMENTE (FASE lll)

La tercera fase del proyecto consiste en realizar mejoras a la Ave. Roberto Clemente, la mas
extensa de jurisdiccién municipal, desde la Ave. 65 de Infanteria (PR-3) hasta la Ave.
Sanchez Castafio. Se proveerér infraestructura apropiada al sistema pluvial, se haran mejoras y
soterrado de la infraestructura eléctrica. Se reconstruirin las aceras de rodaje, encintados,
jardinerda, semé4foros, iluminacién, rotulacién, postes, rampas, zafacones, reductores de
velocidad y barandas. El proyecto contempla ademas, la construccion de seis (6) lotes de
estacionamientos en solares a ser adquiridos por el Municipio entre las avenidas PR-3 y Dr.
Sinchez Castafio. La cuarta fase consiste en llevar a cabo mejoras desde la interseccién con
la Ave. Sinchez Castafio hasta la Ave. Paseo de los Gigantes (Monserrate). A todo lo largo y
ancho de esta Avenida se le proveera la infraestructura adecuada. Se reconstruiran las areas
de rodaje, encintados, aceras, jardinerfa, semaforos, rotulacién, postes, rampas, zafacones,

reductores de velocidad, barandas, repavimentacién e iluminacién.

MEJORAS A LA AVE. CALDERON

Las mejoras a la Ave. Calderén incluirin: mejoras geométricas; la construccién de un
estacionamiento en los predios de la Escuela Jestis Marfa Sanroma; un area especial de
entrada ysalida de pasajeros para la escuela; asi como la construccion de aceras, encintados y
alumbrado publico.

C. Proyecto de Recreacion y Cultura

Parque del Nifio

El proyecto incluye museos tematicos y espacios recreativos incluyendo el carrusel mas

grande de Puerto Rico. Se ubicard en un solar de unas 50 cuerdas propiedad del Municipio.
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MUSEO DE HISTORIA NATURAL

La construccién del Museo de Historia Natural se contempla en las facilidades de un edificio
existente (antiguas facilidades médicas) en el Parque Julia de Burgos. El edificio sera
remodelado y convertido en museo. Este proyecto incluye también la estabilizacion de la
ribera del Canal Blasina en un 4rea aproximada de cien metros lineales que se utilizaran para
exhibiciones. Toda el drea previamente referida serd iluminada adecuadamente y llevara
extensa reforestacion.

D. Tren Urbano

Segtin el “Carolina Corridor Study” realizado en el 1998 la ruta del tren hacia Carolina tendra
una alineacién por la PR-3 ya que luego de haber examinado otras rutas potenciales se
selecciond como la més efectiva para servir al Corredor de Carolina. La alineacion propuesta
tiene una extension aproximada de 12 kilémetros de largo y contiene nueve (9) estaciones. Se
extiende desde la Estacién de Rio Piedras (incluida en la primera fase del Tren Urbano) hasta
el Municipio de Carolina. Las estaciones propuestas son: Barbosa, Trujillo Alto, Berwind,
Country Club, Parque Escorial, Plaza Carolina, La Victoria y Carolina Centro.

E. Proyectos en el Aeropuerto Internacional Luis Muiioz Marin

Entre los proyectos a ser construidos o que estan en proceso de construccion se encuentran:
la rehabilitacién y expansién del Terminal B (Fase IIT); la expansion de la antepista central; el
desarrollo del 4rea de aviacién general y carga aérea; la expansion de la carretera para el area
de carga aérea; la construccién de la antepista Sierra y la construccién del edificio para el

nuevo Terminal A.
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F. Centro de Servicios Municipales

Este centro que albergara diversas oficinas de gobierno, oficinas profesionales, areas para
recreacién pasiva y estacionamiento para 200 vehiculos se esta construyendo en Isla Verde
en el puno de comienzo del Tranvia de Carolina.

G. Teleférico

El teleférico conectara al propuesto Centro Intermodal de Transportacién Colectiva (a
ubicarse en los terrenos de la Guardia Nacional) con el parque Roberto Clemente y el

proyectado campo de Golf.
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Negocios No-Agricolas de Carolina

Censo de 2002
Ventas Nomina

Sector Negocios  ($1,000) ($1,000) Empleados
Manufactura 131 § 3898415 $ 162,304 5,524
Comercio al por Mayor 163 $§ 1,171,823 § 88,412 2,982
Comercio al Detal 535 $ 1,172,962 $ 105,219 7,547
Mineria 1
Transportacién y almacenes 118 § 408906 § 38,209 1,960
Informacién 18
Finanzas y seguros 73 $ 350587 $ 17,139 757
Bienes Raices 97 $ 155,329 $ 15,924 773
Servicios Técnico 9 $ 44297 $ 12,777 570
Gerencia 7
Administracién y desperdicios 107 $ 108,971 § 54,112 3,938
Educaciéon 16 $ 5972 § 2055 185
Salud 211§ 127,762 $ 27,703 1,726
Artes y entretenimiento 20§ 5,688 $ 976 80
Hoteles y comida 233 § 403,530 $ 86,721 6,840
Otros servicios 205 $ 93,785 $ 26,049 1,619
Total 2,034 § 7,948,027 $ 637,600 34,501
Negocios Afectados
Expropiados 12§ 13,713 § 1,084 90
Expropiados parcialmente 14 % 98,891 § 5,162 289
Afectados parcialmente 22 % 6,794 $ 1,361 64
Total 48 $ 119,398 $ 7,607 443
% del Total
Expropiados 0.6% 0.2% 0.2% 0.3%
Expropiados parcialmente 0.7% 1.2% 0.8% 0.8%
Afectados parcialmente 1.1% 0.1% 0.2% 0.2%

Total 2.4% 1.5% 1.2% 1.3%
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