ll. VIAS DE ACCESO

El municipio de Coamo esta servido por varias vias de comunicacion (Figura 5).
Las vias de comunicacion incluyen expresos, carreteras primarias, secundarias y
caminos municipales que proveen acceso a las areas rurales mas distantes. El
proyecto propuesto tiene acceso a ftravés de las siguientes vias de
comunicacién: PR-52, PR-153 y PR-14, uniendo este municipio con otros a
través de la isla. El municipio de Coamo tiene un sistema de carreteras que

provee acceso a los distintos barrios del mismo.

Un factor importante en el desarrollo de un proyecto como el que se propone es
su accesibilidad a los municipios cercanos y a los centros importantes en dichos

municipios. Esto puede ser medido examinando los siguientes factores:

1. El sistema vial que sirve al proyecto y la capacidad de sus intersecciones
principales.

2. Conveniencia y tiempo de viaje hacia los puntos principales de destino de los
usuarios.

3. Programa de construccion y reconstruccion de carreteras en el area.

El proyecto Monte Elvira goza de una localizacion privilegiada dentro del area
que ubica. Con el proposito de realizar un analisis completo de transito. En este

informe los accesos se clasifican como directos e indirectos.
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Accesos directos propuestos

El proyecto Monte Elvira propone la construccion de cinco accesos a través de
las carretera PR-14 y PR-153 (Ver Figura 4):

1. Acceso existente a la urbanizacion Alturas de Coamo

2. Acceso propuesto a través de la carretera PR-14 (entre urbanizaciones

Alturas de Coamo y Las Aguilas)

3. Acceso propuesto al oeste de la carretera PR-138

4. Acceso propuesto al este de la carretera PR-138

5. Acceso propuesto a través de la carretera PR-14 (interseccion con

entrada a EATON Eletric)

Accesos indirectos principales

Carretera PR-52, Autopista Luis A. Ferré

La Autopista Luis A. Ferré se origina en su interseccion con la carretera PR-1 al
este del municipio de Ponce. En este punto toma la direccidon nordeste hasta
llegar al municipio de Juana Diaz al sur del mismo. En Juana Diaz, cambia su
direccién hacia el este pasando al sur del municipio de Coamo y al norte de los
municipios de Santa Isabel y Salinas. En el municipio de Salinas, la carretera
PR-52 cambia su direccién hacia el nordeste pasando al sur del municipio de
Cayey hasta el desvio de Caguas en el Km. 37.8 al sur de dicho municipio. En
este punto cambia su direccidon hasta terminar en su interseccion con las

carreteras PR-1 y PR-18 al sur de Rio Piedras.
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Carretera PR-138

La carretera PR-138 se origina en su interseccion con la carretera PR-155 en el
Km. 2.4 en el municipio de Coamo. En este punto toma la direccion suroeste
hacia su interseccion con la carretera PR-150 en el Km. 1.0. Cambia su
direccion hacia el sur hacia la interseccion con la carretera PR-14 en el Km.
2.28. ContinGia su direcciéon para terminar en su interseccion con la carretera

PR-153 en el Km. 3.96 en el municipio de Coamo.

Carretera PR-153

La carretera PR-153 se origina en su intersecciéon con la carretera PR-1 en el
Km. 103.6 en el municipio de Santa Isabel. En este punto toma la direccién
norte a través de la calle Eugenio Maria de Hostos. Cambia su direccion hacia
el nordeste hacia el municipio de Coamo cruzando bajo el puente de la carretera
PR-52 en el Km. 76.7. Aqui forma una interseccion a desnivel con la carretera
PR-52 lado norte, Fotos 1 y 2; lado sur, Fotos 3 y 4 y entrada urbanizaciones,
Fotos 5 y 6. Continta en direccion nordeste y luego cambia la misma hacia el
norte para terminar en su interseccion con la carretera PR-14 en el Km. 88.5 en

el municipio de Coamo.

Carretera PR-14
La carretera PR-14 se origina cerca del muelle num. 5 en |la Playa de Ponce. En
este punto toma la direccion norte a lo largo de la avenida Santiago de los

Caballeros hasta llegar a la carretera PR-2 (Ponce By Pass) en el Km. 262.2.
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Continua su direccion cruzando la carretera PR-163 (Avenida Las Américas), las
carreteras PR-133 y PR-1 hacia la interseccion con la antigua Ruta 14 en el Km.
2.5 aproximadamente. La carretera PR-14 cambia su direccion hacia el noreste
por la misma ruta hasta el municipio de Juana Diaz a lo largo de la calle
Comercio, Coamo a lo lardo de la calle José |. Quintdn, Aibonito a lo largo de la
calle San José y Cayey a lo largo de las calles José de Diego y Antonio R.
Barceld, hasta llegar a su interseccion con la carretera PR-1 (Cayey By Pass) en
el Km. 55.3, al este de Cayey. La carretera se convierte a una sola direccion
desde la calle José de Diego a lo largo de las calles E. Sanchez y Nuiez Romeu
hasta terminar en la carretera PR-15 (Avenida Industrial Sur en Cayey). Fotos 1

ab.



FOTO 1. INTERSECCION CARRETERA PR-14 Y ENTRADA A ALTURAS DE COAMO(TOMADA
DESDE EL OESTE)




FOTO 3. INTERSECCION CARRETERA PR-14 Y ENTRADA A LAS AGUILAS (TOMADA DESDE
EL OESTE)

FOTO 4. INTERSECCION CARRETERA PR-14 Y ENTRADA A LAS AGUILAS, ACCESO SUR



FOTO 5. INTERSECCION CARRETERAS PR-14 Y PR-138, ACCESO OESTE

FOTO 6. INTERSECCION CARRETERAS PR-14 Y PR-138 (TOMADA DESDE EL SUR)
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IV. CARRETERAS PROPUESTAS

A continuacion se enumeran los proyectos de mejoras a carreteras programados

para el municipio de Coamo.

A. Conector San Idelfonso-Cementerio

B. Desvio de Coamo, carretera PR-138
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V. AFLUENCIA DE VEHICULOS
De acuerdo al patrén de accesos discutido en el Capitulo Il de este informe, se
determinaron los puntos mas importantes para estudiar los volumenes de

transito.

Para determinar la afluencia de vehiculos en el area bajo estudio, se realizaron
recuentos de vehiculos en maquinas y manuales en cada una de las
intersecciones clave. También se estudid el patron de viajes del area bajo
estudio. En esta area se estudiaron las siguientes intersecciones:

1. Interseccion Carreteras PR-14 y entrada a urbanizacion Alturas de Coamo

2. Interseccion Carreteras PR-14 y entrada a urbanizacién Las Aguilas

3. Intersecciéon Carreteras PR-14 y PR-138 (PR-153)

4. Interseccion Carretera PR-14 y entrada a EATON Electric

Se recopilaron datos en estas intersecciones con el propdésito de determinar el
nivel de servicio en cada una de ellas y la operacion del transito. La carretera

PR-153 provee un excelente acceso al area del proyecto.

Se realizaron varias inspecciones de campo al area bajo estudio para observar
las condiciones del transito y recopilar todos los datos correspondientes para su

analisis.



Los recuentos de vehiculos se realizaron el dia jueves, 27 de octubre de 2005
con el proposito de obtener las condiciones existentes para el area bajo estudio
por un periodo de veinticuatro (24) horas, desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00
p.m. Los mismos fueron realizados por personal especializado en este tipo de
trabajo. En la Figura 6 se muestra el equipo utilizado para recopilar los datos de
campo para los movimientos de viraje y recto en cada una de las intersecciones

estudiadas.

A continuacién presentamos las condiciones existentes en cada una de las

intersecciones clave.

Interseccion Carretera PR-14 y entrada a urbanizacion Alturas de Coamo

Condiciones existentes
Esta interseccion esta controlada por un rétulo de PARE en el acceso norte. Se

observo un flujo de vehiculos adecuado en esta interseccion.

Sistema de control de transito
En la Figura 7 se muestra el croquis de la interseccion y su sistema de control de

transito.

Afluencia de vehiculos
En la Figura 8, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de

vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia



EQUIPO PARA RECOPILAR DATOS DE CAMPO
FIGURA 6
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INTERSECCION PR-14 Y ENTRADA A ALTURAS DE COAMO
FIGURA 7
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27 de octubre de 2005. En la misma aparecen los voliumenes por acceso,
mostrando cada uno de los movimientos. También aparece un resumen del flujo
de vehiculos en esta interseccion; via principal y via secundaria, durante las

horas maximas de la manana y la tarde, respectivamente.

Interseccién Carretera PR-14 y entrada a urbanizacion Las Aquilas

Condiciones existentes
Esta interseccion esta controlada por un rétulo de PARE en el acceso sur. Se

observé un flujo de vehiculos adecuado.

Sistema de control de transito
En la Figura 9 se muestra el croquis de la interseccion y su sistema de control de

transito.

Afluencia de vehiculos

En la Figura 10, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
27 de octubre de 2005. En la misma aparecen los volimenes por acceso,
mostrando cada uno de los movimientos. También aparece un resumen del flujo
de vehiculos en esta interseccion; via principal y via secundaria, durante las

horas maximas de la mafana y la tarde, respectivamente.
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PR-14

INTERSECCION PR-14 Y ENTRADA A LAS AGUILAS
FIGURA 9
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Interseccion Carreteras PR-14 y PR-138 (PR-153)

Condiciones existentes

Esta interseccion esta controlada por un sistema de semaforos accionado por el
transito. Se observé que la mayoria de los vehiculos que entran hacia la
carretera PR-138 desde los accesos este y oeste se dirigen hacia el sur de la

misma.

Sistema de control de transito
En las Figuras 11 y 12 se muestra la localizacion del sistema de semaforos y sus

fases, respectivamente.

Afluencia de vehiculos

En la Figura 13, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
27 de octubre de 2005. En la misma aparecen los volumenes por acceso,
mostrando cada uno de los movimientos. También aparece un resumen del flujo
de vehiculos en esta interseccion; via principal y via secundaria, durante las

horas maximas de la mafiana y la tarde, respectivamente.

Interseccion Carretera PR-14 yv entrada a EATON Electric

Condiciones existentes
Esta interseccion esta controlada por un rétulo de PARE en el acceso sur. Se

observo un flujo de vehiculos adecuado.
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INTERSECCION PR-14 Y PR-138 (PR-153)
FIGURA 11

7 i
N, PR~138
([NorTE |
R 3.6 |
37.L50
3.7
: U
™ DA E
bi . = I
I
Q o ’ aq ( o
L <
S ; AQ v
i
45 4.0

SIGNAL HEAD SIGNAL HEAD SIGNAL HEAD
MKD-A MKD-8 MKD-B

(®) (®) (R)
O, o O,
© < © ©

©

< < o RNEIT— 0L L _ T R N <=s
L = N R eax——i§ B N B /i — oo S——

P C e T L_ASA N E T

P.O. BOX 1764, CAGUAS, |[P.R. DO726—176<4
TEL. (787) 744—3589 FAX. (787) 703—5141

24




INTERSECCION PR-14 Y PR-138 (PR-153)
SISTEMA DE FASES SEMAFORO

FIGURA 12
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Sistema de control de transito
En la Figura 14 se muestra el croquis de la interseccidon y su sistema de control

de transito.

Afluencia de vehiculos

En la Figura 15, que aparece en el Apéndice A, se muestra la afluencia de
vehiculos en esta interseccion desde las 12:00 a.m. hasta las 12:00 p.m. el dia
27 de octubre de 2005. En la misma aparecen los volumenes por acceso,
mostrando cada uno de los movimientos. También aparece un resumen del flujo
de vehiculos en esta interseccion; via principal y via secundaria, durante las

horas maximas de la mafana y la tarde, respectivamente.

Andlisis de necesidad de semaforos

En la Figura 16 que aparecen en el Apéndice B, se presentan los analisis
realizados para determinar la necesidad de instalar sistema de semaforos de
acuerdo a los requisitos del Manual Uniforme de Dispositivos de Transito del
Departamento de Transportacion y Obras Publicas. Al observar la Figura 16,

notamos que no se cumplen los requisitos para la instalacion de semaforos.
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INTERSECCION PR-14 Y ENTRADA EATON ELECTRIC
FIGURA 14
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VI

ANALISIS DE TRANSITO

A continuaciéon se evalua el impacto que el incremento en transito del proyecto

propuesto podria tener sobre el nivel de servicio del sistema vial estudiado, asi

también otros proyectos propuestos en el area.

De la informacion obtenida del proponente se desprende que este proyecto

consiste de la construccion de:

1.

84 unidades residenciales en edificio de siete pisos; 31,200 pies
cuadrados de area comercial; 30,000 pies cuadrados de oficinas; 45
unidades de vivienda con solares de 2,000 a 3,000 metros cuadrados;
60 unidades de vivienda unifamiliar con solares de 300 a 350 metros
cuadrados y otras 80 unidades de vivienda unifamiliar con solares de
300 a 350 metros cuadrados en una finca al norte de la carretera PR-14
(Parcela 1)

105 unidades de vivienda unifamiliar con solares de 300 a 350 metros
cuadrados; 18 unidades de vivienda unifamiliar, 60 unidades
residenciales tipo “walk-up”; otras 65 unidades de vivienda con solares
de 300 a 350 metros cuadrados y 24,300 pies cuadrados de area
comercial en una finca al oeste de la carretera PR-138 (Parcela 2)

30 unidades residenciales tipo “walk-up”, 24 unidades de vivienda
unifamiliar con solares de 400 metros cuadrados; otras 20 unidades de
vivienda unifamiliar con solares de 400 metros cuadrados; 24 unidades

residenciales tipo “walk-up”; otras 10 unidades de vivienda unifamiliar
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con solares de 400 metros cuadrados; 24 unidades residenciales tipo
“walk-up” y un area comercial de 20,700 pies cuadrados en una finca al

este de la carretera PR-138 (Parcela 3)

En las Tablas 1 a 21, que aparecen en as paginas 31 a 51, se presentan los

datos obtenidos utilizando el Manual de Generacion de Viajes del Instituto de

Ingenieros de Transportacion, 6ta. Edicion de 1997.

En la Tabla 1 se presenta un resumen de la generacion promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia las propuestas
unidades residenciales, area comercial y de oficinas ubicadas en la finca al norte

de la carretera PR-14 (Parcela 1).

En las Tablas 2 a 7 se presenta un resumen de los calculos de la generacion de
viajes durante las horas maximas de la mafana y la tarde en dias de trabajo, asi
como también en los dias sabado y domingo para las propuestas unidades
residenciales, area comercial y de oficinas ubicadas en la parcela al norte de la

carretera PR-14.

En la Tabla 8 se presenta un resumen de la generaciéon promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia las propuestas
unidades residenciales y area comercial ubicadas en la finca al oeste de la

carretera PR-138 (Parcela 2).



En las Tablas 9 a 13 se presenta un resumen de los calculos de la generacion
de viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo,
asi como también en los dias sabado y domingo para las propuestas unidades
residenciales y area comercial ubicadas en la parcela al oeste de la carretera

PR-138.

En la Tabla 14 se presenta un resumen de la generacion promedio de viajes
durante las horas de mayor flujo de vehiculos desde y hacia las propuestas
unidades residenciales y area comercial ubicadas en la finca al este de la

carretera PR-138 (Parcela 3).

En las Tablas 15 a 21 se presenta un resumen de los calculos de la generacion
de viajes durante las horas maximas de la mafiana y la tarde en dias de trabajo,
asi como también en los dias sabado y domingo para las propuestas unidades
residenciales y area comercial ubicadas en la parcela al este de la carretera PR-

138.
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MONTE ELVIRA - Parcela al norte de PR-14
Summary of Multi-Use Trip Generation
Average Weekday Driveway Volumes
December 22, 2005

24 Hour AM Pk Hour PM Pk Hour
Two-Way
Land Use Size Volume Enter Exit Enter Exit
High-Rise Residential Condo / Townhouse
84 Dwelling Units 351 5 24 20 12
Specialty Retail Center
8 B R e 1383 0 0 37 47
General Office Building
20 Th.Gr.5q.Ft. 220 27 4 5 25
Single Family Detached Housing
45 Dwelling Units 431 9 25 29 17
Single Family Detached Housing
60 Dwelling Units 574 11 34 38 22
Single Family Detached Housing
80 Dwelling Units 766 15 45 51 30
Total 3725 67 11132 180 153

Note: A zero indicates no data available.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 1

31



MONTE ELVIRA - FASE 1
Summary of Trip Generation Calculation

For 84 Dwelling Units of High-Rise Residential Condo / Townhouse

December 13, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Bvg. Weekday 2-Way Volume 4.18 2.08 1.00 351
7-9 AM Peak Hour Enter 0.06 0.00 1.00 5
7-9 AM Peak Hour Exit 0.28 0.00 1.00 24
7-9 AM Peak Hour Total 0.34 0.59 1.00 29
4-6 PM Peak Hour Enter 0.24 0.00 1.00 20
4-6 PM Peak Hour Exit 0.14 0.00 1.00 12
4-6 PM Peak Hour Total e 38 G162 100 S2
Saturday 2-Way Volume 4.31 2ol 1,00 362
Saturday Peak Hour Enter 015 0.00 1.00 13
Saturday Peak Hour Exit 0.20 0.00 1.00 1)
Saturday Peak Hour Total 0.35 0.59 1.00 29

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 2
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MONTE ELVIRA - FASE 1

Summary of Trip Generation Calculation

For 31.2 T.G.L.A. of Specialty Retail Center
December 13, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume 44.32 15,52 1000 1383
7-9 AM Peak Hour Enter 0.00 0.00 1,00 0
7-9 BM Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
7-9 AM Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0
4-6 PM Peak Hour Enter 1.19 0.00 1,040 37
4-6 PM Peak Hour Exit 152 0.00 o010 47
4-6 PM Peak Hour Total 2.71 18 1.00 85
Saturday 2-Way Volume 42.04 13504 1.00 1312
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 3
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MONTE ELVIRA - FASE 1
Summary of Trip Generation Calculation
For 20 Th.Gr.Sq.Ft. of General Office Building

December 13, 2005
Average Standard Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume e 6.13 1.00 220
7-9 AM Peak Hour Enter 1.36 0.00 1.00 27
7-9 AM Peak Hour Exit 019 0.00 1.00 4
7-9 BM Peak Hour Total 1. 55 139 1.00 31
4-6 PM Peak Hour Enter 0.25 0.00 1.00 8
4-6 PM Peak Hour Exit | 0.00 3..00 25
4-6 PM Peak Hour Total 1.49 1.37 1.00 30
Saturday 2-Way Volume 237 2.08 100 47
Saturday Peak Hour Enter 0. 27 0.00 1.00 4
Saturday Peak Hour Exit 19, b 0.00 1.00 4
Saturday Peak Hour Total 0.41 0.68 1.00 8

Note:
Source:

A zero indicates no data available.
Institute of Transportation Engineers

Trip Generation,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

7th Edition, 2003.

TABLA 4
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MONTE ELVIRA

Summary of Trip Generation Calculation
For 45 Dwelling Units of Single Family Detached Housing

December 21, 2005
Average Standard Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume SiebY 3.69 1.00 431
7-9 AM Peak Hour Enter 0.19 0.00 1.00 9
7-9 AM Peak Hour Exit .56 0.00 1.00 25
7-9 AM Peak Hour Total 0.75 0.90 1.00 34
4-6 PM Peak Hour Enter 0.64 0.00 3500 29
4-6 PM Peak Hour Exit 0.37 0.090 1.00 17
4-6 PM Peak Hour Total 1.01 16 1.00 45
Saturday 2-Way Volume 10.10 368 1.00 455
Saturday Peak Hour Enter 0.51 0.00 1.00 23
Saturday Peak Hour Exit 0,43 0.00 1.00 19
Saturday Peak Hour Total 0.94 0.5%9 1.00 42

Note:
Source:

A zero indicates no data available.
Institute of Transportation Engineers
Trip Generation,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

7th Edition, 2003.

TABLA S
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MONTE ELVIRA - Parcela al norte de PR-14
Summary of Trip Generation Calculation
For 60 Dwelling Units of Single Family Detached Housing

December 22, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume ST 3.69 1.00 574
7-9 AM Peak Hour Enter 9519 0.00 1.00 Ll
7-9 AM Peak Hour EXxit 056 0.00 1 ald 34
7-9 AM Peak Hour Total 0.75 090 1.00 45
4-6 PM Peak Hour Enter 0.64 0.00 1.00 38
4-6 PM Peak Hour Exit 0 8:00 1.00 22
4-6 PM Peak Hour Total .01 1.05 100 61
Saturday 2-Way Volume 16, 10 3.68 1.00 606
Saturday Peak Hour Enter 0.51 0.00 1.00 31
Saturday Peak Hour Exit [0 e RHECRE] 1.00 26
Saturday Peak Hour Total 0.94 0299 1.00 56

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers

Trip Generation,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

7th Edition, 2003.

TABLA 6
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MONTE ELVIRA - Parcela al norte de PR-14
Summary of Trip Generation Calculation
For 80 Dwelling Units of Single Family Detached Housing

December 22, 2005

Average Standard Rdjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume L i 3.69 1.00 766
7-9 AM Peak Hour Enter 0.9 0.00 1.00 1S5
7-9 BM Peak Hour Exit 0.56 0.00 1.00 45
7-9 BM Peak Hour Total 075 0.%0 1.00 60
4-6 PM Peak Hour Enter 0.64 0.00 1.00 51
4-6 PM Peak Hour Exit 037 0.00 1.00 30
4-6 PM Peak Hour Total 1201 1.05 1.00 81
Saturday 2-Way Volume 10410 3.68 1.00 808
Saturday Peak Hour Enter 0.51 0.00 1.00 41
Saturday Peak Hour Exit 043 0.00 00 34
Saturday Peak Hour Total 0.94 0.99 100 15

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 7
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MONTE ELVIRA - Parcela al oeste de PR-138
Summary of Multi-Use Trip Generation
Average Weekday Driveway Volumes

December 22, 2005

24 Hour AM Pk Hour PM Pk Hour
Two-Way
Land Use Size Volume Enter Exit Enter Exit
Single Family Detached Housing
105 Dwelling Units 1005 20 59 67 39
Single Family Detached Housing
18 Dwelling Units 172 3 10 12 7
Residential Condominium / Townhouse
60 Dwelling Units 352 4 22 21 10
Single Family Detached Housing
65 Dwelling Units 622 12 36 42 24
Specialty Retail Center
24,38 T,GLILLA. 1081 0 0 29 37
Total 3232 39 027 et Ll

Note: A zero indicates no data available.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 8

38



MONTE ELVIRA - Parcela al oeste de PR-138

Summary of Trip Generation Calculation

For 105 Dwelling Units of Single Family Detached Housing
December 22, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 9.57 3.69 1.00 1005
/-9 AM Peak Hour Enter 0.19 0.00 1.00 20
7-9 AM Peak Hour Exit 0.56 0.00 1.00 59
7-9 AM Peak Hour Total 0. 75 0.90 1.00 79
4-6 PM Peak Hour Enter 0.64 0.00 1.008 67
4-6 PM Peak Hour Exit 0. 37 0.00 1.00 39
4-6 PM Peak Hour Total LB 10 % 1.00 106
Saturday 2-Way Volume 10.10 3.68 1.00 1061
Saturday Peak Hour Enter 051 0.00 1.80 54
Saturday Peak Hour Exit 0.43 0.00 1.00 45
Saturday Peak Hour Total 0.94 0.99 1.00 99

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 9



MONTE ELVIRA - Parcela al oeste de PR-138
Summary of Trip Generation Calculation
For 18 Dwelling Units of Single Family Detached Housing

December 22, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume 9.57 3.69 1.00 172
7-9 AM Peak Hour Enter 0.19 0.00 1.00 3
7-9 AM Peak Hour Exit 0,56 0.00 1.00 10
7-9 AM Peak Hour Total 0.75 0.20 1.00 14
4-6 PM Peak Hour Enter 0.64 0.00 1.00 12
4-6 PM Peak Hour Exit 0. 37 0.00 1.00 7
4-6 PM Peak Hour Total 1,01 1.05 100 18
Saturday 2-Way Volume 10.10 3.68 1.00 182
Saturday Peak Hour Enter 0.51 0.00 1..08 9
Saturday Peak Hour Exit 0.43 0.00 1.00 8
Saturday Peak Hour Total 0.94 0.99 1.00 dl

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers

Trip Generation,

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

7th Edition, 2003.

TABLA 10
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MONTE ELVIRA - Parcela al oeste de PR-138

Summary of Trip Generation Calculation

For 60 Dwelling Units of Residential Condominium / Townhouse
December 22, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 5.86 3.09 1.00 352
7-9 AM Peak Hour Enter .00 0.00 1.00 4
7-9 BAM Peak Hour Exit 0.37 0.00 1.00 22
7-9 AM Peak Hour Total 0.44 0.69 1.00 26
4-6 PM Peak Hour Enter .35 0.00 1.00 21
4-6 PM Peak Hour Exit i 0.00 1.00 10
4-6 PM Peak Hour Total 0.52 03 1h L0 31
Saturday 2-Way Volume e Bi=l:0) 1..00 340
Saturday Peak Hour Enter 0,25 0.00 1.00 15
Saturday Peak Hour EXxit 0.22 0.00 1.00 13
Saturday Peak Hour Total 0.47 0. 7T 1.00 28

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 11

41



MONTE ELVIRA - Parcela al ceste de PR-138
Summary of Trip Generation Calculation
For 65 Dwelling Units of Single Family Detached Housing

December 22, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Dewviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume G 3.69 1.00 622
7-9 AM Peak Hour Enter 0.19 0.00 1.00 12
7-9 BAM Peak Hour Exit 0.56 0.00 1.00 36
7-9 AM Peak Hour Total 075 090 1.00 49
4-6 PM Peak Hour Enter 0.64 0.00 1.00 42
4-6 PM Peak Hour Exit B3 0.00 1.00 24
4-6 PM Peak Hour Total 1..01 1505 1.00 66
Saturday 2-Way Volume 10.10 3.68 1.00 657
Saturday Peak Hour Enter 0.51 6.00 1.00 S}
Saturday Peak Hour Exit 0.43 0.00 1.00 28
Saturday Peak Hour Total 0.94 0.99 1.00 61

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers

Trip Generation,

TRIFP GENERATION BY MICROTRANS

7th Edition, 2003.

TABLA 12
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MONTE ELVIRA - Parcela al oeste de PR-138
Summary of Trip Generation Calculaticn

For 24.38 T.G.L.A. of Specialty Retaill Center
December 23, 2005

Lverage tandard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume 44,32 15,52 1.00 1081
7-9 AM Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
7-9 AM Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
7-9 AM Peak Hour Total 0.00 0.00 1.80 0
4-6 PM Peak Hour Enter 1219 0.00 1.00 29
4-6 PM Peak Hour Exit 1...52 0.00 1.00 37
4-6 PM Peak Hour Total 2.3 1.83 1.00 66
Saturday 2-Way Volume 42.04 1.35:9% 1.00 1025
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0

Note: A zero indicates nc data availlable.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 13
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MONTE ELVIRA - Parcela al este de PR-138
Summary of Multi-Use Trip Generation
Average Weekday Driveway Volumes
December 22, 2005

24 Hour AM Pk Hour PM Pk Hour
Two-Way
Land Use Size Volume Enter Exit Enter Exit
Residential Condominium / Townhouse
30 Dwelling Units 176 2 T I} 5
Single Family Detached Housing
24 Dwelling Units 230 5 13 15 9
Single Family Detached Housing
20 Dwelling Units 1971 4 13 13 )
Residential Condominium / Townhouse
24 Dwelling Units 141 2 5 8 4
Single Family Detached Housing
10 Dwelling Units 96 2 6 6 4
Residential Condominium / Townhouse
24 Dwelling Units 141 Z 9 8 4
Specialty Retail Center
3.38 PG TR 150 0 0 4 B
Specialty Retail Center
e CO R e 1 769 0 0 21 26
Total 1894 17 59 86 64

Note: A zero indicates no data available.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 14
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MONTE ELVIRA - Parcela al este de PR-138

Summary of Trip Generation Calculation

For 30 Dwelling Units of Residential Condominium / Townhcuse
December 27, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 2186 3.09 1.00 176
7-9 AM Feak Hour Enter Q.07 0.00 il G0 2
7-9 AM Peak Hour Exit 0. 3% 0.00 1.00 ]
7-9 AM Peak Hour Total 0.44 0.69 1.00 13
4-6 PM Peak Hour Enter 0,35 0.00 1.00 il
4-65 PM Peak Hour Exit 05 17 0.00 Lo 00 5
4-5 PM Peak Hour Total 0.52 075 1.00 16
Saturday 2-Way Volume 565 3.0 1.00 170
Saturday Peak Hour Enter 025 0.00 1.00 g
Saturday Peak Hour Exit 0022 0.00 1.00 7
Saturday Peak Hour Total 0.47 L Rl 00 14

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 15
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MONTE ELVIRA - Parcela al este de PR-138

Summary of Trip Generation Calculation

For 24 Dwelling Units of Single Family Detached Housing
December 27, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 9. 5% 3..69 1.00 230
7-9 AM Peak Hour Enter 0.19 0.00 1.00 5
7-9 AM Peak Hour Exit 0.56 0.00 1.00 13
7-9 AM Peak Hour Total 8 77 45 0.90 1.00 18
4-6 PM Peak Hour Enter 0.64 0.00 1500 15
4-6 PM Peak Hour Exit 0.37 0.00 1.00 9
4-6 PM Peak Hour Total 1.01 1.05 1.00 24
Saturday 2-Way Volume 101D 3.68 1.00 242
Saturday Peak Hour Enter S 0.00 100 12
Saturday Peak Hour Exit 0.43 0.00 1.00 10
Saturday Peak Hour Total 0.94 0.99 1.00 23

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 16



MONTE ELVIRA - Parcela al

este de PR-138

Summary of Trip Generation Calculation
For 20 Dwelling Units cof Single Family Detached Housing

December 27, 2005

Average Standard Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday Z-Way Volume 957 3.69 1.00 191
7-9 AM Peak Hour Enter .19 0.00 1.00
7-9 AM Peak Hour Exit 0.56 0.00 1.00 1],
7-9 AM Peak Hour Total 0::3% 0.90 1.00 15
4-6 PM Peak Hour Enter 0.64 0.00 1..00 L2
4-6 PM Peak Hour Exit gl 0.00 1.00 7
4-6 PM Peak Hour Total 1.01 Lo BVE 1.00 20
Saturday 2-Way Volume 10.10 3.68 1.00 202
Saturday Peak Hour Enter Qe Bl 0.00 1.00 10
Saturday Peak Hour Exit 0.43 0.00 1.00 9
Saturday Peak Hour Total 0.94 0..99 1.00 1.9

Note: A zero indicates no data availlable.

Source:
Trip Generation,

TRIFP GENERATION

Institute of Transportation Engineers
7th Edition,

2003.

BY MICROTRANS

TABLA 17
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MONTE ELVIRA - Parcela al este de PR-138

Summary of Trip Generation Calculation

For 24 Dwelling Units of Residential Condominium / Townhouse
December 27, 2005

Lverage Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume 5.86 3,05 1.00 141
7-9 BM Peak Hour Enter 0.07 0.00 1.00 2
7-9 BM Peak Hour Exit DB 0.00 1.00 9
7-9 BM Peak Hour Tctal 0.44 0.69 1.00 1.
4-6 PM Peak Hour Enter 0.35 .00 100 8
4-6 PM Peak Hour Exit 017 0.00 1.00 4
4-6 PM Peak Hour Tectal 0.52 B 5] AP B 1z
Saturday 2-Way Volume babd Fu 10 1400 136
Saturday Peak Hour Enter 0.25 0.00 1.00 6
Saturday Peak Hour Exit 0.22 0.00 1.00 )
Saturday Peak Hour Total 0.47 011 1.00 11

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIF GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 18
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MONTE ELVIRA - Parcela al este de PR-138

Summary of Trip Generation Calculation

For 10 Dwelling Units of Single Family Detached Housing
December 27, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 9.5 3.69 1...00 96
7-9 AM Peak Hour Enter 0.19 0.00 1.00 P
7-9 AM Peak Hour Exit 0.56 0.00 1.00 6
7-9 AM Peak Hour Total ks 0.90 1.00 8
4-6 PM Peak Hour Enter 0.64 GEiaLe: 1.00 6
4-6 PM Peak Hour Exit 0537 0.00 Lo 1 il
4-6 PM Peak Hour Total 1.01 1.05 1.00 10
Saturday 2-Way Volume 1010 3.68 1.00 101
Saturday Peak Hour Enter Dol 0.00 1G] 5
Saturday Peak Hour Exit 0.43 0.00 1.00 4
Saturday Peak Hour Total 0.94 0.29 1.00 9

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 19



MONTE ELVIRA - Parcela al este de PR-138
Summary of Trip Generation Calculation

For 3.38 T.G.L.A. of Specialty Retail Center
December 27, 2005

Lverage Standard Rdjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume 44 32 15.:52 1.00 150
7-9 AM Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
7-9 AM Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
7-9 BAM Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0
4-6 PM Peak Hour Enter 1 0.00 100 4
4-6 PM Peak Hour Exit 152 0.00 . G 5
4-6 PM Peak Hour Total 200 1.83 1.00 9
Saturday 2-Way Volume 42.04 13:99 1.00 142
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Exit 0.00 0.00 . 00 0
Saturday Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute cof Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Editicn, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 20
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MONTE ELVIRA - Parcela al este de PR-138
Summary of Trip Generation Calculation

For 17.35 T.G.L.A. of Specialty Retail Center
December 27, 2005

Average Standard Adjustment Driveway

Rate Deviation Factor Volume

Avg. Weekday 2-Way Volume 44 .32 15 .52 1..00 769
7-9 AM Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
7-9 AM Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
7-9 AM Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0
4-6 PM Peak Hour Enter Lol 0.00 1.00 21
4-6 PM Peak Hour Exit by 0.00 100 26
4-6 PM Peak Hour Total 2.71 1.83 1500 47
Saturday 2-Way Volume 42.04 139y 100 729
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Total 0.00 0.00 1200 0

Note: A zero indicates no data available.
Source: Institute of Transportation Engineers
Trip Generation, 7th Edition, 2003.

TRIP GENERATION BY MICROTRANS

TABLA 21
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Otros proyectos propuestos en el area de estudio

Centro de Recepciones y Multiusos

Este proyecto institucional consiste en un centro de recepciones de 16,140 pies
cuadrados de construccion en una finca de cinco cuerdas. El mismo sera
construido al norte de la carretera PR-14 en el Km. 30.7, entre las entradas a las

urbanizaciones Alturas de Coamo y Las Aguilas.

En la Tabla 22, que aparece en la pagina 54, se presenta un resumen de la
generacion promedio de viajes durante las horas de mayor flujo de vehiculos

desde y hacia el centro de recepciones.

En la Tabla 23, que aparece en la pagina 55, se presenta un resumen de los
calculos de la generacion de viajes durante las horas maximas de la mafiana y la
tarde en dias de trabajo, asi como también en los dias sabado y domingo para el

centro de recepciones.

Proyecto Residencial
Segun informacion obtenida de la Junta de Planificacion, este proyecto consiste
en la construccion de 24 unidades residenciales en solares de 900 metros

cuadrados. El mismo estara localizado en el Km. 28.8 de la carretera PR-14.
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En la Tabla 24, que aparece en la pagina 56, se presenta un resumen de la
generacion promedio de viajes durante las horas de mayor flujo de vehiculos

desde y hacia el proyecto residencial.

En la Tabla 25, que aparece en la pagina 57, se presenta un resumen de los
calculos de la generacion de viajes durante las horas maximas de la mafiana y la
tarde en dias de trabajo, asi como tambiéen en los dias sabado y domingo para el

proyecto residencial.
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