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Introduccion

a Administracion Municipal de Cataiio en su empeio de rescatar su
memoria histérica presentd una propuesta ante la Oficina Estatal de
Conservacion Historica (OECH) el 31 de mayo de 2005 para realizar la
siguiente investigacion: “Proyecto de Reconocimiento General de Propiedades
Histéricas del Sector Costero del Municipio de Catafo”. El propésito del
proyecto es identificar y caracterizar las propiedades histéricas. Como meta se
definié el lograr obtener un reconocimiento general de las propiedades, su
desarrollo histérico y arquitectdnico, de modo que se identifiquen aquellos

sujetos que sean potencialmente elegibles para un Reconocimiento Intensivo.

L Area de investigacion

E! area de estudio del Proyecto de Reconocimiento incluyé los siguientes
sectores: la Destileria Bacardi ubicada al norte de la PR 888, seguida por la
urbanizacién Bahia y Bay View, y terminando con el sector del Pueblo y La
Puntilla, en el sector costero del Municipio de Catafno. (Anejo | Ver mapa base

de area de estudio).

i. Marco Tedérico del Proyecto

Esta investigacion se fundamenta de la posibilidad de investigar el
desarrollo histérico urbano mediante la revisibn documental del quehacer
humano. En especifico dentro del contexto del desarrollo social, econdmico y

urbano del asentamiento de Catano. Esto produjo la redaccién de tres



contextos historicos, sobre el desarrollo urbano y socio-econémico del Municipio

de Catafio, con énfasis en la descripcion y analisis de legado arquitectonico.

L. Metodologia

E! método de estudio del trabajo parte de la premisa, de que se puede

conocer el pasado de las edificaciones existentes, consultando las fuentes
documentales pertinentes, y elaborando los “contextos histéricos” que expliquen
el desarrollo de una época o periodo histérico; utilizando ademas, la consulta a
grupos de personas que pueden aportar sus memorias sobre el desarrollo
urbano de Catafo. El investigador principal del Proyecto, Dr. Jerry Torres
Santiago desarrollé la investigacion de archivo, que produjo la redacciéon de

estos tres contextos histoéricos.

La investigacion comenzo6 con un recorrido del area de estudio el cual se
describe a continuacién: primero la Destileria Bacardi, seguida por la
urbanizacién Bahia y Bay View, y terminando con el sector del Pueblo y La

Puntilla.

En principio se determiné que se completarian unas veinticuatro (24)
propiedades de Bacardi, unas trescientas treinta (330) en Bahia y Bay View y en
el Centro Urbano un total aproximado de dos mil ciento cincuenta y tres (2,153).
Mas adelante durante el proceso de investigacion se encontré que en el Pueblo
y La Puntilla el inventario debia llegar hasta la Calle Caparra dado que las
estructuras que ubicaban al sur de esta calle eran propiedades de construccion
mas reciente (1960 en adelante). Se incluyd en el reconocimiento el Residencial
Matienzo Cintron con un total de dieciséis (16) edificios. Cuando se elimin6 del
reconocimiento general las estructuras o propiedades ubicadas al sur de la Calle
Caparra se redujo la tarea de reconocimiento en unas mil ciento sesenta y dos
(1,162) propiedades. Para finalmente inventariar unas mil trescientas cuarenta y
cinco (1,345) propiedades en los tres sectores estudiados de las cuales

novecientas diecisiete (917) pertenecen al area del Pueblo y La Puntilla.

La investigacion de archivo fue requisito, y se revisaron las fuentes

primarias y secundarias tales como: fotografias histéricas disponibles en los



depositos, acervos como la Biblioteca José M. Lazaro, de la Universidad de
Puerto Rico (UPR), Biblioteca de Arquitectura Santiago Iglesias, Hijo, de la UPR,
Archivo de Arquitectura y Construccién de Puerto Rico, de la UPR, Biblioteca de
la Escuela Graduada de Planificacion, de la UPR; Autoridad de Carreteras y
Transportacion (Area de Fotografias Aéreas); Oficina Estatal de Conservacion
Historica, Archivo General de Puerto Rico, Registro de la Propiedad; el Archivo
Municipal de Catafo y Colecciones Privadas. En algunos casos, las fotos
histéricas de edificio se incluyeron en las fichas de reconocimiento, y/o se
utilizaron para ampliar los fundamentos de los contextos histéricos elaborados.

En la segunda seccion, en el contexto de los origenes de Catafo, se
incluyé una relacion de fotos antiguas del municipio tanto de personas,
estructuras y planos entre las cuales se destacan el mapa de la Peninsula de
Cataino de 1880, el mapa de Cataiio vista de la Bahia hasta Bayamén, fotos de
las diferentes lanchas, la foto emblematica del proyecto “el pescador”, el dique

en el Caio La Malaria, entre las que se destacan en el folleto educativo.

Dicho trabajo historiografico fue complementado con la elaboracién de
tres mapas base, correspondientes a las tres areas de estudio en las que se
subdividio el sector costero del Municipio, a saber: el area de la Bacardi, el area
Bay View — Bahia, y el area del Pueblo y La Puntilla.

Una vez aprobada la propuesta del proyecto, se comenzé con una visita
de campo y la bisqueda de residentes que fungieran como informantes claves
(algunos de ellos entrevistadas). Se organizaron tres (3) reuniones en los
diferentes sectores en donde se pudo obtener informaciéon de los aspectos de
desarrollo de Catafio, como era Cataino antes de los desarrollos de Bay View y
Bahia, las estructuras que existian en la zona costera, las actividades y datos de
los recursos naturales, la economia asi como el intercambio social de la época.
Estas reuniones fueron convocadas el 8, 10 y el 15 de agosto de 2006. Durante
estas actividades se realizaron entrevistas grupales a los participantes sobre los
asuntos antes mencionados. Entre los entrevistados se encuentran las

siguientes personas:



Arturo Figueroa Diaz (Pres. Congreso de Uniones Industriales de Puerto Rico)
Carlos Villahermosa (Maestro retirado)

Carlos Rodriguez Villanueva (Seminarista dominico)

Gilberto Davila Rodriguez (Ingeniero retirado)

Gustavo A. Grana Rivera (Pibe)(Corredor de seguros retirado)
Ignacio Olazagasti (Archivo de Bayamodn)

José A. Figueroa (Congreso de Uniones Industriales de Puerto Rico)
José A. Martinez Palacios (Medicina Bioldgica)

José Fernando Osorio, O.P. (Parroco de Catafio)

José Molina Rodriguez (Contador retirado)

Lourdes Rios (Funcionaria universitaria retirada)

Luz Rivera viuda de Grana (Maestra retirada)

Maria de Lourdes Velazquez (Coleccién Fotografia- Archivo General)
Maria Isabel Rodriguez (Sala de Referencia — Archivo General)
Maria Rivera (Sala de Referencia — Archivo General)

Mario Rodriguez Leén, O.P. (Rector del Santuario San Martin de Porres)
Milagros Couto Octaviani (Profesora universitaria retirada)

Ramén Baldomero Roig (Militar retirado)

Socorro Fernandez (Maestra retirada)

Vicente Santiago Rios (fundador tienda Sanrio)

Vitaliano Maldonado Rivera (Marino retirado)

Se hizo un reconocimiento general de las tres areas a estudiar. A la par
con el reconocimiento general inicial, la Oficina de Planificacion comenzé el
proceso para elaborar electrénicamente una ficha modelo para ser utilizada en el
proyecto de reconocimiento general'.  Una vez determinado el tipo de ficha a
utilizar, se procedié a completar la misma. Primero utilizando la informacion de
archivo que cuenta la Oficina de Planificacién, a saber: identificacién de la
propiedad mediante el nimero de catastro, manzana y direccién; duefo de la
propiedad, segun la informacion catastral disponible (duefio y direccion postal) y
dimension de la estructura. Luego de completada la ficha con la informacién de
archivo disponible se procedié a una visita de campo para tomarle una fotografia
a cada propiedad reconocida, que eventualmente se insertaria en la ficha
correspondiente, para su posterior analisis arquitectonico y descripcion técnica.
Etapa ultima a realizar por el investigador principal, en la que se incluye ademas

la determinacion del potencial para estudio intensivo.

Las fichas de reconocimiento incluyeron las siguientes labores:

preparaciéon del mapa de localizacién de la estructura utilizando el programa de

' Favor ver Anejo |l, para familiarizarse con la ficha de reconocimiento general de propiedades.
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Sistema de Informacién Geografico ARCVIEW 3.3% para luego insertar la
localizacion digitalizada de la estructura en cada ficha; la revision de los mapas
del CRIM para tomar el nimero de catastro, area de la estructura y nombre del
propietario. También se organizd por manzana cada ficha utilizando los mapas
de tasadores del CRIM para determinar el nimero de fichas dentro de cada
manzana, se le asigné un nombre a cada ficha, a la imagen y a la foto. Luego
se fue al campo a tomar su fotografia para insertarla en la ficha correspondiente
de modo de no perder la continuidad y la localizaciéon exacta de cada sujeto.
La ficha elaborada se le comparte al investigador principal del proyecto,
para su evaluacion.
Criterios de Evaluacion de las estructuras
Para determinar el valor arquitectonico de las estructuras inventariadas se
utilizaron de forma general los siguientes criterios: la afiliacién estilistica,
la descripcién del estado constructivo, la datacién relativa y la integridad
del inmueble. La afiliacién estilistica fue la herramienta principal de
evaluacion. Para ello se identificaron los detalles de la estructura que la
vincularan con alguno de los estilos definidos en la ficha o de algun otro
no identificado en la ficha como el estilo Contemporaneo o el estilo
Postmoderno. Estos Ultimos se utilizaron para identificar estructuras
recientes. La descripcion del estado constructivo se basé en el analisis
visual de los elementos estructurales. La datacién relativa se utiliz6 para
relacionar detalles estilisticos, técnica constructiva y fecha cronologica

con un radio de accién de mas o menos diez (10) afos. La integridad del



inmueble es el criterio mediante el cual se determina la cantidad y calidad
de las adiciones a la estructura original, y la forma en que éstas

obscurecen la lectura del estado original.

IV. Objetivos del Proyecto
Segun la propuesta sometida el objetivo del proyecto es la generacion de

la documentacioén necesaria, para identificar y caracterizar las propiedades con
potencial historico en el Municipio de Cataio, delinear los posibles contextos
histéricos del desarrollo urbano de Catafo, con el fin de organizar y orientar
futuros reconocimientos mas detallados y especificos, establecer un programa
de conservacion de su patrimonio histérico e iniciar un programa de

revitalizaciéon del casco urbano y otros sectores.

V. Resultados de la Investigacion y hallazgos

En la primera etapa del proyecto, durante el reconocimiento general de

los tres sectores, se produjo el primer hallazgo del estudio al encontrar que el
sector al sur de la Calle Caparra en el area del Pueblo y la Puntilla, correspondia
a terrenos ganados a “la Ciénaga del Mar" mediante el relleno y secado de la
misma; y que las estructuras en lo que antes era un pantano, databan de fecha

posterior al 1960.

Dicho hallazgo se informé a la OECH en carta del 3 de agosto de 2006 y
fue avalado por personal de la OECH en Visita de Campo el 12 de julio de 2006.
Como parte de lo acordado, se produjeron fotografias en perspectiva de las
propiedades del sector, y se incluyd en el reconocimiento el Residencial
Matienzo Cintron con un total de dieciséis (16) edificios. La eliminaciéon del

reconocimiento general de las estructuras o propiedades ubicadas al sur de la



Calle Caparra redujo la tarea de reconocimiento en unas mil ciento sesenta y
dos (1,162) propiedades. Asi las cosas, fueron estudiadas finalmente unas mil
trescientas cuarenta y cinco (1,345) propiedades en los tres (3) sectores
reconocidos, de las cuales novecientas diecisiete (917) fichas pertenecen al area
del Pueblo y La Puntilla. Cuarenta y cuatro (44) fichas pertenecen a la Destileria
Bacardi, doscientas sesenta y cuatro (264) fichas a la Urbanizacién Bay View y

ciento veinte (120) a la Urbanizacién Bahia.

El segundo hallazgo es la identificaciéon de quince (15) propiedades con
potencial  histérico o arquitecténico en el sector Destileria Bacardi, la
identificacion de noventa y cuatro (94) propiedades con potencial histérico o
arquitectonico en el sector Bay View; en la Urb. Bahia cuarenta y ocho (48)
propiedades con potencial historico o arquitectdnico y en el sector Pueblo y La
Puntilla unas ciento un (101) propiedades con potencial histérico o
arquitectonico. Para un total de doscientas cuarenta y dos (242) propiedades
con potencial a un reconocimiento intensivo. (Anejo Il Lista — Propiedades
seleccionadas para Estudio Intensivo).

Caracteristicas de los Sectores Evaluados

Sector Bacardi:

Las estructuras de este sector forman parte de la arquitectura
industrial y presentan distintos niveles de valoracion. Las estructuras mas
antiguas y valiosas corresponden al edificio original de la destileria con
sus almacenes. Otras edificaciones de sumo interés son el Pabellén y la
casa vivienda del Gerente de la destileria, esta ultima obra del arquitecto

Henry Klumb. Los estilos identificados en este sector son el Art Deco y el
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Moderno para los edificios mas antiguos y los estilos Contemporaneo y

Postmoderno para los mas recientes.

Sector Bay View-Bahia

La zona tiene el valor inicial del trazado urbano siendo ésta la
primera urbanizacion privada construida con el nuevo estilo Moderno en
Puerto Rico. La traza incluye la ubicacion centralizada de un edificio
comercial y de solares dedicados eventualmente a la recreacion activa.
El cementerio del pueblo, que data de una época anterior a la
urbanizacién quedé en el centro de ésta, entre la primera y segunda
seccion de la misma, llamadas Bay View y Bahia respectivamente.

Una caracteristica diferente de esta urbanizacion es la diversidad
de modelos de viviendas que incluian unidades de dos y tres
habitaciones, con y sin garaje, lo que resulta una confirmacién de la
época de su construccién, la década de 1940, cuando los vehiculos
motorizados no se habian generalizado aun. Las viviendas muestran
una afiliacion clara con el estilo Moderno inicial con una estética muy
sencilla y directa. Las adiciones y transformaciones de las viviendas
originales han variado en su impacto desde las muy sencillas que
consisten en el cierre del garaje o la adicién de voliimenes laterales hasta
la deformacion mayor que impide la lectura de la edificacion original.

Ademas de las viviendas, del cementerio (que guarda una tumba

en estilo Art Deco) y el edificio comercial, otras estructuras de gran interés



historico dentro del sector son las siguientes: el faro que ayudaba a la
navegacion de los barcos que entraban a la bahia, la represa/ esclusas
que construyo el Ejército para controlar el nivel de agua en el Canal de la
Malaria; y la iglesia santuario de San Martin de Porres. Esta ultima es
obra del arquitecto Henry Klumb y se considera uno de los edificios mas
importantes en el desarrollo de la arquitectura moderna en Puerto Rico

sirviendo como ejemplo de una arquitectura adaptada al trépico.

Sector Pueblo

Lo primero que se debe puntualizar en la evaluacién de este sector
es la traza urbana inicial del poblado que data de la década de 1850 y se
compone de una cuadricula alrededor de la plaza. Del siglo 19 no quedan
edificios pues las estructuras de ese periodo eran de madera y han sido
sustituidas. Otros elementos antiguos de la traza urbana son las calles,
antiguos caminos, que conectaban el poblado con Bayamén y el sector de
Pueblo Viejo. La traza inicial fue ampliandose con el correr del tiempo,
principalmente, después de la constitucién del municipio en 1927. De
esta forma la zona al sur y oeste de la traza inicial fue desarrollada en un
conjunto mixto donde se combinan calles rectas con callejones sinuosos
tipicos de las zonas marginales. Semejante patréon de desarrollo tuvo el
sector conocido como La Puntilla.

Las edificaciones identificadas en este sector caen principalmente

dentro de los estilos Criollo y Art Deco. Estas construcciones coinciden

10
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con el periodo de mayor auge del casco urbano, las primeras cuatro
décadas del siglo 20. EI estilo Criollo ha permanecido como referente
hasta la actualidad cuando hemos encontrado edificaciones recientes que
se vinculan con dicho estilo. En cambio el Art Deco no ha trascendido
hasta la actualidad. Sorprende la cantidad de edificaciones, de todo tipo y
tamaio dentro de dicho estilo, que van desde las que se benefician de
variedad de detalles caracteristicos del mismo hasta sencillas
construcciones cuya vinculacién al Art Deco se debe a uno o dos detalles
arquitecténicos.

Otro estilo utilizado en esa misma época y del cual se cuentan
varios ejemplos dentro del sector es el estilo Spanish Revival. Estos
estilos en algunas ocasiones se hallan mezclados en edificaciones que se
han calificado como dentro del estilo Ecléctico. Los edificios
institucionales responden a la variedad de estilos antes sefalados desde
el Art Deco de la antigua Alcaldia hasta el Spanish Revival de la Escuela
Rosa Maria Arcay y los motivos Arts and Crafts de la Escuela Horace
Mann, la estructura mas antigua del poblado. La Iglesia parroquial, obra
del arquitecto Henry Klumb, aunque relativamente reciente, representa un
punto de referencia vital en el desarrollo de la arquitectura Moderna de
Puerto Rico y también representa, por otro lado, las limitaciones de dicho
estilo para disefar en contextos ricos en referencias de la arquitectura

tradicional como es el caso de la Plaza de Cataio.

11



A partir de la década de 1950 el desarrollo urbano encontré otras
coordenadas espaciales cuando la movilidad patrocinada por el vehiculo
motorizado y las nuevas ideologias promovieron el crecimiento urbano
separado del casco tradicional. En este sentido, se construyeron en la
década de 1940 las primeras escuelas publicas y uno de los primeros
residenciales publicos de Puerto Rico, el Matienzo Cintron, localizadas
hacia el oeste del casco antiguo, a medio camino entre éste y la
urbanizacion Bay View. Estos desarrollos ponen de manifiesto la nueva
estética y la nueva urbanidad que se va a fomentar en la isla a partir de la
década de 1950.

Los resultados obtenidos en la presente investigacion seran utilizados
mas adelante en futuros reconocimientos mas detallados y especificos,
establecer un programa de conservaciéon de su patrimonio histérico e iniciar un
programa de revitalizacion del casco urbano y otros sectores; tales como
delimitacién del nuevo Centro Urbano (Zona Histérica), Guias de Disefio de
acuerdo estilo y volumetria por sector, entre otros.

En adicién, durante la investigacién realizada se encontraron una serie de
mapas histéricos, tales como: Plano de distribucién de solares propiedad del
Pueblo de Puerto Rico radicados al sur de la carretera Catafio-Bayamoén en
Cataio de 30 septiembre 1948, con el que se justifica la delimitacion de zona de
reconocimiento del sector Pueblo — La Puntilla. (Anejo IV Mapa del Parcelario
1948).

Finalmente debemos senalar que la actitud de los residentes ante el

estudio fue una de aceptacién, cooperacion hasta cierto punto entusiasta de los

objetivos y la significacién general del proyecto. Entre la informacién que se

12
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obtuvo de las entrevistas se desataca la descripcion de la playa que existi6 en la
Costa de Cataiio, las hileras de palmeras, la descripcién de las calles en tierra y
piedra, la estructuras de vivienda o casonas que existia en la Calle principal
Avenida Las Nereidas especificamente la propiedad del Lcdo. Félix Ochoteco.
Como dato importante los ejercicios militares que se realizaban en los terrenos
en donde hoy citan las Urbanizaciones de Bay View y Bahia. Los entrevistados
del Sector de Bay View y Bahia destacaron cuando comenzé el desarrollo de la
Urb. Bay View, en donde se expresaron emocionados que no existian verjas
s6lo hileras de setos vivos como es de la planta de amapola. También,
conversaron sobre el costo de la unidad de vivienda y cuanto se daba pronto
para adquirir las mismas asi entre ellos se cuestionaban los nombres de los
primeros dueiios.

Fueron redactados tres ensayos interpretativos o contextos historicos por
el Dr. Jerry Torres Santiago, a saber: 1) BACARD] Y LA ARQUITECTURA
INDUSTRIAL, 2) CATANO: LOS ORIGENES; Desarrollo socioeconémico del
Municipio de Catano bajo la jurisdiccion de Bayamoén (1845-1927); 3)
CATANO INDEPENDIENTE: Desarrollo socioeconémico del Municipio de
Catano (1927-1960).

Las dificultades del proyecto basicamente se reducen al problema de
completar el elevado numero de fichas ha ser incluidas en el reconocimiento
general, y a la complejidad de la elaboracién y organizacion de las fichas de
inventario preparada, que incluia entre otras tareas: preparar el mapa de

localizacion de la estructura (programa ARCVIEW), la insercion digitalizada de la

13
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localizacién de la estructura en cada ficha, la revision de los mapas del CRIM
para tomar la informacion correspondiente disponible, tal como: numero de
catastro, area de la estructura y nombre del propietario. Luego de tener lista la
ficha se organiz6 por manzana utilizando los mapas de tasadores del CRIM para
poder determinar con exactitud el nimero de fichas dentro de cada manzana y
dandole un nombre a cada ficha como a la imagen asi como a la foto para
facilitar su manejo. Luego se fue al campo a tomar su fotografia para insertarla
en la ficha correspondiente.

Otra dificultad encontrada en el proceso fue el reconocimiento de
propiedades en manzanas no segregadas.

Después de preparada cada ficha se entrega las fichas al investigador
principal del proyecto, para su eventual evaluacién con una breve descripcion de
la propiedad y su estado. Todo lo cual puede tomar entre una (1) a dos (2)
horas por ficha elaborada.  Si calculamos el tiempo que toma completar cada
ficha elaborada (1,345) el saldo de tiempo invertido en esta tarea es de 2,690
horas hombre que a razén de un promedio de quince ($15.00) délares la hora
equivaldria a unos $40,350.00

Otra dificultad es que no se pudo identificar el duefio en muchas de las

propiedades.

14



VI. Conclusiones y recomendaciones
Dado los hallazgos obtenidos, se puede concluir que se alcanzaron los

objetivos trazados en la propuesta sometida por el Municipio de Cataiho para la
elaboracion de un reconocimiento general de propiedades del sector costero de
Municipio de Catafo. La informacién obtenida servira entre otras cosas, para:
a) Establecer la zona histérica del Municipio de Cataio, y con esto: b) Delimitar
el area donde aplicara la Ley 212 de Incentivos contributivos para la
Rehabilitaciéon de los Centro Urbanos. En adiciéon, se habran identificado
aquellas propiedades con potencial valor histérico o arquitecténico, candidatas
para estudio posterior o reconocimiento intensivo.

Fue elaborado e impreso un folleto de caracter educativo que recoge en
términos generales los hallazgos de la investigacion en términos del desarrollo

urbanistico de Catafio y sus influencias arquitecténicas.

El producto final del proyecto fue la identificacion de las propiedades con
potencial histérico o arquitecténico que se resumen como siguen

e Quince (15) propiedades en el sector Destileria Bacardi

e Noventa y cuatro (94) propiedades en el sector Bay View

e Cuarenta y ocho (48) propiedades Urb. Bahia

e Ciento un (101) propiedades en el sector Pueblo y La Puntilla
En total fueron identificadas unas doscientas cuarenta y dos (242) propiedades

con potencial a un reconocimiento intensivo.
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Recomendaciones por sector estudiado
Sector Bacardi

Desarrollar un plan de manejo del sector que integre Ila
conservacion de las estructuras de valor identificadas y la restauracion de
otras como la casa del gerente.

Sector Bay View-Bahia

La urbanizacién mantiene una integridad cercana al 60% de sus
estructuras por lo que se recomienda que se desarrolle un plan de
conservacion de toda la zona bajo el concepto de zona histérica.

Sector Pueblo

La traza original identificada debe protegerse con la aplicacién de
normas conducentes a la preservacion de las manzanas y espacios
publicos que la conforman, asi como de las extensiones hacia el sur y
este, incluyendo La Puntilla para una Zona Histérica.

Se debe preparar un plano de manejo que incluya la proteccion de
las estructuras identificadas para estudio intensivo y la identificacion de
las edificaciones mas significativas para su identificacion como
monumento histérico municipal.

Desarrollar un programa de educacién y asesoria a propietarios
sobre el valor histdrico, arquitecténico o ambiental de sus estructuras en
coordinacion con un plan de incentivos que ayude a la puesta en valor del

sector Pueblo como lugar de residencia.

16



Promover la inversién en nueva vivienda y nuevos comercios en
los solares vacios o sub-utilizados sin destruir o alterar la traza urbana,
definida como el conjunto de manzanas, parcelas y calles, desarrollando

guias de disefio que mantengan el valor ambiental del sector.
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VII.

Bibliografia y Fuentes consultadas

Fuentes primarias consultadas

Archivo o Fondo del Centro de Recaudacion de Ingresos Municipales
Area de Archivo del Departamento de Transportaciéon y Obras Publicas Estatal
Archivo Municipio de Catano
Archivos Empresa Bacardi
Archivos personales

Personas Entrevistadas:

Arturo Figueroa Diaz (Pres. Congreso de Uniones Industriales de Puerto Rico)

Carlos Villahermosa (Maestro retirado)

Carlos Rodriguez Villanueva (Seminarista dominico)

Gilberto Davila Rodriguez (Ingeniero retirado)

Gustavo A. Grana Rivera (Pibe)(Corredor de seguros retirado)
Ignacio Olazagasti (Archivo de Bayamon)

José A. Figueroa (Congreso de Uniones Industriales de Puerto Rico)
José A. Martinez Palacios (Medicina Biolégica)

José Fernando Osorio, O.P. (Péarroco de Catario)

José Molina Rodriguez (Contador retirado)

Lourdes Rios (Funcionaria universitaria retirada)

Luz Rivera viuda de Grana (Maestra retirada)

Maria de Lourdes Velazquez (Coleccion Fotografia- Archivo General)
Maria Isabel Rodriguez (Sala de Referencia — Archivo General)
Maria Rivera (Sala de Referencia — Archivo General)

Mario Rodriguez Leén, O.P. (Rector del Santuario San Martin de Porres)
Milagros Couto Octaviani (Profesora universitaria retirada)

Ramoén Baldomero Roig (Militar retirado)

Socorro Fernandez (Maestra retirada)

Vicente Santiago Rios (fundador tienda Sanrio)

Vitaliano Maldonado Rivera (Marino retirado)
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CONTEXTO | - BACARDI Y LA ARQUITECTURA INDUSTRIAL

Bibliografia

Calvo Espina, Hernando, Bacardi: The Hidden War, Londres: Pluto Press, 2002.

Coll y Toste, Cayetano, Boletin Histérico de Puerto Rico, 12 Tomos, Ed.
Facsimilar, San Juan: Ateneo Puertorriqueiio, 2004. '

Curtis, William J.R., Modern Architecture since 1900, Londres: Pahidon, 1996.

Cruz Monclova, Lidio, Historia de Puerto Rico Siglo XIX, Rio Piedras:
Universitaria, 1979.

Derry, T.K. y Trevor Willims, Historia de la Tecnologia desde la Antigliedad hasta
1750, Vol. 1, México DF: Siglo XXI, 1989.

Frampton, Kenneth, Historia critica de la arquitectura moderna, Barcelona: Gili,
19087.

Gossel, Peter y Gabriele Leuthaser, Arquitectura del Siglo XX, Colonia: Taschen,
2001.

Leyes y Resoluciones de la Cuarta Legislatura Extraordinaria de la
Decimotercera Asamblea Legislativa de Puerto Rico y Leyes y Resoluciones de
la Primera Legislatura Ordinaria de la Decimocuarta Asamblea Legislativa de
Puerto Rico, San Juan: Negociado de Materiales, Imprenta y Transporte, 1937.

Mayoral, Juan E., “La industria del ron en Puerto Rico” en Puerto Rico ilustrado,
3 de diciembre de 1949, 55-59.

Moreno Fraginals, Manuel, Cuba, Esparfa, Espana, Cuba, historia comun,
Barcelona: Grijalbo, 1995

, El Ingenio, La Habana: Editorial de Ciencias

Sociales, 1978.

Pevsner, Nikolaus, John Fleming y Hugh Honour, Diccionario de Arquitectura,
Madrid: Alianza Editorial, 1980.

Quinones Calderon, El siglo de la democracia, San Sebastian PR: The Cridibility
Group, 2000.
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Ragon, Michel, Historia Mundial de la Arquitectura y el Urbanismo Modernos,
Tomo I, Barcelona: Ediciones Destino, 1971.

Rodriguez, Eduardo L., La Habana, arquitectura del siglo XX, Barcelona: Blume,
1998.

United States Reports. Volume 311. Cases ajudged in the Supreme Court at
October Term, 1940. Washington: United States Government Printing Office,
1941.

Weston, Richard, Modermism, Londres: Pahidon, 1996.
CONTECTO Il - CATANO: LOS ORIGINES:

DESARROLLO SOCIOECONOMICO DEL MUNICIPIO DE CATANO
BAJO LA JURISDICCION DE BAYAMON (1847-1927)

Bibliografia

Abbad y Lasierra, Ifigo, Historia geogréfica, civil y natural de la Isla de San Juan
Bautista de Puerto Rico, 1788, Edicion Facsimilar, San Juan: Doce Calles, 2000.

Baralt, Guillermo, Azicar y esclavitud en Toa Baja, Toa Baja: Municipio de Toa
Baja, 1983.

Brinkley, Alan, Historia de Estados Unidos, México: McGraw-Hill/ Interamericana
Editores, 1996.

Bush, David M., Richard M. Webb, José Gonzalez Liboy, Lisbeth Hyman y
William J. Neal, Living with the Puerto Rico Shore, Nueva York: National
Audubon Society y Duke University, 1995.

Caro Costas, Aida, R., Legislacién Municipal Puertorriqueria del Siglo XVIlI, San
Juan: Instituto de Cultura Puertorriquefa, 1971.

Coll y Toste, Cayetano, Boletin Histérico de Puerto Rico, 12 Tomos, Ed.
Facsimilar, San Juan: Ateneo Puertorriquefio, 2004.

Comellas, José L., Historia de Espafia Moderna y Contemporéanea (1475-1975),
Madrid: RIALP, 1985.

Cordoba, Pedro Tomas de, Memoria de todos los ramos de la administracion de

la Isla de Puerto Rico, Madrid: Imprenta de Yenes, 1830, Edicién facsimilar,
San Juan: Academia Puertorriquefia de la Historia, 2001.
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Cruz Monclova, Lidio, Historia de Puerto Rico, Siglo XIX, Rio Piedras:
Universitaria, 1979.

Departamento de la Guerra, Informe sobre el Censo de Puerto Rico 1899,
Washington: Imprenta del Gobierno, 1900, Edicién facsimilar, San Juan:
Academia Puertorriquena y Ediciones Puerto, 2003.

Derry, T.K. y Trevor Williams, Historia de la Tecnologia desde la Antigiiedad
hasta 1750, Vol. 1, México, D.F. Siglo XXI 1989.

Gonzalez, Vélez, Pedro A., Tenencia de tierra y produccién agraria en Bayamén
1890-1910, Tesis, Maestria en Historia, Universidad de Puerto Rico, 1986.

Harrison Flores, Joseph, Ed., Bayamén, desarrollo urbano durante el periodo
pre- industrial 1509-1946, Bayamon: Imprenta Rivera Hermanos, 1996.

Instituto de Historia y Cultura de Bayamoén, Cuaderno histérico de Bayamon,
Bayamén: Municipio de Bayamén, 1983.

Morales Munoz, Generoso, Fundaciéon del pueblo de Catafio, San Juan:
Imprenta Venezuela, 1946.

Moscoso, Francisco, Agricultura y sociedad en Puerto Rico, Siglos 16 al 18, San
Juan: Instituto de Cultura Puertorriquena, 2001.

Negroni, Héctor A., Historia Militar de Puerto Rico, Madrid: Siruela, 1992.

Pico, Fernando, Historia General de Puerto Rico, San Juan: Huracan-Academia,
19086.

Pico, Rafael, Nueva Geografia de Puerto Rico, Rio Piedras: Universitaria, 1975.
Pumarada O’'Neill, Luis F., Los puentes histéricos de Puerto Rico, San Juan:
Autoridad de Transportacion y Carreteras y Ceniro De Investigacion y
Desarrollo UPR-Mayaguez, 1991.

Ramos Vélez, Marlene y Héctor R. Marin Roman, Trasfondo histérico del
desarrollo de la zona costanera de los Municipios de Catafno y Toa Baja, Cataro:
Municipio de Catafio, 1985.

Register of Porto Rico for 1926, San Juan: Bureau of Supplies, Printing and
Transportation, 1926.

Rivera Balardo, Benjamin, “El puerto de San Juan en la coyuntura de 1898 de
1898"\en Alvarez Cubelo, Silvia, Mary Frances Gallart y Carmen |. Rafucci, eds.,
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Los actos de la memoria: el 98 en los pueblos puertorriquefios, San Juan:
Oficina del Presidente la UPR, Comité del Centenario de 1898 y Asociacién
Puertorriquefia de Historiadores, 1998, p.95-118.

Rodriguez Julia, Edgardo, San Juan, ciudad sofada, San Juan: Tal Cual, 2005.

Seguinot Barbosa, José, San Juan, Puerto Rico: /a ciudad al margen de la
bahia, San Juan: ediciones Geo, 1997.

Tapia y Rivera, Alejandro, Mis memorias (1882), San Juan: Coqui, 1966.

Vélez Gracia, Laura N., Cataho: notas para su historia, San Juan: Comité
Historia de los Pueblos y Banco Popular, 1986.

Fuentes Primarias
Archivo General de Puerto Rico
Fondo de Obras Publicas, Serie Caminos Vecinales, C. 1383

Fondo de Obras Publicas, Serie Caminos Vecinales, C. 1384

Archivo General de Puerto Rico

Fondo de Obras Publicas, Subfondo Ferrocarriles y Tranvias, Exp. 41

Otras Fuentes

Periédico el Mundo
www.fotw.net/Flags

www.buchanan.army.mil
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CONTEXTO lil- CATANO INDEPENDIENTE:
DESARROLLO SOCIOECONOMICO DEL MUNICIPIO DE CATANO (1927-
1960)

Bibliografia

Actas de la Camara de Representantes de Puerto Rico, Segunda Legislatura
Ordinaria y Segunda Legislatura Extraordinaria de la Undécima Asamblea
Legislativa, 1927. San Juan: Negociado de Materiales ,Imprenta y Transporte,
1927.

Ansejo, Conrado, Almanaque Puertorriquenio Asenjo, San Juan, 1942.

Coll y Toste, Cayetano, Boletin Histérico de Puerto Rico, Tomo Xil, 12 Tomos,
Ed. Facsimilar, San Juan: Ateneo Puertorriqueiio, 2004.

Departamento de la Guerra, Informe sobre el Censo de Puerto Rico1899,
Washington: Imprenta del Gobierno, 1900 Edicion facsilmilar, San Juan:
Academia Puertorriquena de la Historia y Ediciones Puerto, 2003.

Dietz, James L., Economic history of Puerto Rico, Intitutional Change and
Capitalist Development, Princeton, NJ: Princeton University Press, 1986.

Fiz Jimenez, Epifaneo, Bayamén y su gente, Barcelona: Ediciones Rumbos,
1960.

Gallart, Mary Frances, Ahora seremos felices: modelos de urbanizaciones en
San Juan, en Vivoni, Enrique, San Juan Siempre Nuevo: Arquitectura y
Modernidad en el siglo XX, San Juan: AACUPR, Comisién San Juan 2000,
2000, p.30-73.

Gellner, Arrol, Red Tile Style: America’s Spanish Revival Architecture, Nueva
York: Penguin Group, 2002.

Instituto de Historia y Cultura de Bayamén, Cuaderno histérico de Vayamos,
Bayamodn: Municipio de Bayamoén, 1983.

Leyes y Resoluciones de la Segunda Legislatura Ordinaria y la Segunda
Legislatura Extraordinaria de la Undécima Asamblea Legislativa de Puerto Rico,
San Juan: Negociado de Materiales, Imprenta y Transporte, 1927.

Morales Muioz, Generoso, Fundacién del pueblo de Catafio, San Juan:
Imprenta Venezuela, 1946.
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Mufioz Marin, Luis, Memorias autobiografia politica 1898-1940, San Juan:
Fundacion Luis Muiioz Marin, 1980.

Pico, Fernando, Historia general de Puerto Rico, San Juan: Huracan, 1986.

Ramos, JeslUs Martin, las comunicaciones en la Isla de Puerto Rico1850-1898,
San Juan: Academia Puertorriquefia de la Historia y Ediciones Puerto, 2005.

Register of Porto Rico for 1926, San Juan: Bureau of Supplies, Printing and
Transportation, 1926.

Richardson, Lewis, Puerto Rico: Caribbean Crossriads, 1947.

Rigau, Jorge, Puerto Rico 1900, Nueva York: Rizzoli, 1992.

Rodriguez, Luz Maria, Altajar el arrabal, Arquitectura y Cambio social en la
vivienda publica de San Juan,

en Vivoni, Enrique, San Juan, Siempre Nuevo: Arquitectura y Modernidad en el
siglo XX, San Juan: ACUPR, Comision San Juan 2000, 200, p.74-118.

Velez Gracia, Laura N., Catafio: notas para su historia, San Juan: Comité
Historia de los Pueblos y Banco Popular, 1986.

. Historia cultural de Catano, Tesis MH, Centro de
Estudios Avanzados de Puerto Rico y el Caribe, San Juan, 1985.

Vivoni, Enrique, Palimpsesto tropical: vetas de la arquitectura en el Puerto Rico
del siglo XX, en Rivera Nieves, Irma y Carlos Gil, eds. Polifonia salvaje: ensayos
de cultura y politica en la postmodernidad, San Juan: Editorial Postdata, 1995.

Fuentes Primarias

Archivo General de Puerto Rico

Fondo de Obras Publicas

Fondo del Departamento del Estado

Serie Corporaciones con fines de lucro

Coleccion Robert Junghans

Archivo diocesano de San Juan

Archivo de Arquitectura y Construccién de la Universidad de Puerto Rico
Coleccion Henry Klumb

Archivo Municipal de Bayamoén
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Coleccion Puertorriqueia, Biblioteca General José M. Lazaro, Universidad de
Puerto Rico

Coleccion de la Biblioteca Legislativa, Capitolio.

Coleccion de la Biblioteca, Escuela de Leyes, Universidad de Puerto Rico

Registro de la Propiedad de Bayamén

OTRAS FUENTES

Periédico El Mundo
Periédico El Vocero
Periddico Buchanan Bugle
Revista Ecos de Catano

www.buchanan.army.mil

Entrevistas
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Lista - Propiedades seleccionadas para Estudio Intensivo

[

Bacardi, Corp.
Manzana Ficha Ndamero de Catastro Direccién Fisica
004 Bc-01 039-000-004-04-000 Carretera Estatal 888
004 Bc-02 039-000-004-04-000 Carretera Estatal 888
004 Bc-03 039-000-004-04-000  |Carretera Estatal 888
004 Bc-04 039-000-004-04-000  |Carretera Estatal 888
004 Bc-05 039-000-004-17-000 Carretera Estatal 888
004 Bc-07 039-000-004-04-000 Carretera Estatal 888
004 Bc-08 039-000-004-04-000 Carretera Estatal 888
004 Bc-12 039-000-004-17-000 Carretera Estatal 888
004 Bc-13 039-000-004-04-000 Carretera Estatal 888
004 Be-19 039-000-004-17-000  |Carretera Estatal 888
004 Bc-20 039-000-004-04-000 Carretera Estatal 888
004 Bc-21 039-000-004-04-000 Carretera Estatal 888
004 Bc-22 039-000-004-04-000 Carretera Estatal 888
004 Bc-32 039-000-004-04-000  |Carretera Estatal 888
J_ ki 0041 _ Bc-43 _EQ-OOO;OM—%—OOO Carretera Estatal 888
Total de Propiedades para Estudio Intensivo - Quince { 15 ) en Bacardi, Corp.
Urb. Bay View
Manzana Ficha Numero de Catastro Direccion Fisica
001 Bbv-01 039-058-001-01-001 Calle Laguna, nimero
002 Bbv-02 039-058-002-02-001 Calle Canal, nimero 152
002 Bbv-11 039-058-002-11-001 Calle Canal, nimero 134
002 Bbv-19 039-058-002-19-001 Calle Canal, nimero 118
002 Bbv-22 039-069-002-22-001 Calle Canal, nimero 112
003 Bbv-01 039-059-003-01-001 Calle Palo Seco, nimero 153
. 003 Bbv-03 039-059-003-03-001 Calle Palo Seco, nimero 146
003 Bbv-11 039-059-003-11-001 Calle Palo Seco, nimero 130
003 Bbv-13 039-059-003-13-001 Calle Palo Seco, nimero 126
003 Bbv-16 039-059-003-16-001 Calle Palo Seco, niumero 120
003 Bbv-17 039-059-003-17-001 Calle Palo Seco, nimero 118
003 Bbv-22 039-059-003-22-001 Calle Maragoén, nimero 108
003 Bbv-23 039-059-003-23-001 Calle Canal, nimero 111
003 Bbv-26 039-059-003-26-001 Calle Canal, nimero 117
003 Bbv-30 039-059-003-30-001 Calle Canal, nimero 125
003 Bbv-31 039-059-003-31-001 Calle Canal, nimero 127
003 Bbv-35 039-059-003-35-001 Calle Canal, nimero 135
003 Bbv-42 039-059-003-42-001 Calle Canal, nimero 149
| 004 Bbv-02 039-059-004-02-001 Calle Ocean Drive, nimero 126
004 Bbv-12 039-059-004-12-001 Calle Ocean Drive, nimero 106
004 Bbv-17 039-059-004-17-001 Calle Palo Seco, niumero 107
004 Bbv-18 039-059-004-18-001 Calle Palo Seco, nimero 109
| 004 Bbv-20 039-059-004-20-001 Calle Palo Seco, numero 113
004 Bbv-21 039-059-004-21-001 Calle Palo Seco, nimero 115
005 Bbv-05 039-069-005-05-001 Calle Maragén, nimero 17
005 Bbv-07 039-069-005-07-001 Calle Maragén, nimero 21
005 Bbv-08 039-069-005-08-001 Calle Maragon, nimero 23
007 Bbv-02 039-069-007-02-001 Calle Parque, nimero 6
008 Bbv-02 039-069-008-02-001 Calle Canal, nimero 70
008 Bbv-03 039-069-008-03-001 Calle Canal, nUmero 68
008 Bbv-04 039-069-008-04-001 Calle Canal, nimero 66
008 Bbv-10 039-069-008-10-001 Calle Canal, nimero 56
008 Bbv-12 039-069-008-12-001 Calle Canal, nimero 50
008 Bbv-13 039-069-008-13-001 Calle Canal, nimero 48
008 Bbv-14 039-069-008-14-001 Calle Canal, nimero 46
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009 Bbv-02 039-069-009-02-001 Calle Palo Seco, numero 72

009 Bbv-06 039-069-009-06-001 Calle Palo Seco, nimero 64

009 Bbv-07 039-069-009-07-001 Calle Palo Seco, nimero 62

009 Bbv-08 039-069-009-08-001 Calle Palo Seco, nimero 60

009 Bbv-09 039-069-099-09-001 Calle Palo Seco, nimero 58

009 Bbv-12 039-069-009-12-001 Calle Palo Seco, numero 52

009 Bbv-13 039-069-009-13-001 Calle Palo Seco, numero 50

009 Bbv-16 039-069-009-16-001 Calle Canal, numero 45

009 Bbv-18 039-069-009-18-001 Calle Canal, nimero 49

009 Bbv-19 039-069-009-19-001 Calle Canal, numero 51

009 Bbv-21 039-069-009-21-001 Calle Canal, nimero 55

009 Bbv-24 039-069-009-24-001 Calle Canal, nimero 61

009 Bbv-25 039-069-009-25-001 Calle Canal, nimero 63

009 Bbv-26 039-069-009-26-001 Calle Canal, nimero 65

009 Bbv-27 039-069-009-27-001 Calle Canal, namero 67

010 Bbv-01 039-069-010-01-001 Calle East Ocean Drive, nimero 70
010 Bbv-04 039-069-010-04-001 Calle East Ocean Drive, namero 64
010 Bbv-07 039-069-010-07-001 Calle East Ocean Drive, nimero 58
010 Bbv-12 039-069-010-12-001 Calle East Ocean Drive, nimero 48
010 Bbv-14 039-069-010-14-001 Calle Palo Seco, numero 45

010 Bbv-20 039-069-010-20-001 Calle Palo Seco, numero 57

010 Bbv-21 039-069-010-21-001 Calle Palo Seco, numero 59

010 Bbv-23 039-069-010-23-001 Calle Palo Seco, nimero 63

010 Bbv-25 039-069-010-25-001 Calle Palo Seco, numero 67

011 Bbv-04 039-079-011-04-001 Calle Este, nimero 38

011 Bbv-06 039-079-011-06-001 Calle Este, niumero 34

011 Bbv-10 039-079-011-10-001 Calle Este, niumero 26

011 Bbv-14 039-079-011-14-001 Calle Este, nimero 18

011 Bbv-15 039-079-011-15-001 Calle Este, nimero 16

012 Bbv-03 039-069-012-03-001 Calle Este, numero 42

012 Bbv-05 039-069-012-05-001 Calle Palo Seco, niimero 58

012 Bbv-07 039-069-012-07-001 Calle Palo Seco, numero 34

012 Bbv-10 039-079-012-10-001 Calle Palo Seco, numero 28

012 Bbv-11 039-079-012-11-001 Calle Palo Seco, nimero 26

012 Bbv-13 039-079-012-13-001 Calle Palo Seco, nimero 22

012 Bbv-15 039-079-012-15-001 Calle Palo Seco, numero 18

012 Bbv-16 039-079-012-16-001 Calle Palo Seco, nimero 16

012 Bbv-20 039-079-012-20-001 Calle Este, nimero 21

012 Bbv-21 039-079-012-21-001 Calle Este, nimero 23

012 Bbv-22 039-079-012-22-001 Calle Este, nimero 25

012 Bbv-26 039-079-012-26-001 Calle Este, nimero 33

012 Bbv-30 039-069-012-30-001 Calle Este, nimero 41

013 Bbv-01 039-069-013-01-001 Calle East Ocean Drive 39

013 Bbv-04 039-069-013-04-001 Calle East Ocean Drive 32

013 Bbv-08 039-069-013-08-001 Calle East Ocean Drive 24

013 Bbv-15 039-079-013-15-001 Calle Palo Seco, numero 11

013 Bbv-19 039-079-013-19-001 Calle Palo Seco, niumero 19

013 Bbv-22 039-079-013-22-001 Calle Palo Seco, nimero 25

013 Bbv-25 039-069-013-25-001 Calle Palo Seco, numero 31

013 Bbv-26 039-069-013-26-001 Calle Palo Seco, nimero 33

013 Bbv-27 039-069-013-27-001 Calle Palo Seco, nimero 35

013 Bbv-28 039-069-013-28-001 Calle Palo Seco, nimero 37

014 Bbv-01 039-079-014-01-001 Calle Comercio, nimero 1

014 Bbv-02 039-079-014-02-001 Calle Comercio, nimero 2

015 Bbv-01 039-079-015-01-001 Calle Oeste, nimero

016 Bbv-02 039-079-016-02-001 Calle East Ocean Drive, nimero 8
016 Bbv-05 039-079-016-05-001 Calle East Ocean Drive, numero 2
016 Bbv-06 039-079-016-06-001 Calle Palo Seco, nimero

169 Bbv-01 039-069-0169-01-001 Calle Palo Seco, nimero
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" [Total de Propiedades para Estudio Intensivo - Noventa y Cuatro ( 94 ) en Urbanizacion Bay View
Urb. Bahia
Manzana Ficha Ndmero de Catastro Direccién Fisica
102 Bb-02 039-079-102-02-001 Calle East Ocean Drive, nimero 2
102 Bb-03 039-080-102-03-001 Calle East Ocean Drive, nimero 3
102 Bb-04 039-080-102-04-001 Calle East Ocean Drive, nimero 4
102 Bb-05 039-080-102-05-001 Calle East Ocean Drive, nimero 5
102 Bb-07 039-080-102-07-001 Calle East Ocean Drive, niimero 7
102 Bb-08 039-080-102-08-001 Calle East Ocean Drive, nimero 8
102 Bb-09 039-080-102-09-001 Calle East Ocean Drive, nimero 9
102 Bb-20 039-080-102-20-001 Calle Palo Seco, nimero 21
102 Bb-22 039-079-102-22-001 Calle Palo Seco, nimero 23
102 Bb-23 039-079-102-23-001 Calle Palo Seco, nimero 24
102 Bb-24 039-079-102-24-001 Calle Palo Seco, nimero 25
104 Bb-02 039-079-104-02-001 Calle Palo Seco, nimero 27
104 Bb-06 039-079-104-06-001 Calle Palo Seco, nimero 31
104 Bb-10 039-080-104-10-001 Calle Palo Seco, nimero 35
104 _ Bb-14 039-080-104-14-001 Calle Palo Seco, numero 39
104 Bb-21 039-080-104-21-001 Calle Central, nimero 51
104 Bb-22 039-080-104-22-001 Calle Central, nimero 52
104 Bb-23 039-080-104-23-001 Calle Central, nimero 53
104 Bb-24 039-080-104-24-001 Calle Central, nimero 54
104 Bb-26 039-080-104-26-001 Calle Central, nimero 56
104 Bb-27 039-080-104-27-001 Calle Central, nimero 57
104 Bb-28 039-080-104-28-001 Calle Central, nimero 58
104 Bb-29 039-080-104-29-001 Calle Central, nimero 59
104 Bb-31 039-079-104-31-001 Calle Central, nimero 61
104 Bb-32 039-079-104-32-001 Calle Central, nimero 62
104 Bb-35 039-079-104-35-001 Calle Central, nimero 65
104 Bb-36 039-079-104-36-001 Calle Central, nimero 66
105 Bb-04 039-080-105-05-001 Calle Este, numero
105 Bb-06 039-080-105-06-001 Carretera Estatal 888
105 Bb-09 039-080-105-09-001 Carretera Estatal 888
106 Bb-03 039-079-106-03-001 Calle Central, numero 70
106 Bb-05 039-079-106-05-001 Calle Central, nimero 72
106 Bb-07 039-079-106-07-001 Calle Central, nimero 74
106 Bb-09 039-079-106-09-001 Calle Central, nimero 76
106 Bb-10 039-079-106-10-001 Calle Central, numero 77
106 Bb-11 039-080-106-11-001 Calle Central, nimero 78
106 Bb-13 039-080-106-13-001 Calle Central, nimero 80
106 Bb-14 039-080-106-14-001 Calle Central, nimero 81
106 Bb-18 039-080-106-18-001 Calle Central, nimero 85
106 Bb-21 039-080-106-21-001 Calle Central, nimero 88
106 Bb-23 039-090-106-23-001 Calle Sur, numero 90
106 Bb-24 039-090-106-24-001 Calle Sur, numero 91
106 Bb-26 039-090-106-26-001 Calle Sur, numero 95
106 Bb-27 039-090-106-27-001 Calle Sur, numero 97
106 Bb-34 039-079-106-34-001 Calle Sur, numero 105
106 Bb-35 039-079-106-35-001 Calle Sur, numero 106
106 Bb-36 039-079-106-36-001 Calle Sur, numero 107
106 Bb-38 039-079-106-38-001 Calle Sur, numero 109
; [Total de %piedades para Estudio Intensivo - Cuarenta y ocho ( 48 ) en Urbanizacion Bahia
Bo. Pueblo
Manzana Ficha Ndmero de Catastro Direccion Fisica

017 Bp-1 040-081-017-01-001 Ave. Las Nereidas, nimero 15
017 Bp-2 040-081-017-02-001 Ave. Las Nereidas, namero 17
017 Bp-3 040-081-017-03-001 Ave. Las Nereidas, nimero 11




n
—

J

017
017
017
018
018
019
019
019
020
025
025
029
034
034
034
034
034
034
034
034
034
034
034
034
034
034
034
034
034
036
036
036
036
036
036
037
037
038
038
038
039
039
040
040
040
043
044
045
047
047
047
053
053
053
053
054
054
054
054

Bp-12
Bp-2

040-081-017-06-001
040-081-017-07-001
040-081-017-09-001
040-072-018-21-001
040-072-018-33-001
040-072-019-07-001
040-072-019-08-001
040-072-019-13-001
040-072-020-06-001
040-072-025-06-001
040-072-025-05-001
040-072-029-12-001
030-090-034-10-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001

Ave. Las Nereidas, nimero
Ave. Las Nereidas, nimero
Ave. Las Nereidas, numero
Ave. Las Nereidas, numero
Ave. Barbosa, nimero
Ave, Barbosa, numero
Ave. Barbosa, niimero
Calle San Fernando, numero
Ave. Barbosa, nimero
Calle Barbosa, nimero
Calle Barbosa, nimero
Calle Aurora, niimero

Ave. Las Nereidas

Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial

040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-034-22-001
040-081-036-06-001
040-081-036-07-001
040-081-036-08-001
040-081-036-11-001
040-081-036-12-001

Calle Destino, Residencial

Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle Destino, Residencial
Calle David, nimero 5
Calle David, nimero
Calle David, numero

Ave. Barbosa, nimero
Calle Destino, nimero

040-081-036-13-001
040-081-037-02-001
040-081-037-04-001
040-081-038-01-001
040-081-038-06-001

Calle Destino, nimero

Calle San Alberto, nimero
Calle San Alberto, nimero
Calle San Alberto, nimero
Calle San Teresa, numero

040-081-038-08-001
040-081-039-04-001
040-081-039-07-001

040-081-040-01-001
040-081-040-15-001
040-081-040-13-001
040-081-043-12-001
040-081-044-02-001
040-072-045-03-001
040-082-047-19-001
040-072-047-21-001
040-072-047-23-001
040-081-053-10-001
040-081-053-12-001
040-081-053-14-001
040-081-053-19-001
040-081-054-01-001
040-081-054-06-001
040-081-054-11-001
040-081-054-12-001

Ave. Barbosa, nimero

Ave. Las Nereidas, nimero
Calle San Teresa, niimero
Ave. Las Nereidas, nimero
Calle San Lorenzo, numero
Calle Santa Marta, nimero
Ave. Barbosa, niumero

Ave. Barbosa, niimero

Ave. Las Nereidas, numero
Calle San Fernando, nimero
Calle Santa Rosa, nimero
Calle San Fernando, nimero
Ave. Barbosa, nimero

Ave. Barbosa, nimero

Ave. Barbosa, nimero

Ave. Barbosa, nimero

Ave. Barbosa, nimero

Ave. Barbosa, numero

Calle Del Tren, nUmero

Calle Del Tren, nimero
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040-081-055-02-001
040-081-055-04-001
040-081-055-10-001
040-081-055-15-001
040-081-056-02-001
040-081-056-06-001
040-081-056-11-001
040-081-057-01-001
040-081-058-01-001
040-082-058-06-001
040-082-058-07-001

055 Bp-2
055 Bp-4
055 Bp-10
055 Bp-15
056 Bp-2
056 Bp-6
056 Bp-11
057 Bp-1
058 Bp-1
058 Bp-6
058 Bp-7
060 Bp-3
060 Bp-9
062 Bp-6
062 Bp-8
062 Bp-16
062 Bp-17
062 Bp-19
062 Bp-26
063 Bp-1
063 Bp-2
063 Bp-16
063 Bp-21
064 Bp-5
064 Bp-6
064 Bp-8
064 Bp-15
065 Bp-1
065 Bp-2
065 Bp-3
065 Bp-6
065 Bp-8
065 Bp-9
065 Bp-10
066 Bp-1
066 Bp-2
066 Bp-3
066 Bp-6
069 Bp-6
072 Bp-5
072 Bp-15
074 Bp-1
074 Bp-15
075 Bp-1
076 Bp-2
076 Bp-9
084 Bp-3
084 Bp-11
085 Bp-2
085 Bp-3
085 Bp-4
085 Bp-8
086 Bp-1
086 Bp-7

040-081-060-03-001
040-082-060-11-001
040-081-062-06-001
040-081-062-08-001
040-081-062-16-001
040-081-062-17-001
040-081-062-19-001
040-081-062-26-001
040-081-063-01-001
040-081-063-02-001
040-081-063-19-001
040-081-063-24-001
040-081-064-05-001
040-081-064-06-001
040-081-064-08-001
040-081-064-22-001
040-081-065-01-001
040-081-065-02-001
040-081-065-03-001
040-081-065-06-001
040-081-065-08-001
040-081-065-11-001
040-081-065-12-001
040-081-066-01-001
040-081-066-03-001
040-081-066-04-001
040-081-066-09-001
040-082-069-06-001

040-081-072-07-001
040-081-072-17-001
040-081-074-01-001
040-081-074-17-001
040-081-075-01-001
040-082-076-02-001
040-082-076-11-001
040-081-084-03-001
040-081-084-14-001
040-081-085-02-001
040-081-085-04-001
040-082-085-05-001
040-082-085-10-001
040-082-086-01-001
040-082-086-06-001

Ave. Barbosa, niimero
Ave. Barbosa, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nimero
Ave. Barbosa, nUmero
Ave. Barbosa, niUmero
Ave. Barbosa, nimero
Ave. Barbosa, nUmero
Ave. Barbosa, nimero
Ave. Barbosa, nimero
Calle Del Tren, nimero
Ave. Barbosa, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Pardo, nimero
Calle Pardo, nimero
Calle Pardo, nimero
Calle Pardo, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Pardo, niimero
Calle Pardo, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Pardo, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nUmero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Pardo, nimero
Calle Pardo, nimero
Calle Pardo, niimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Del Tren, nimero
Calle Pardo, niimero
Calle Pardo, nimero
Calle Pardo, nimero
Calle Amparo, niimero
Calle Pardo, nimero
Calle Amparo, niimero
Calle Pardo, nUmero
Calle Pardo, numero
Calle Amparo, ntimero
Calle Amparo, nimero
Calle Caparra, ntimero
Calle Amparo, nimero
Calle Amparo, nimero
Calle Amparo, nimero
Calle Amparo, nimero
Calle Amparo, ntimero
Calle Amparo, nimero

| [Total de I-°ropiedades para Estudio Intensivo - Ciento dieciséis (116) en el Bo. Pueblo
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(IDENTIDADES IDENTICAS?

Hace mucho, mucho tiempo me perdi en Sevilla. Aquella Sevilla era
la Sevilla antes de los buenos tratos del gobierno socialista de Felipe
Gonzélez, antes de los fastos grandilocuentes de la Exposicion Universal,
cuando la ciudad era una capital de provincia alegre y tranquila, detenida su
conversion a metrépoli por un olvido que casi todos sefialaban tenia su
origen en Madrid. Era Sevilla acopio de comunidades, donde todavia la
buena vecindad y la cortesia no habian pasado de moda. Iba yo caminando
lentamente por las callejuelas laberinticas buscando el Palacio de los Duques
de Medinaceli, llamado tambien la Casa de Pilatos.

Una mujer— en la compasion pienso que ellas siempre nos llevan la
ventaja— afirm6 mas que pregunto si estaba perdido con aquel melodioso
acento andaluz. Asenti avergonzado, y luego de recibir las indicaciones
precisas, prosegui mi camino. Si me reconforté la amabilidad de la sefora,
mas me alegrd ver una imagen conocida que me remitio a mi isla, y senti el
alivio del que se siente cerca de su lugar de origen aunque esté en la luna de
Valencia. La imagen que me hizo recordar a Puerto Rico fue un anuncio
colocado en la pared de una vieja casa sevillana. En aquel callejon sin
nombre vi la imagen del ron Bacardi.

En aquel tiempo yo pensaba que Bacardi era una marca de ron
puertorriquefia. El asunto de las identidades parecia algo facil de adjudicar.
Mas adelante compré la especie novelesca de que la familia Bacardi huyo del
estrépito de la revolucion cubana y se establecié en Palo Seco. Una y otra
aseveracion eran y son ciertas de algin modo. La materia prima de la
historia, el barro con que trabaja el historiador para formar el ladrillo del
saber histdrico, es una sustancia dificil de manejar, empantanada por la
tendencia tan humana a asumir la verdad en pedazos desordenados e

incompletos. La pretension de recuperar el pasado es un proyecto siempre

Created by jerrytorres 2



inconcluso pues la vida, la realidad, siempre es mas que su imagen, que la
idea que nos formamos de ella. Por eso, el conocimiento histdrico es
siempre una aproximacion, un borrador, un ensayo, por mas detallada y
exhaustiva que sea la investigacion de los hechos.

Este trabajo busca adelantar esquemas de entendimiento
estableciendo conexiones que nos parecen significativas entre sucesos,
personas, lugares y estructuras. Tanto el contenido como el continente son
importantes para el historiador urbano: no solo miramos con interés el flujo
y reflujo de los acontecimientos sino tambien los escenarios fisicos donde
ocurren. Las silenciosas paredes de acero, hormigén, madera y piedra son
documentos tan valiosos como la hoja de jornales de un obrero o la partida
de bautismo de un “patriota”.

La primera parte de esta busqueda de significado y de construccion de
un contexto inteligible titulado “Bacardi y la arquitectura industrial” intenta
describir la industria del ron y su desarrollo en Puerto Rico como base
necesaria para entender todo lo demas. En la segunda parte abordamos el
surgimiento y evolucion de la empresa Bacardi desde el siglo 19 hasta
mediados del siglo 20. En la tercera parte haremos un recuento de la
interaccion de esa empresa y su principal ejecutivo con la élite politica de
Puerto Rico. Conoceremos algunos de los vinculos y las estrategias de
penetracion en el mercado norteamericano de la Bacardi y la dura lucha
entre competidores que caracteriza a las empresas comerciales.

En la cuarta y ultima parte se relaciona el desarrollo de la
arquitectura industrial con los movimientos sociales y estéticos del siglo 20
trayendo a colacion la necesidad de representatividad de las grandes
empresas. Como herramienta propagandistica predilecta de la élite, la
arquitectura de los edificios industriales ayudé a mercadear la imagen
corporativa de la Bacardi. Ademas observaremos que las estructuras mas

sencillas, que podrian parecer de poco valor para la memoria colectiva, son
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codigos de significado necesarios para tener una idea mas precisa del tema
que tratamos.

Lo esencial para muchos lectores de la historia es la pertinencia del
asunto tratado con su cotidianidad, saber el como este conocimiento
memorioso les ayuda a lidiar con el trajin diario de la supervivencia. Mirar la
red de conexiones entre los restos fisicos del ayer, entre las huellas
construidas de los que estuvieron antes, nos ayuda a deconstruir nuestra
propia realidad y a reorganizarla con coordenadas entendibles. Entonces, se
genera una energia positiva donde la identidad no es una pregunta sino un
camino por el que se transita sin miedo a encontrar figuras idénticas,
extrafios parecidos con otras realidades, fantasmas o dobles que brillan en la
oscuridad y, para los incautos, son suficiente causa para temer y paralizarse.

La historia es un rio sin pausa que no puede congelarse.
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DE ROMO Y OTROS ESPIRITUS

(La industria del ron)

En su celebrado texto El Habla Campesina del Pais, Manuel Alvarez

Nazario(355) registra la frase “palo’e romo” para designar la referencia del
jibaro al trago de ron. La voz romo nos recuerda la palabra francesa
“arOme” o aroma. Y es precisamente el aroma, el olor del ron lo que lo
distingue del elemental aguardiente. Pues no se deben confundir estas dos
bebidas, ambas producto de la destilacion de la cafia de azicar.

La produccion de bebidas fermentadas o espiritosas a partir de la
cana de azucar se origin0 muy probablemente en la India o China. Aunque
escritores de la antigiiedad como el romano Plinio describieron la bebida, su
paso desde Oriente hacia Europa fue obra de los arabes quienes llevaron el
cultivo de la cana de aztcar y la técnica de destilacion a Sicilia y Espafia,’
dato curioso por ser éste un pueblo abstemio por disposicion religiosa. De
los arabes heredamos la palabra alambique que designa al artefacto para
destilar.

La preparacion de bebidas espiritosas en Europa proliferé en la Edad
Media por considerarse éstas remedios poderosos que los médicos recetaban
mas por razones sicoldgicas que fisicas. (Derry,93) En los monasterios se
experimentd con la destilacion de la nebrina que produjo la ginebra y del
vino que produjo el brandy. Estas bebidas o espiritus se apreciaban
grandemente pues aliviaban el rigor de los inviernos nérdicos.

El cultivo de la cana de azucar pas6 de Europa a las Antillas, un lugar
mas propicio para su desarrollo; y fue en nuestras islas donde comenzé

(algunos alegan que en Barbados) la destilacion de las mieles de cana. Sin

L El Mundo, 30 oct 1959,12
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azucar no hay mieles y sin mieles no habria ron, anunciaban los miembros de
la Asociacion de Productores de Azudcar en el periddico El Mundo del 30 de
octubre de 1959, en el 25 aniversario de la industria licorera del pais. Y es
evidente que la industria del ron surgid como un efecto colateral y
secundario de la produccion azucarera.

Aquellas primeras bebidas producto de la destilacion de las mieles
eran muy rasticas, espiritus liquidos compuestos casi 100% de alcohol que
tenian un fortisimo olor a mosto, que es el residuo fétido del procesamiento
de la cana de azacar. Esta bebida de pobre calidad y muy barata era
conocida como aguardiente; en su nombre se resume la extremada pureza
del liquido. Los destiladores eventualmente mejoraron la técnica para
producir bebidas con menos concentracion de alcohol y menos impurezas, lo
que se notaba en el olor o aroma y comenzo a llamarse romo o rumme en
inglés antiguo al perfumado liquido.

Aun asi, para el refinado paladar europeo del siglo 17 la bebida de las
Antillas hecha con cafia de azicar era “caliente, infernal y terrible”.” La
bebida se hizo popular entre los estratos bajos de la sociedad antillana:
esclavos y campesinos, contrabandistas y piratas, profugos y soldados, por su
disponibilidad y su bajo costo. En 1655, despues de haber arrebatado
Jamaica a los espanoles, la Marina Real inglesa sustituy6 la racion diaria del
costoso brandy francés que daba a sus marineros por el barato ron caribeno
de su nueva posesion colonial.

El ron se convirtio durante el siglo 18 en uno de los componentes mas
importantes del intercambio comercial ilegal (contrabando) que se realizaba,
a contrapelo de las autoridades, entre las Antillas y las colonias inglesas de
Norteamérica. Los esfuerzos de Inglaterra para detener ese trafico fue uno
de los factores que movieron a las trece colonias hacia la Revolucion. El ron

fue la bebida favorita de los estadounidenses hasta la Independencia cuando

2 http://en.wikipedia.org/wiki/Rum
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se fomento el consumo del whiskey local ante el cese del comercio con las
Antillas inglesas.

Los rones que se producian en las Antillas hasta el siglo 19 eran rones
oscuros y pesados, es decir que variaban entre los 90 y los 151 grados prueba,
los de mayor concentracion alcohdlica. Estos rones no se consideraban
apropiados o dignos de la clase alta que preferia licores mas refinados
importados de Europa. En la segunda mitad del siglo 19, en sintonia con el
renovado espiritu empresarial auspiciado por la monarquia espafola, se
busco afanosamente la técnica para elaborar un ron mas liviano y fino que
pudiera competir con el brandy y la ginebra.

En Puerto Rico como en todo el Caribe, muchos hacendados
establecieron rusticos alambiques donde procesaban las mieles residuales de
sus trapiches azucareros. Los rones producidos de este modo abastecian
esencialmente la demanda local. La exportacion de ron a la Metrdpoli tuvo
muchas trabas, las mas importantes eran los altos impuestos que se debian
pagar. En un momento dado se llego a prohibir el embarque de ron para que
no compitiese con la industria licorera espanola.’

Lidio Cruz Monclova(14) consigna que una de las instrucciones que
los cabildos de Puerto Rico le dieron al diputado Ramon Power en 1810 fue
que se aboliese el impuesto sobre la destilacion del ron. Con todo y
restricciones, la naciente industria del ron de Puerto Rico exporto ese afio de
1810 una cantidad sustancial ascendente a 6,620 bocoyes de ron o 728,200
galones®. No obstante, la exportacion de ron fue errética; en 1844 por
ejemplo, sélo se exportaron 1,446 bocoyes o 159,060 galones”. (Coll,I1,236)

La busqueda de mejores rones para la exportacion, principalmente
hacia los Estados Unidos, fue un proceso avalado por el Estado y fomentado

por la Corona, que con ello pensaba aumentar sus rentas. Coll y Toste

® El Mundo, 30 de octubre de 1959, p2

* De acuerdo a Manuel Moreno Fraginals (11,244) un bocoy es equivalente a 110 galones.

® El contenido alcoholico de los galones que se hace referencia aqui no se puede determinar de la
informacion disponible. Por eso no se pueden contrastar con las cifras dadas para el siglo 20.
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(IIL,206) nos indica que durante la celebracion en 1854 de la Primera Feria
Oficial de Exposiciones de San Juan, el Gobierno premi6 con medalla de
plata a don Rafael Gabino Silva por “una muestra de ron brandi (sic) que
elabora y es resultado de un procedimiento suyo por el cual transforma el
ron a los cinco dias de destilado, con tufo, mal gusto y prueba 27 gs. Inglesa,
en la calidad del que espuso(sic), que es excelente y a la vez, fuerte,
agradable.”

En 1865 don Juan Serrallés trajo a Puerto Rico un alambique
moderno fabricado en Francia para instalarlo en su hacienda Mercedita de
Ponce. Hacia 1885, mientras don Juan Serrallés producia ron con su
alambique francés, los hermanos Miguel y Antonio Roses en Arecibo hacian
lo propio con un alambique alemédn. Para 1893 don Antonio Roses trasladé
el alambique a una hacienda de su propiedad llamada Santa Barbara donde
producia un ron 60 grados prueba® que se distribuyé bajo la marca Ron
Llave, considerada la primera marca de ron puertorriqueno.’

La calidad del Ron Llave fue reconocida por la Reina Regente de
Espana Maria Cristina en 1895, apenas dos anos despues de iniciada su
produccion. Se les concedio a los Roses el titulo de ‘Proveedores de la Real
Casa’ y el permiso para reproducir en las etiquetas el escudo de armas de la
Corona. Con el cambio de soberania en 1898 se sentaron las bases para el
comercio de exportacion de rones hacia Estados Unidos con la nueva Ley de
Registro de Marcas que no existia durante la dominaciéon espafniola. La
marca Ron Llave fue registrada en 1906.° Ese mismo afio se mudé la

destileria a la carretera de Arecibo a Mayagiiez, al sitio conocido como

® El gal6n prueba es la medida usada generalmente en la industria para medir el contenido alcohélico del
producto usado para consumo humano. Si llenamos un envase de un galon de una solucién que contenga el
50% de alcohol absoluto (quimicamente puro) y el otro 50% de agua tendremos un galén de esa solucién a
100 grados prueba. En otras palabras el contenido alcohélico de un galén a 100 grados prueba es de 50%.
Para determinar el contenido volumétrico de alcohol en un ron basta con dividir por 2 el nimero de grados
prueba que contiene dicho ron. En este caso, ron 60 grados prueba tiene un 30% de alcohol.

"El Mundo, 30 de octubre de 1959

® La marca Ron Barrilito producida en Bayamon fue la primera registrada, aunque la fundacion de esta
destileria fue posterior a la de los Roses de Arecibo.
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Miramar. En 1911 la destileria fundada por los Roses, junto a otros negocios
relacionados, se incorporaron bajo el nombre de Puerto Rico Distillers
Company, fabricantes del Ron Llave y del Alcoholado Superior 70.°

Durante los primeros anos del siglo XX, la industria del ron
puertorriquefio continud supliendo al mercado local y timidamente comenzé
a penetrar el mercado norteamericano, con una exportacion promedio anual
de 15,000 galones prueba. En 1917 el Congreso de los Estados Unidos
concedid una escudlida reforma politica con el Acta Jones, la cual, entre
otras disposiciones, autorizo al pueblo puertorriquefo a votar en plebiscito a
favor o en contra de la prohibiciéon de bebidas alcohdlicas. Matizando el
asunto como un issue de americanidad si 0 no, del mismo modo que se
conecto el servicio militar obligatorio con la fidelidad a la recién otorgada
ciudadania, se manipuldé a los puertorriquefios para que votaran
masivamente a favor de la prohibicion. El 2 de marzo de 1918, antes que en
los propios Estados Unidos, entré en vigor en Puerto Rico la llamada Ley
Seca o Prohibicion que conllevo la paralizacion de la industria de ron local.

La obligada sobriedad oficial de la sociedad puertoriquena fue un
golpe duro para los planes de convertir a San Juan en una competencia para
Miami Beach que desde finales del siglo 19 era uno de los lugares preferidos
de los turistas norteamericanos. La construccion del Hotel Condado
Vanderbilt, nuestro primer “resort”, estuvo planificada bajo esa premisa. La
oleada de viajeros que se esperaba llegara sedienta a nuestras costas como
naufragos a una isla con rios de ron, se desvid hacia La Habana. Cuba,
siempre Cuba, la primera Antilla, la mas grande y codiciada, la predilecta por

los imperios, la hermana, la rival.

° EI Mundo, 28 de enero de 1984, PSC-4
19| a medida galén prueba se refiere a 80 grados prueba que vino a ser la norma para los rones claros y
livianos producidos en Puerto Rico.
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LA CASA DEL MURCIELAGO

(La familia Bacardi)

Producir ron es como producir brandy o champana, un asunto de
familias, de nombres que se identifican con una persona asumiendo en el
imaginario colectivo las virtudes y potencias de ese ser vivo. Por ello decir
Viuda de Cliquot o simplemente la Viuda era sindbnimo de champana, al
igual que Domecq lo era de brandy. Y decir Bacardi era decir ron en Cuba,
de la misma manera que decir Serrallés era decir ron en Puerto Rico." Y
hablamos en pasado, porque las cosas lo mismo que las identidades cambian
de la noche a la mafana como los chubascos del tropico: lluvias repentinas y
de corta duracioén que nadie es capaz de pronosticar.

En Cuba, como en todas las regiones azucareras del Caribe, la
disposicion de las mieles producto de las purgas tomaba dos caminos: su
exportacion a las destilerias de los Estados Unidos o su conversion en ron
para consumo doméstico. Hacia 1840 se fundaron destilerias en La Habana,
Matanzas y Cardenas como negocios subsidiarios del azicar. (Moreno 1I,
244) Al igual que los de Puerto Rico, los empresarios cubanos buscaron
afanosamente la férmula para quitarle al ron su desagradable sabor a mosto.
Uno de esos empresarios fue don Facundo Bacardi Masso.

Don Facundo nacio en Sitges, Cataluha y viajo a las Antillas en la
década de 1830 para forjarse un nuevo mundo de oportunidades econdmicas.
Venia acompanado de su hermano José€ y se establecid en la ciudad oriental
de Santiago de Cuba, donde existia una comunidad de inmigrantes catalanes.
Igual que su hermano, su padre y la mayoria de sus compatriotas, Facundo se

dedicé al comercio. Con el respaldo econdmico de su esposa Lucia Moreau,

11 El Mundo, 9 de marzo de 1947, 5,7.
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form6 una sociedad comercial con su hermano José y un destilador
arruinado llamado José Leon Boutellier. El 24 de febrero de 1862 la sociedad
Bacardi-Boutellier compro la destileria de Manuel Idral en Santiago de
Cuba. (Calvo, 2-3). Boutellier aport6 su experiencia y su maquinaria
mientras José y Facundo aportaron capital. La vieja estructura donde estaba
enclavada la destileria Idral estaba infestada de murciélagos, animales que
los Bacardi tomaron como sefial de buena fortuna y que se convirtieron en su
sello distintivo.

En 1868, la familia Bacardi entr6 en la vorigine que represento la
Guerra de los 10 Afos, iniciada precisamente en el oriente de Cuba. Los
insurrectos, llamados mambises, luchaban por la independencia de aquella
Antilla. Como nos dice Manuel Moreno Fraginals(I,235) aquella fue una
guerra de “tierra arrasada, expulsando a los campesinos de las zonas de
accion bélica. En ese tipo de contraofensiva, los civiles eran acusados de
espias, los caserios (aunque estuviesen abandonados) eran quemados como
posibles campamentos enemigos, y matado el ganado y arrasados los
sembrados como medio de evitar la subsistencia de los rebeldes.”

Entre los que fueron acusados de espias y de colaborar con la
insurreccion estuvo el hijo mayor de Don Facundo, Emilio Bacardi Moreau.
Una parte de la oligarquia azucarera cubana apoyd el bando de los
insurrectos pues en esa época existian fuertes sentimientos en favor de la
independencia, que significaba para ellos obtener el comercio sin
restricciones con los Estados Unidos. Corri6 tambien como polvora la
noticia de la intencidn que tenia ese pais de comprar la isla a Espafa. Emilio
Bacardi fue arrestado y exiliado por cuatro afos en el norte de Africa donde
los espanoles poseian varios enclaves coloniales.

Al regreso del exilio y retirado su padre de los negocios, Emilio
Bacardi, sus hermanos Facundo y José y el esposo de su hermana Amalia,

Enrique Schueg, se hicieron cargo de la destileria. Boutellier ya habia salido
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del negocio previamente en 1874. (Calvo, 3) Prontamente la calidad del ron
producido por la familia Bacardi fue reconocida a nivel internacional,
ganando medallas de oro en las Exposiciones de Barcelona (1888), Paris
(1889), Chicago (1893) y otra vez Paris en 1900."

La familia Bacardi estuvo involucrada nuevamente en un conflicto
bélico: la segunda Guerra de Independencia de Cuba, que fue planificada en
los Estados Unidos por el patriota cubano Jose Marti. En 1895 Marti
desembarc6 en Cuba e inicid el movimiento de insurreccion, esta vez,
logrando que el Gobierno de Estados Unidos apoyara la causa
independentista. Las autoridades espafiolas de Cuba arrestaron a Emilio
Bacardi y tambien a su cunado, Enrique Schueg. La voladura del acorazado
Maine, en visita “amistosa “ en La Habana fue la excusa para que los Estados
Unidos entraran a la guerra y decidieran la suerte de los insurrectos al
derrotar a la marina espanola en el puerto de Santiago de Cuba. Emilio
Bacardi retorno victorioso a su ciudad natal que lo recibi6 como héroe y lo
eligio alcalde cuando se celebraron las primeras elecciones municipales de la
republica libre de Cuba en 1903."

La buena estrella de don Emilio se prolongo en sus negocios, esta vez,
bajo la influencia de la administracion norteamericana de la Isla, pues la
Constitucion de 1903 incluia una Seccion, la ignominiosa Enmienda Platt,
que permitia la intervencion de los Estados Unidos en los asuntos internos
de la Isla cuando fuese necesario. De hecho, Cuba se convirtid6 en un
protectorado de los Estados Unidos de la misma forma que Sudén lo era de
Inglaterra y Marruecos llegd a serlo de Francia, cosa comun entre las
naciones imperialistas de la época. El capital estadounidense fluyé hacia
Cuba y muchos nacionales de ese pais se radicaron e hicieron negocios en la

isla. En esos anos una compaiia norteamericana explotaba una mina cerca

12 Gallo, Bacardi 1862-1962, Sin editor, Sin fecha de publicacién, Sin numeracion de pagina.
3 a carrera publica de don Emilio Bacardi Moreau culminé con su eleccién al Senado de la Republica de
Cuba en 1906.
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de un pueblo llamado Daiquiri. El encargado de la mina invento el trago que
lleva su nombre cuyo ingrediente esencial era el ron Bacardi. Otro de las
invenciones de la época y que en cierto sentido la simboliza con toda su
ironia, es el trago conocido como Cuba Libre, mezcla de Coca Cola y ron
Bacardi. Si para 1891 los ingresos de la empresa fueron 64,839.45 pesos, en
1917 habian aumentado dramaticamente a $416,900 pesos. (Calvo, 4-5)

El 2 de mayo de 1919 se incorpor6 la Compania Bacardi siendo su
primer presidente don Emilio Bacardi Moreau. Un afio despues comenzo la
construccion de la segunda destileria de la familia en La Habana. Al poco
tiempo murié don Emilio y la presidencia recayd en Enrique Schueg, que
hasta ese momento habia fungido como vicepresidente. Schueg continud y
fortalecio una de las iniciativas mas importantes de la empresa y que le rindi6
magnificos frutos, la internacionalizacion del negocio. En 1910 se habia
construido una planta embotelladora en Barcelona y en 1917 se abrié una
oficina de distribucion en la ciudad de Nueva York, la cual fue cerrada un
afo despues, victima de la Ley Seca. En 1931 se construyd una destileria en
Meéxico y en 1936 se hizo lo propio con Puerto Rico. Enrique Schueg muri6
en 1949, uno de sus ultimos actos fue la dedicacion de la nueva destileria
Modelo en La Habana. **

Una de las cualidades que distinguen a una empresa familiar es que
las presidencias son largas, salvaguardando asi la continuidad de las
iniciativas y los estilos de mando. Por ello, las renuncias se planifican y los
sucesores, como los herederos al trono, se preparan con mucho cuidado,
usualmente ocupando el cargo de vicepresidente. Es una forma que
garantiza el suave y ordenado transcurrir de los negocios durante el cambio
de liderato. En el caso de la Bacardi, al morir Schueg le sucedio el
vicepresidente y esposo de su hija, Jose M. Bosch, quien desde mucho antes

habia dado muestras de sus dotes de liderazgo.

1 Gallo
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El periodo durante el cual Bosch fue presidente de la Bacardi
coincidi6 con la etapa de crecimiento acelerado de la empresa y su
instalacion definitiva en Puerto Rico. Bosch incursiond fugazmente en la
politica en 1951 cuando fue nombrado Ministro de Hacienda de Cuba por el
presidente Carlos Prio Socarrds del Partido Revolucionario Auténtico,
opositores de Fulgencio Batista. Bosch renuncié a los pocos meses de su
nombramiento. Poco tiempo despues, en 1952 Fulgencio Batista derroco a
Socarras en un fulminante golpe de estado instalandose como presidente de
Cuba en aras de mantener el ‘status-quo’ de corrupcion y pillaje. La Habana
era para entonces un paraiso para el crimen organizado, los mafiosi
norteamericanos.

Mientras la situacion politica en Cuba se deterioraba la casa Bacardi
continuaba la ruta trazada de expansion internacional bajo el liderato de José
M. Bosch que inauguré en 1956 un nuevo edificio para destileria en la
localidad mexicana de La Galarza, en el estado de Puebla. Despues de
inaugurar las nuevas facilidades de la destileria en México, Bosch continu6
haciendo gestiones para organizar una filial en la ciudad brasilefia de Recife.
En el ano 1959, cuando los revolucionarios “barbudos” dirigidos por Fidel
Castro entraron triunfantes a La Habana, la compaifia Bacardi era, en efecto,
uno de los emporios cubanos mas importantes y sus actividades comerciales
cubrian cuatro paises ademas de Cuba.

Los Bacardi pertenecian a la élite cubana, muy ligada al capital
norteamericano econOmica y culturalmente, pero tambien, salvando las
contradicciones posibles, tenian fuertes inclinaciones nacionalistas. En 1934
se habia derogado la infame Enmienda Platt pero muchos empresarios
consideraban que en efecto Cuba seguia siendo propiedad de Estados
Unidos. Los negocios de la familia Bacardi eran florecientes. La sede de la
compania en La Habana era uno de los simbolos del poder y la riqueza mas

notorios de la capital. El presidente de la empresa Bacardi, Jos¢ M. Bosch,
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presidia todas las filiales de la compania; era condueno del Hotel Nacional,
el mas importante de la ciudad; y estaba a la cabeza de la corporacion de
bienes raices que en 1956 construyo el edificio FOCSA, el mas alto de Cuba,
con 39 pisos.

No es de extranar que los enfervorizados revolucionarios cubanos
vieran en el murciélago de bronce del edificio Bacardi la misma corrupcion e
injusticia que los bolcheviques rusos relacionaban con el dguila imperial de
los Romanov. Pero en un principio el animo de parte de la oligarquia cubana
fue de cooperacion. El periodista colombiano Hernando Calvo (15) relata
que los Bacardi colocaron un cartel en su sede habanera que leia ‘Gracias
Fidel’. La afinidad con el nuevo régimen incluso llevé a varios miembros de
la élite, entre ellos a José M. Bosch, a acompafnar a Castro en su viaje de
buena voluntad a los Estados Unidos ese mismo ano de 1959, de acuerdo al
testimonio de Carlos Franqui, un ex-revolucionario. (Calvo,16)

La desilusion con el nuevo régimen castrista no se hizo esperar. En
julio de 1960 el Gobierno Revolucionario aprobo la ley de nacionalizaciones
de todas las propiedades tanto de cubanos como de extranjeros que fueran
necesarias para la defensa nacional. Los propietarios expropiados recibirian
bonos de la Republica de Cuba pagaderos a 30 afios. Ese mismo mes los
Estados Unidos detuvieron sus compras de azticar cubana. (Calvo, 16-17) Al
poco tiempo el gobierno revolucionario de Cuba confisco las propiedades de
la familia Bacardi'® y la mayoria de sus miembros se exilaron de la isla
aséntandose en Estados Unidos y Canada. La sede corporativa de la
compaiia se trasladd a Nassau, capital de las Bahamas, a donde habia sido

trasladado el registro de la marca Bacardi tres anos antes.

> El Mundo, 28 de enero de 1956, 1. Rodriguez (192)

18 |_as propiedades confiscadas y que los Bacardi todavia aspiran a recuperar, son la destilerfa y oficinas en
Santiago de Cuba, el edificio de oficinas en La Habana, tres cervecerias de la marca Hatuey y la marca de
fabrica Hatuey. La marca de fabrica Bacardi habia sido sacada del pais en 1957 por José M. Bosch y
registrada en las Bahamas ante los sucesos violentos de ese afio cuando fueron asesinados unos estudiantes
que intentaron derrocar al régimen de Batista.
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El gobierno de Castro continud las operaciones en las destilerias
cubanas de los Bacardi y coloc6 en el mercado mundial la marca de ron
Havana Club en clara competencia con el ron Bacardi, reconocido
internacionalmente como el mejor ron de Cuba y, alegadamente, del mundo.
La casa Bacardi, desde mucho antes, aprendié la leccion de que debia
proteger celosamente no solo el secreto de la destilacion de su producto sino
tambien su nombre, su marca y sus simbolos comerciales. Y en esa lucha
que enhebra economia y politica la experiencia puertorriquefa fue crucial, al
punto que no puede ser escrita una historia de la empresa Bacardi sin
mencionar a Puerto Rico, donde se libré una de las batallas decisivas en la

historia de la casa del Murciélago.
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LA EXTRANA CONVIVENCIA

(Bacardi en Puerto Rico)

Desde 1917 hasta 1934 rigi6 en Puerto Rico la ley seca, que era como
el pueblo llamaba a la absurda ley de prohibicion de bebidas alcoholicas de
los Estados Unidos extendida a la isla por la voluntad forzada de los
electores puertorriquenos. Dicha ley, aprobada para complacer y calmar a
los grupos religiosos tradicionalistas de Estados Unidos y elevada a rango
constitucional como la Enmienda #18, no pudo sofocar ni siquiera aminorar
el comercio de bebidas pues lo que no podia hacerse de forma legal se hizo
de contrabando. Esa fue la epoca dorada de Al Capone, Santos Traficante y
Meyer Lansky que se lucraron con el tréfico ilicito de bebidas por la ‘ruta del
ron’: Jamaica, Cuba, Nueva Orledns. Puerto Rico padeci6 oficialmente de
sed del preciado liquido, para el récord legal; porque a hurtadillas, abrigados
por la topografia y la complicidad cultural, nunca le falté al pueblo el espiritu
destilado en cientos de alambiques clandestinos que se burlaba de policias y
politicos.

La época fue de cambios turbulentos, tanto en la Metrépoli como en
la colonia. Despues de 13 anos de gobierno republicano, el democrata
Franklin Delano Roosevelt fue electo presidente y con su llegada al poder se
instaurd la voluntad de reformas drésticas que se conocié como el “Nuevo
Trato”. Uno de los primeros cambios que se hicieron en el ano inaugural de
Roosevelt, 1934, fue la abolicion de la enmienda constitucional que hizo
posible la ley seca.(Quinones, 156) Ese afio se considera el afio cero de la
actual industria del ron de Puerto Rico, cuando se reinicié la produccion
tanto para el consumo local como para la exportacion a los Estados Unidos.

En poco tiempo se multiplicaron las destilerias y se registraron cerca de 200
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marcas de ron; sin embargo, el nimero de marcas realmente en produccion
era mucho menor, unas 50, de las cuales la mitad eran exclusivamente para la
exportacion.'’

La familia Serrallés de Ponce, dedicados al negocio de la produccion
de azdcar en su central Mercedita y que elaboraban ron para el consumo
local desde por lo menos 1865, iniciaron en 1936 la produccion en grande de
su ron marca Don Q. Despues de inversiones millonarias, particularmente
en el aspecto cientifico de la destilacion, la empresa Serrallés se coloco en el
primer lugar de la produccion local llegando a tener almacenados 65,000
barriles equivalentes a 3,500,000 galones prueba para 1947. Esa cantidad,
segln un periddico local era superior a todos los galones de ron envejeciente
de todas las destilerias combinadas existentes en la republica de Cuba."

La condicion especial de Puerto Rico dentro del sistema politico de
los Estados Unidos atrajo empresarios de la industria del ron, no solo a los
Bacardi. La Casa Brugal de la Republica Dominicana y las empresas
norteamericanas Schenley Distillers Corporation y Seagrams, por ejemplo,
tambien se establecieron en la Isla. La Ley o Acta Jones de 1917 establecia
en uno de sus apartados que los impuestos federales cobrados a los
productos de Puerto Rico que se exportaran a los Estados Unidos
retornarian al Tesoro Insular. De esta forma, la industria de exportacion de
los rones puertorriquenos representaria un ingreso importante para el
gobierno local, lo que explica la preocupacion de los legisladores y
funcionarios gubernamentales para beneficiar y proteger dicho sector
empresarial.

En 1936, dentro del marco del asesinato del Coronel Riggs y el
arresto de Albizu Campos, el empresario cubano José M. Bosch, entonces
vicepresidente de la “casa Bacardi” visito la isla para establecerse aqui. Pero

ésa no fue la idea inicial. Primeramente Bosch deseaba fundar una filial de

7 El Mundo, 9 de marzo de 1947, 5,7.
18 El Mundo, 9 de marzo de 1947, 5,7
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Bacardi en el propio territorio norteamericano eligiendo al estado de
Pennsylvania donde pensaron instalar una destileria en 1934. Sin embargo,
desistieron del proyecto, de acuerdo al propio Bosch, “al advertir que las
leyes del estado en relacion con la venta al detalle de bebidas alcoholicas
hacia prohibitiva nuestra operacion. De ahi pasamos a Tampa, Florida y
luego a Puerto Rico, en busca de un lugar adecuado donde instalarnos”."

Al llegar a Puerto Rico encontré Bosch una mano amiga en la figura
de don Angel Ramos, dueno del periddico El Mundo, quien les arrend6 un
edificio de madera de considerable tamano en el sector La Puntilla del viejo
San Juan. Alli se estableci6 la destileria y ya para el 31 de marzo de 1936, se
habia registrado oficialmente. Poco despues pasaron las operaciones de la
destileria al antiguo edificio del Hospital Civil en la Parada 8 frente al
Parque Munoz Rivera que habia sido la sede de una fabrica de tabaco
llamada La Colectiva. En esos afios de 1936 y 1937, con la ayuda del
licenciado Emilio S. Belaval, don José M. Bosch compr¢é inicialmente una
finca de 95 cuerdas y luego, varias mas, en el sector Palo Seco del joven
municipio de Catafio para trasladar alli las operaciones industriales del
negocio.”

La llegada de Bacardi a la Isla, por mas que se dijera lo contrario,
representaba un golpe fuerte para la industria local dada la fama que ya
gozaba el ron cubano. La actitud de muchos destiladores y empresarios
puertorriquefos fue de recelo e incertidumbre ante el efecto de la presencia
de aquel formidable competidor en la resucitada industria licorera del pais.
El “lobby” de destiladores y empresarios del ron se hizo sentir en la

Legislatura dominada por la Coalicion Republicana-Socialista, extrana

Y El Mundo, 16 de enero de 1958, 27.
% E] Mundo, 16 de enero de 1958, 27. Hoy en dia el edificio en cuestion alberga el Archivo General de
Puerto Rico.
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mezcla politica donde se juntaron los intereses de los industriales,
hacendados y comerciantes con los de los trabajadores de cuello azul.*'
El 15 de mayo de 1937, los legisladores de Puerto Rico aprobaron la
Ley 149 que enmendaba la Ley vigente de bebidas alcoholicas que habia sido
redactada por la anterior Legislatura dominada tambien por la Coalicion y
en la que figuraban reconocidos propietarios de centrales azucareras como
Pedro J. Serrallés y Mario Mercado. La ley fue refrendada por el entonces
gobernador de Puerto Rico, el tristemente célebre Blanton Winship. Entre
las enmiendas a la ley de bebidas alcoholicas resaltaba, ante los ojos de la
empresa Bacardi, la Seccion 44, que disponia lo siguiente:
“Ningun tenedor de permiso concedido de acuerdo con las disposiciones
de ésta o de cualquier otra ley destilard, rectificard, manufacturard,
embotellarda o envasard ningtin espiritu destilado, espiritu rectificado o
bebida alcohdlica sobre cuyo recipiente, etiqueta, tapon, o en cualquier
otro sitio aparezca cualquier marca de fdabrica, marca, nombre, nombre
de marca, nombre comercial, nombre corporativo, o cualquiera otra
designacion, diseno, o dibujo que hayan sido usados previamente en todo
o en parte, directa o indirectamente o de cualquier otra manera, en

cualquier sitio fuera de la isla de Puerto Rico.”(Leyes, 397)

La empresa Bacardi no tuvo que deducir que dicha enmienda era un
ataque directo y prejuicioso de los legisladores puertorriqueos en su contra
porque en la propia ley se establecia que su propdsito era ”proteger a la
naciente industria licorera de Puerto Rico de toda competencia del capital
extranjero”. Lo que implicaba la Secién 44 era que los Bacardi no podrian
poner su nombre, su marca ni su sello en los rones que produjera en Puerto
Rico ni gozar de los pingiies beneficios de su fama. El quid de la cuestion era

la supervivencia misma de la compafnia Bacardi en la Isla pues la ley

2! En 1936 el Senado estaba presidido por Rafael Martinez Nadal y el presidente de la Camara de
Representantes era --------------- ,
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puertorriquefa era un atentado contra el nombre y los simbolos comerciales
de la empresa. José M. Bosch declar6 en un periddico local que “su vida
completa seria un fracaso si Puerto Rico no se siente orgulloso que Bacardi
se haya establecido en la Isla.”*

Pero las palabras de Bosch fueron mas lejos que ese lamento. De
inmediato los abogados de la empresa presentaron una demanda en la Corte
Federal para el Distrito de Puerto Rico en la cual alegaban discrimen y
prejuicio por causa de la Seccidon 44 de la mencionada Ley 149 y de otra
Seccién (la 44b) de la misma ley que prohibia la exportacion de ron a granel
hacia los Estados Unidos. La Corte de Distrito fallé a favor de la empresa
Bacardi declarando que esas secciones de la ley 149 eran invalidas y adjudico
la peticion de “injunction” permanente evitando su puesta en vigor.
Entonces, el Gobierno Insular llevo el caso ante el Tribunal Apelativo del
Circuito de Boston, Massachusetts. Los jueces del Apelativo fallaron en
contra de la Corte Federal de Puerto Rico manteniendo la legalidad de las
secciones de la ley. La empresa Bacardi fue al altimo recurso solicitando un
“Certiorari” al Tribunal Supremo de los Estados Unidos.

Como interventor en el caso por la parte demandada, esto es, el
Gobierno de Puerto Rico; el Tribunal Supremo de los Estados Unidos
aceptd al abogado David A. Buckley que representaba a la Destileria
Serrallés. Entre octubre y diciembre de 1940 la Bacardi se enfrenté en
Washington al Gobierno de Puerto Rico y a los Serrallés. Y gand. La
opinion de la Corte fue escrita por el Juez Presidente Charles Evans Hughes
quien otorgd la razén a los argumentos esgrimidos por los abogados de la
Bacardi que recurrieron a la Constitucion de los Estados Unidos para
defenderse.

En efecto, la Bacardi argument6 que en 1929 los Estados Unidos y

Cuba firmaron la Convencion General Interamericana sobre Marcas de

2 Gallo
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Fabrica, en la cual ambos paises reconocian las marcas registradas en las
respectivas Oficinas de Patentes y Registros; y que una ley local no podia
validarse por encima de dicha Convencion o Tratado que estaba protegido
por la clausula de comercio de la Constitucion americana y por la quinta
enmienda de la misma. La proteccion de las marcas establecidas en un
tratado entre paises soberanos no podia negarse o restringirse mediante una
ley local.

En cuanto a la prohibicion de la exportacion del ron a granel, la
opinion del juez Hughes fue en contra de la posicion de la Bacardi.
Sentencié que la Legislatura de Puerto Rico no tiene poder para invalidar
parte de un Tratado, pero si lo tiene en cuanto a la manufactura, venta,
importacion y exportacion de productos desde y hacia la isla. Esta decision
estd basada en la creencia, afirmé Hughes, de que la intencion del Acta
Jones fue darle a Puerto Rico

“full power of local self-determination, with an autonomy similar that of

the states and incorporated territories... As the grant of legislative power

in respect to local matters was ‘as broad and comprehensive as language

could make it’” (United States,167)

Sostenida la posicion de la Bacardi por la mas alta corte de la
Metropoli, poco o nada podian hacer los empresarios y destiladores
puertorriquefios sino aceptar la presencia de la competencia cubana en la
Isla. La meta principal de la empresa Bacardi era colocar su producto en el
mercado norteamericano, por lo que la producciéon de todas sus plantas en
Latinoamérica estaba dirigida mayoritariamente hacia la exportacion. Por
ello, la peculiar situacion del Tesoro Insular puertorriqueno con respecto a
los impuestos federales del ron, significaba que el establecimiento de la firma

en Puerto Rico seria una estrategia de mercadeo genial.
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La peculiaridad del sistema contributivo puertorriquefio promovid
una situacion de coincidencia venturosa al desatarse la Segunda Guerra
Mundial tras la invasion alemana de Polonia en 1939. La guerra, con sus
extendidos escenarios internacionales que ocuparon la vida, la fortuna y la
siquis de toda wuna generacidon, produjo desplazamientos y ajustes
trascendentales en todo el planeta. Puerto Rico sufrio el racionamiento de la
comida, la escasez generalizada, la presencia de submarinos alemanes por
nuestras costas y de dirigibles aliados en nuestro cielo, lo que ilustra la
cercania e inmediatez de la guerra. La vida cotidiana de nuestro pueblo se
vio afectada en sus necesidades bésicas pero hubo otros efectos, quizas
menos sentidos o sufridos, pero de igual o mayor trascendencia. La sombra
alargada de la conflagracion mundial cay6 tambien sobre los sucesos politicos
y econdmicos que se gestaron en €sos anos.

La participacion indirecta de los Estados Unidos en la Guerra a favor
de los Aliados, a quienes se ayudaba de multiples formas; provoco la virtual
pardlisis del comercio trasatlantico. La nacion norteamericana se preparaba
para entrar en la Guerra. Los tambores bélicos tambien resonaron pronto en
la Isla: en 1940 el Secretario de la Marina anuncid la creacion del Décimo
Distrito Naval integrado por Puerto Rico e Islas Virgenes.(Quifiones,192)
Las practicas de bombardeo de la Marina en Vieques y Culebra aumentaron.
En la isla grande cientos de familias fueron desplazadas de sus hogares con la
creacion y ampliacion de las bases navales de Sabana Seca y Ramey. A fines
de 1941 ya se habia oficializado todo, el Congreso de Estados Unidos declard
la guerra a Japon y eventualmente hizo lo mismo con Alemania.

Cortado el suministro de whiskey escocés al mercado norteamericano
por el bloqueo aleméan y convertidas en fabricas de alcohol industrial las
destilerias de ron de Massachusetts, Kentucky, Pensilvania y la Luisiana; se
recurrio a las destilerias puertorriquefas para saciar la demanda de licor en

los Estados Unidos. La exportacion de ron puertorriqueiio experimentd un
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auge sin precedente. En el afo fiscal 1939-40 se exportaron a los Estados
Unidos 1,115,418 galones prueba de ron. La cifra de exportaciones fue
escalando hasta llegar al pico en el afno fiscal de 1943-44 cuando se enviaron
8,460,792 galones prueba de ron. (Mayoral,58) La demanda extraordinaria
por el ron boricua continu6 durante los anos de la guerra hasta 1947-48
cuando, acabada ésta y restablecida la normalidad del suministro de whiskey,
la exportacion se precipito a los niveles de la preguerra. Ese ano sélo se
exportaron 268,731 galones prueba.

La cosecha de tributos del Gobierno Insular por el aumento
inesperado de las exportaciones de ron fue de tal magnitud que provocd
honda preocupacion entre los congresistas norteamericanos sobre el uso que
Puerto Rico daria a aquel “jackpot”. Entre 1940 y 1948 el Gobierno recibid
por concepto de impuestos federales del ron exportado a los Estados Unidos
la cantidad de $190,006,435.(Mayoral,55). La industria del ron se convirtié
en el mayor contribuyente del Tesoro insular y, aunque solamente empleaba
unas 3,500 personas de forma directa, podia considerarse a si misma como la
responsable fiscal de la politica de cambios econdmicos y sociales que
implement6 el Partido Popular Democratico (PPD) en esos anos.

Un periodista de la época afirmaba que la industria del ron era la
‘gallina de los huevos de oro’ y le recordaba al gobierno del PPD que el
producto de la venta de esos huevos, lo necesitaban “los ninos
portorriquefos(sic) en escuelas; los tuberculosos portorriquenos(sic) en los
hospitales; los moradores de nuestras montafas, en caminos y carreteras a
través de los cuales ponerse en contacto con la civilizacion; los necesita
Sergio Cuevas Bustamante para hacer los acueductos y alcantarillados; y
Antonio Luchetti para intensificar su programa de electrificacion insular; lo
necesita la Autoridad Insular de Hogares para eliminar los arrabales y la

Universidad de Puerto Rico para establecer la Escuela de Medicina”.”

2 El Mundo, 9 de marzo de 1947, 5,7.
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En las elecciones de 1940, el novel partido PPD gand el control de la
Legislatura y su maximo lider asumio la presidencia del Senado. El discurso
populista de Luis Mufoz Marin se fundamentaba en la frase “Pan, Tierra y
Libertad”, por lo que apenas llegd al poder politico culmind las gestiones que
se habian iniciado para una reforma agraria consistente en otorgarles a los
sin tierra, los terrenos excedentes de las grandes centrales azucareras. La
legislatura dominada por el PPD logré que el gobernador de turno Guy J.
Swope, firmara la Ley de Tierras en 1941, quizas lo mas notorio que hiciera
este fugaz y oscuro funcionario. Coincidi6 esta accion con la decision del
Tribunal Supremo de los Estados Unidos — escrita por el juez Hughes, el
mismo que emitid la opinion de la corte en el caso de la Bacardi — , en la
que se declar6 valida la intencién del Gobierno de Puerto Rico de obligar a
las corporaciones latifundistas a vender sus terrenos en exceso de los 500
acres, como indicaba una vieja Ley que databa del Acta Foraker de 1900.

La buena estrella de Mufoz Marin se hace evidente al considerar que
se juntaron en ese ano de 1941 tres eventos cruciales: primero, la inclinacion
de balanza del sistema judicial norteamericano a favor de una mayor parcela
de poder para el Gobierno insular— lo cual era un paliativo conveniente
para la potencialmente peligrosa posesion antillana en medio de la guerra
mundial—; segundo, la disponibilidad de una gran cantidad de dinero
proveniente de los impuestos federales al ron. Confirma Dietz (198) que la
mayor parte de los fondos de la Autoridad de Tierras, el ente encargado de
hacer las expropiaciones y los repartimientos de tierras, provinieron de los
impuestos al ron. Y por ultimo, Mufnoz cont6 con la colaboracion y ayuda
solidaria del gobernador Rexford G. Tugwell, nombrado por Roosevelt en
septiembre de 1941.

Despues de otro triunfo electoral en 1944, la bien orquestada
campafna de creacion de un espacio de poder en Puerto Rico dio un fruto

muy anhelado cuando el Congreso de Estados Unidos autorizé que la isla
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pudiera elegir a sus gobernantes, siendo el primero Luis Mufoz Marin.
Descartada ya la ruta de la independencia en 1946, Mufoz y su intimo
colaborador Teodoro Moscoso, encaminaron a la isla hacia un proyecto
acelerado de industrializacion. En 1948, como anuncio de las cosas por venir,
la Compania de Fomento Industrial cambié de nombre y de prioridades. Se
vendieron las subsidiarias de la Compaiia a las empresas Ferré y con los 10.5
millones de dolares de la transaccion, Moscoso inicid el proyecto Manos a la
Obra de promocion industrial, dentro del cual se incluyé una campana
publicitaria, muy sonada, que se llam6 Rones de Puerto Rico. (Quifones,
254)

La colaboracion intima entre los productores de ron y el Gobierno del
PPD se entiende como una relacion mutuamente beneficiosa si consideramos
que en ese momento del “lanzamiento industrial”, los ingresos del Tesoro
insular podian aumentar considerablemente si la exportacion de rones a los
Estados Unidos aumentaba tambien. El objetivo principal de la campana
publicitaria era “identificar el producto nativo en la mente de los
consumidores”.” En publicidad directa para los rones de Puerto Rico el
Gobierno de Mufoz Marin gast6 en 1956, la cantidad de $555,500 ddlares en
periodicos y revistas estadounidenses. Dicho esfuerzo fue reciprocado con
las campanas individuales de los productores locales de ron, el primero de los
cuales fue Bacardi, que en el afo mencionado gastd casi tanto como el
gobierno, $359,381 dodlares. El segundo lugar en inversion publicitaria fue
del Ron Carioca con $111,310 ddlares; y el tercer lugar fue para Ron Rico
con $103,965 délares. Los demas exportadores invirtieron muy poco.

La imagen de Puerto Rico que vendio la Administracion de Fomento
Industrial mediante su Division de Turismo, incluia una botella de ron.
Durante la década de 1950 los turistas que arribaban al flamante Aeropuerto

Internacional de Isla Verde encontraban “una original cantina hecha de

24 El Mundo, 30 de octubre de 1959
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bambu en el salon de entrega de equipaje, la cual es operada por las
Empresas Bird mediante arreglo con Fomento. Alli el visitante, mientras
espera por su equipaje, es obsequiado con bebidas hechas a base de ron

puertorriqueio.””

Entre las botellas que adornaban la cantina del
Aeropuerto estaban unas muy particulares: las que en su etiqueta
anunciaban al mundo que ese liquido era el afamado ron Bacardi. Arriba del
nombre Bacardi habia otra divisa con el lema “Puerto Rican Rum”.

En 1958 don José M. Bosch visito la Isla en compafia de otros
miembros de la familia Bacardi para la inauguracion de cinco nuevos
edificios en la planta de Catafio donde consolidarian las facilidades
administrativas, de produccion y almacenaje en un solo sitio.” De una
inversion calculada en un millén de ddlares cuando comenzaron las obras en
1956, el gasto final ascendi6 a $8,000,000 de ddlares. Bosch tuvo palabras de
elogio para el gobernador Mufioz Marin a quien consideraba el ‘inspirador’
de todo el progreso obtenido por los puertorriquefios en esos anos y
afirmaba — para consumo de los lectores de peridodicos — que “todo el
mundo debe copiar el ejemplo de Puerto Rico”.”

Despues de la incautacion de las propiedades de los Bacardi en Cuba,
la destileria de Catafio se convirtio en la mas importante de la empresa. En
1961, la planta de Palo Seco producia 60,000 botellas de ron diariamente
mientras que la planta de La Galarza en México producia 43,200 botellas.
Aun no se habia inaugurado la destileria en Brasil. En 1961 se embarcaron

por el puerto de San Juan 850,000 cajas (cada una con 12 botellas), la

mayoria de las cuales iba hacia puertos estadounidenses. El 63% de todos

2 E| Mundo, 30 de octubre de 1959, 8

% para esos afios las facillidades de la empresa Bacardi incluian la destileria en Catafio, las oficinas
administrativas en el edificio La Colectiva de la Parada 8 y los edificios de la antigua destileria Bocoy en
Santurce.

2" El Mundo, 28 de enero de 1956, 1. El Mundo, 16 de enero de 1958, 27.
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los rones puertorriquenos que entraban al mercado de Estados Unidos era
ron Bacardi. *

La fila de camiones cargados de ron Bacardi cruzando las estrechas
calles del pueblo de Catano en direccion hacia los muelles de Puerto Nuevo
fue un espectaculo impresionante y el simbolo de una extrafa, dificil pero
utilisima convivencia. A lo lejos, sobresaliendo por encima del bosquecillo
de pinos se podia divisar el volumen vertical de la destileria, la “catedral del
ron” como le llamo6 Munoz. La memoria se construye con materiales fisicos y
el paso de los hombres muchas veces solo se recuerda cuando sus huellas les
sobreviven. Materiales como piedra, acero, arena y cemento combinados de
cierta especial manera — en fin, la arquitectura — dan cuerpo a la historia,

para perpetuar el instante.

2 Gallo
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EL PROGRESO CONSTRUIDO

(La arquitectura industrial)

Los origenes de la arquitectura moderna, sus raices mas profundas, se
hunden en el racionalismo de la Ilustracion del siglo 18 y la admiracion por la
industria del siglo 19. El acelerado desarrollo de los emporios industriales
en Europa y Estados Unidos engendro una corriente intelectual que veia en
la ‘estética del ingeniero’ y en las maquinas el camino para lograr una
arquitectura afin con el espiritu contempordneo. Muchos artistas y
arquitectos compartian la opinion del profesor de filosofia de la Universidad
de Nancy, Paul Souriau, quien en 1904 escribid lo siguiente:

“Una locomotora, un autocar eléctrico o una nave de vapor, en
espera de la aeronave, son el genio humano que circula. En esta pesada
masa que desderian los estetas y que aparentemente es el triunfo de la
fuerza bruta, hay tanto pensamiento, inteligencia y finalidad o, por
decirlo todo en una palabra, auténtico arte como en una obra de pintura
de un maestro o en una estatua...

“Se teme que rebajemos nuestro ideal poniéndolo al nivel de lo
util.. En la misma construccion hay arte, tanto arte como en la
decoracion y tanto arte como en una obra de pintura o de escultura... En
la produccion de la industria, en una mdquina, en un mueble de uso
comuin o en un instrumento, hallariamos ejemplos de la perfecta y
estricta adaptacion del objeto a su fin... En una fdabrica prospera y en
plena actividad hay tantas bellezas reales como en un pernasco y una

cascada...” (Ragon, 215)

Entre 1890y 1910 arquitectos de los paises industrializados del

norte de Europa iniciaron un movimiento de repulsiéon hacia los
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pastiches historicistas, entonces en boga, y se dejaron seducir por la
estética maquinicista y el énfasis en el funcionalismo. El corolario de
esta seduccion fue el rechazo de la decoracion en favor de la
autenticidad de las estructuras y del material.” Una de las figuras
mas importantes de la incipiente revolucion cultural fue el pintor y
arquitecto aleméan Peter Behrens. Junto a otros once ‘artistas’, entre
ellos los arquitectos Van de Velde, Olbrich y Hoffman; Behrens
convenciO a doce industrias para fundar en 1907 una asociacion de
artistas e industriales llamada la “Deutscher Werkbund”. (Ragon,
228)

Ese mismo ano de 1907 Emil Rathenau, presidente de la
compania de efectos eléctricos AEG, contrat6 a Behrens como
consejero artistico encargado del disefio no solo de los edificios sino
tambien de las maquinas, embalajes y catdlogos de la firma.
Kenneth Frampton(112) sefiala que “Alemania, carente de una fuente
de materiales baratos o de unos féciles canales de salida para los
articulos de bajo precio, s0lo podia empezar a competir por una
porcion del mercado mundial mediante productos de una calidad
excepcionalmente alta”. El disefo se convirtio6 en un elemento
necesario para asegurar el éxito de la industria alemana.

La fabrica de turbinas eléctricas que Behrens disend para la
AEG y que se construyera en 1909 fue la manifestacion deliberada de
la idea de que la industria era el motor de la vida moderna, claro esta,
bajo la égida del arte, esto es, del diseno. La trayectoria de Behrens
en la AEG establecid un precedente importante mediante el cual se

trataria de balancear la técnica con el ‘estilo’. La competitividad de

% Entre los arquitectos que buscaban una nueva forma de expresion encontramos a Henrik Berlage en
Holanda; Peter Behrens en Alemania; Adolf Loos, Otto Wagner y Joseph Hoffmann, en Austria; Charles
Mackintosh en Escocia; Van de Velde, Horta y Hankar en Belgica; y los hermanos Perret en Francia.
Paralelamente y al otro lado del Atlantico encontramos a Jenney, Sullivan y Wright en los Estados Unidos.
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un pais dependia de la “existencia de empresas grandes y eficientes,
cuyo gusto sea impecable”.(Frampton,114)

Los grandes consorcios y companfias industriales, desde
temprano en el siglo XX, buscaron asociar su imagen corporativa con
un diseno arquitectonico de calidad. Uno de los ejemplos mas
importantes es la Fabrica de automoviles Fiat en Turin, del arquitecto
Giacomo Matte-Trucco, construida entre 1915 y 1920, y muy
admirada por Le Corbusier. (Weston, 216) La féabrica de café, tabaco
y té Van Nelle en las afueras de Rotterdam, obra de los arquitectos
Brinkman, der Vlugt y Stam; y construida entre 1926 y 1929, expresa
claramente las funciones productivas de su interior, pero dentro de
una organizacion que trasciende lo pragmatico y se eleva hacia lo
poético. (Curtis, 259)

Al mismo tiempo que se desarrollaba una forma de hacer
arquitectura sobre las bases del funcionalismo, la admiracion por la
estética industrial y el rechazo a la decoracion; surgié un estilo de
diseno figurativo que tomo el nombre de Art Déco por la Exhibicion
de Artes Decorativas de Paris en 1925. Este estilo, con su afiliacién a
lo exotico, la opulencia de los materiales y la decoracion estilizada era
lo opuesto al fundamentalismo y al rigor moralista de la nueva
arquitectura. (Curtis, 290) El Art Déco fue utilizado extensamente
por las empresas comerciales durante de los afnos 1930 por su enorme
atractivo visual.

Un ejemplo clasico del uso publicitario de la arquitectura y uno
de los edificios de mayor influencia en la cultura popular es el
‘rascacielos’ Chrysler de Nueva York, disehado por el arquitecto
William van Allen en estilo Art Déco. Construido entre 1928 y 1930,
el edificio Chrysler ostenta en su decoracion el chevron caracteristico

de la marca de automoviles y en sus esquinas, cuatro gigantescas tapas
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de radiador estilizadas. Para Walter Chrysler, la inauguracion del
edificio mas alto del mundo (por unos cuantos meses) significo la
celebracion de su personal triunfo comercial y econdmico.™

La familia Bacardi tambien quiso perpetuar su éxito industrial
con la construccion en un lugar céntrico de La Habana de un edificio
que demostrara su ‘estilo’. Convocaron a un concurso en el que se
premio el diseno de los arquitectos Esteban Rodriguez Castells,
Rafael Fernandez y José Menéndez, quienes inicialmente disefaron el
edificio de oficinas en estilo Renacimiento italiano. Despues de una
visita a Paris, la version final del disefio integrod los elementos del Art
Déco a una volumetria escalonada a la manera de los rascacielos
neoyorquinos. (Rodriguez, 222) *' Terminado en 1930 el vistoso
edificio esta recubierto de granito rojo y en su interior se destacan los
marmoles, ladrillo y terracota de sus zonas publicas.”® La policroma
estructura estd coronada por una torrecilla con techo a cuatro aguas
desde donde reina orgulloso sobre el paisaje habanero un murciélago
de bronce.

El mito popular sobre la Bacardi en Puerto Rico incluye el
convencimiento de que el edificio de la destileria en Catafo
reproduce la forma del famoso edificio habanero. Construido en
1942, el edificio de la destileria catafiesa tiene rasgos mas en sintonia
con la modalidad norteamericana del Art Déco llamada “Streamline”
que con el efecto sensual afin con la modalidad original francesa del
Art Déco que se percibe en el edificio Bacardi de La Habana. La

sencillez de los volimenes, la linearidad de las aberturas, la

% Curtis (224). La construccion del Edificio Chrysler, con 850 pies de altura, fue paralela a la del Edificio
Empire State Building, el cual se termino unos meses despues del Chrsyler y se inauguro en 1931.

%! El escalonamiento de los rascacielos en NUeva York era el producto de la aplicacion de la Ley de
Zonificacion de 1916 que establecia una proporcion entre la altura y la distancia del edificio de la acera, lo
que producia una forma de retranqueos semejante a los ziggurats babilonicos. La logica detras de esta ley
era garantizarle a los peatones un maximo de luz solar.

%2 En el entresuelo del vestibulo del edificio Bacardi se instalé un bar que se hizo famoso en la llamada Era
de los Cocktails. Una reproduccion de este bar se encuentra en el Museo Bacardi de Catafio.
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estabilidad formal de la composicion y la ausencia de decoracion
sehala tambien la transicion hacia las formas modernas de
arquitectura.

Aunque todas las guerras son traumadticas y sus efectos,
devastadores en la realidad material y cultural de los pueblos, la
Segunda Guerra Mundial marc6 un definitivo antes y despues en el
desarrollo de la arquitectura. Golpeada fuertemente la utopia
socialista que los arquitectos modernos anunciaron con su praxis en la
década de los 1920; y destruido moral y econdmicamente el orden
social europeo, el optimismo original se desvaneci6. Una nueva
actitud pragmatica se impuso al tiempo que la internacionalizacion
del comercio, con los Estados Unidos a la cabeza, suplié6 en todas
partes los emblemas estandares del progreso.

La necesidad de construir y de producir rapidamente para
apuntalar las economias devastadas por la guerra, fue el campo fértil
donde se sembro la propagacion de la arquitectura moderna con su
énfasis en la funcionalidad y la técnica. En los llamados “paises en
vias de desarrollo” como Brasil y México, la arquitectura moderna fue
el vehiculo ideal para romper con el pasado colonial de forma clara y
contundente.  Durante la Posguerra, en efecto, se hizo realidad lo
que Hitchcock y Johnson habian bautizado en 1932 con el nombre de
‘Estilo Internacional’. Desde Rio de Janeiro a Nueva Delhi, desde
Tokio a Buenos Aires, de Los Angeles a Bucarest, la nueva
arquitectura dominé las agendas politicas y la industria de la
construccion de los paises del Primer, Segundo y Tercer Mundos.

En cierto modo, la emigracion hacia los Estados Unidos de
algunas de las figuras mas importantes de la vanguardia
arquitectonica europea de los 1920 (Gropius, Mies van der Rohe y

Mendelssohn) permitié la continuacion del desarrollo de la estética
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industrial hasta sus famosos extremos. La simplificacion de formas y
programas arquitectonicos, el ‘tour de force’ tedrico, en el que
desemboco la carrera de Ludwig Mies van der Rohe — autor de la
famosa frase “Less is more” — era afin con la estandarizacion de los
mercados y la ampliacion de la uniformidad corporativa.

El aleman Ludwig Mies van der Rohe habia llegado a los
Estados Unidos en 1937 huyendo de la persecucion nazi contra los
judios. De inmediato consiguio un puesto en el mundo universitario,
recibiendo la importante comision para el disefio del nuevo campus
del Instituto Tecnoldgico de Illinois en Chicago. Entre 1939 y 1956
se construyeron la serie de volimenes bajos que disen6 Mies como
una abstraccion industrial: un parque de fabricas elegantes de aceroy
cristal.

Mies, que nunca pudo evitar su idealismo aleman ni negar su
preparacion académica clasicista, disend en asociacion con su
discipulo norteamericano Philip Johnson, uno de los edificios
seminales de la historia de la arquitectura. El edificio de la compania
de licores Seagrams en Nueva York (1954-1958) es la abstraccion
sublime del nuevo orden corporativo que pretendia modelar el mundo
de la posguerra. Su pristina planimetria y sus lujosas terminaciones
de bronce, marmol y cristal representan la imagen de “eficiencia,
organizacion y estandarizacion”(Curtis, 409) tan apreciada por las
grandes empresas y a la que el dio Mies-Johnson dieron cuerpo.
Como afirma Richard Weston (2006)

“Mies’s less-is-more architecture exploited the steel-frame

construction which became the commercial vernacular in

America”.
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Cuando la compania Bacardi decididé ampliar sus operaciones
en México, construyeron una planta embotelladora al norte del DF,
en una localidad llamada Tultitlan. El complejo de edificios seria una
“verdadera exposicion de arquitectura por arquitectos famosos™”.
Para el edificio administrativo, inaugurado en 1960, se contrat a
Mies van der Rohe. De esta forma la imagen corporativa de la firma
era validada con un disenador de fama mundial, de forma similar a
como la Pepsi Cola habia contratado a la firma Skidmore, Owings and
Merrill para su sede neoyorquina construida tambien en 1960, y
llamada por los panegiristas del momento, la “Capilla Pazzi” del
modernismo. (Weston, 206)

En Catano, que para esa época era la principal destileria de la
firma, la imagen corporativa de la empresa tambien fue apuntalada
con arquitectura de mérito aunque no a los niveles del “showroom”
de Tultitldn. El modelo mexicano fue seguido de cerca en tierra
boricua. La planta de embotellar y el centro de distribucion de
Tultitlan fueron disefiados por el ingeniero espafnol radicado en
México Félix Candela, cuya fama estaba cimentada en los elegantes
techos curvos de sus estructuras. (Pevsner,116)

Hacia finales de los 1950 y comienzos de los 1960, frente a la
rigidez fria de las cajas ‘miesianas’ en acero y cristal se desarroll6 una
ruta alterna de gran expresividad que utilizo el hormigén por su
cualidades esculturales. El dindmico vuelo de los techos era
reproducido en los alerones traseros del Cadillac Harley Earl, ambos
tenfan una misma idea-matriz, la expresion de la libertad en un
mundo tensado como piel de tambor entre bloques politicos.

La Terminal de la TWA del aeropuerto de Nueva York,

disefiado por el arquitecto Eero Saarinen es uno de los ejemplos mas

8 Gallo
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elocuentes de ese esfuerzo expresivo. Las bdvedas de multiples
curvaturas de este edificio, con su fantastica imagineria organica, son
una proeza técnica y constructiva. Una limitacion de estos techos es
que los elaborados encofrados (moldes) de madera que se necesitan
son mas costosos que el mismo hormigén. (Gossel, 251)

Una alternativa a las complejas conchas de hormigén a lo
Saarinen y en la que el ingeniero Félix Candela se especializé son las
cubiertas a base de bovedas paraboloides. El Instituto de Radiacion
de la UNAM, disehado en colaboracion con el arquitecto José
Gonzélez y construido en 1954 es un ejemplo de cubierta paraboloide.
Uno de los mas famosos edificios de Candela es el restaurante de
Xochimilco, en colaboracion con el arquitecto Joaquin Alvarez
Nufnez. Construido en 1958, su cubierta tiene forma de flor con ocho
pétalos paraboloides que se abren sobre un jardin acuético.
(Pevsner,116) Un motivo similar seria usado por la firma de
arquitectos puertorriquenios Toro y Ferrer en el Hotel La Concha,
comenzado en 1956 y terminado en 1958.

Ademas de cubiertas paraboloides, Candela diseno techos de
doble curvatura conocidos técnicamente como paraboloides
hiperbdlicos. Las curvas de estos techos son generadas con lineas
rectas y por ello, los encofrados se simplifican y el costo de la obra se
reduce. (Pevsner, 475)* El ingeniero Candela diseid un techo
paraboloide hiperbdlico para el Centro de Distribucion de la
compaiia Bacardi en Tultitlan. Era la primera vez que estos techos
eran utilizados para un conjunto fabril. (Gallo) Para la planta
embotelladora Candela uso hileras de bévedas continuas, las cuales
transmiten, en su repeticion, el dinamismo de las bandas mdviles de la

linea de embotellar.

* El nombre de paraboloides hiperbélicas se debe a que sus principales secciones normales son curvas
parabolicas, hacia arriba o hacia abajo, y sus secciones horizontales pares de ramas de hipérbolas.
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En Catano, la casa Bacardi quiso emular lo que con tanto éxito
habia hecho en México. Para 1960 se terminé la construccion de la
estructura conocida como el Pabellon, un airoso techo de hormigén
armado formado con paraboloides hiperbolicas. El diseho del
Pabellon, utilizado para recibir a los visitantes, fue obra de la firma de
arquitectos SacMag. Aparte del Pabellon deportivo de Ponce, no
quedan en Puerto Rico otros ejemplos semejantes en tamafno de este
tipo de estructura.

En la arquitectura industrial la cobertura de los almacenes
siempre fue uno de los detalles mas dificiles de solucionar dadas las
dimensiones de dichos edificios. Las estructuras de acero, que
pueden cubrir grandes luces, son las mas utilizadas aunque los riesgos
de destruccion por fuego son mayores. Desde las primeras décadas
del siglo XX se experimentd con techos de hormigdén armado,
particularmente en Alemania. En la década de 1960, ingenieros como
Candela, popularizaron el uso de techos con secciones estandar de
hormigoén de distintas composiciones: bévedas de arco rebajado, losas
dobladas como fuelles de acordedn y secciones en forma de zetas o de
trapecios.

La mayor parte de las estructuras de la destileria Bacardi en
Catano son almacenes para el envejecimiento del ron, una parte
esencial del proceso de manufactura y que determina en buena parte,
la calidad final del producto. El afejamiento minimo por ley en
Puerto Rico es de un ano para considerarse ron liviano 80°prueba.
Los almacenes de Catafio son un muestrario de diferentes tipos de
techos de hormigon y por ello, son un reflejo del talento de ingenieros
y arquitectos para solucionar con elegancia la mas sencilla de las
operaciones de la destileria. Los almacenes mas antiguos datan de los

anos 1950y 1960 y los mas recientes de la década de 1970.
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Ademas de la destileria, el pabellon y los almacenes; hay otras
estructuras que son testigos del devenir de la empresa. EIl antiguo

29
1

Museo, llamado originalmente “Museo de la Familia Bacardi”, fue
disenado por el arquitecto J. Benitez Gautier y construido en 1965.
La sala central del edificio esta techado con un conjunto de bévedas
conicas que irradian desde un centro hacia el exterior. Las bovedas
estin apoyadas por unas delgadas columnas que forman un
semicirculo. Estos arcos estan cerrados con cristal. El disefio de esta
peculiar estructura repite un disefio idéntico que realizara el famoso
arquitecto norteamericano Philip Johnson para la familia Bosch en
1957 y que nunca se construy6 en Cuba. (Rodriguez, 246)

Don José M. Bosch vivio en Puerto Rico desde 1936 hasta
1940, en lo que se organizaba la compaiia filial en la Isla y se daba la
batalla legal por el uso de la marca Bacardi. Para 1944 la firma
norteamericana fundada por los arquitectos Stephen Arneson y Henry
Klumb, discipulos de Frank Lloyd Wright, finaliz6 los planos de la la
llamada Casa Bosch en la Isla. La influencia del maestro Wright se
percibe claramente en ese diseno. Tanto en Puerto Rico como en
México, los Bacardi utilizaron la arquitectura como un vehiculo para
presentar una imagen corporativa de vanguardia. En la destileria de
Catano quisieron ademas reconstruir su propia historia, tanto para
hacerla accesible a otros como para sobrellevar el terrible fardo de la
nostalgia. Pues como escribi6 Mayra Montero en su columna
dominical, “todos los exilados, aunque lo nieguen, son unos
arrepentidos.”

Con la inauguracion de sus nuevos edificios en 1958 y el
respaldo del Gobierno, la destileria Bacardi se convirtié en uno de los
atractivos turisticos de la Isla. Cientos de visitantes deseaban conocer

la “destileria mas grande del mundo” y formar la fila para ver el
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proceso de embotellamiento del “romo mentao”. En aquel entonces
el edificio de la destileria albergaba la famosa columna de destilacion
de cobre solido que habia recibido el mote de “El Destructor”. Esta
columna tenia unas ventanas circulares por donde los operadores
podian observar la destilacion de los 50,000 galones de miel que se
procesaban diariamente. (Gallo) Hoy ya no existe la escalera que
usaban los visitantes para ver de cerca la destileria y la embotelladora.
Ahora hay una modernisima instalacion museistica donde se puede
saborear literalmente la experiencia del ron Bacardi.

El silencio y la calma son sefiores del antiguo solar de los
Davila, los Belmonte y los Torrech en Palo Seco, donde una empresa
cubana con una certera vision para los negocios construyd una
“catedral del ron”. Ahora que los camiones utilizan la autopista y ya
no cruzan el pueblo de Catafo para llegar a los muelles, la presencia
visual de Bacardi es menor que en la década de 1950 y 1960, excepto
durante los dias vertiginosos cuando se celebra la Feria de Artesanias
y el prado frente al Pabellon es un mar de gente.

Al comenzar el siglo XXI Bacardi es una de las pocas
compaiias multinacionales que es propiedad de una sola familia: la
casi totalidad de sus 600 accionistas son parientes o descendientes de
los primeros Bacardi. Con subsidiarias en 12 paises, 24 destilerias,
6,000 empleados y ganancias por 2.5 billones de ddlares en el 2000
(Calvo, xiv); la multinacional Bacardi es un emporio comercial de
gran envergadura que distribuye no solo su producto sino otros
muchos como whiskeys americanos y vinos italianos. La familia
Bacardi puede ser considerada un tipo de aristocracia, una casa real
moderna, la casa del Murciélago.

En la época actual de globalizacion y resurgimiento de los

nacionalismos, Bacardi es una de esas identidades dificiles de
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describir: cubana y boricua, cubana o boricua, cubana-boricua,
boricua-cubana. Pero tambien Bacardi es bahamense porque alli esta
registrada su marca de fabrica o bermudense, porque en ese paraiso
fiscal estd ubicada la actual sede corporativa. La materia prima de
que se produce el ron Bacardi viene de todas partes del Caribe
(menos Cuba), que es lo mismo que decir de ninguna parte. Las
empresas multinacionales no tienen identidad o la tienen a
conveniencia. Sin raices, pero con pie firme; atadas a la tierra de la
especulacion y con la cabeza en el cielo de la imagen; mezcla de

contrarios que no se derriten; péndulo que no cesa.
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OLVIDOS Y DESTIERROS

Quizas la noche anterior la marea estuvo alta y hubo resaca dejando
la playa llena de sargazos. Quizas amaneci6 con cielo brumoso y la ciudad de
San Juan parecia un fantasma alargado en la distancia. Quizas los gallinazos
y los pelicanos observaban en silencio imperturbable, a la espera del ruido
que desperezaria los palmares y los uveros que se asomaban allende la ancha
zona de arena blanca. Quizas unos pescadores miraban la escena: fijos los
ojos castigados por la resolana en la elegante indumentaria de los senoritos
de la capital que caminaban en direccion opuesta. Un sitio despoblado,
habia dicho el hombre, alejado de todo... Catafo.

El 11 de septiembre de 1849, en las primeras horas del dia, el hijo de
un militar espafol y una criolla, de nombre Alejandro Tapia y Rivera se batio
en un duelo con un capitan de artilleria en la playa de Catano. El motivo del
desafio era tan absurdo como tragico, el joven Tapia (entonces de 22 afos) se
habia negado a cederle el paso en la acera al capitan que se lo exigié de mala
manera. El encuentro se hizo con todo el ceremonial: cuatro testigos, trajes
de frac, sombreros de copa, dos pistolas, dos intentos. Mientras el capitan
salig ileso, Tapia sufri6 una contusion en su hombro derecho por la bala que
apenas le roz6 el cuerpo. (Tapia, 136)

El gobernador Pezuela aprovechd la ocasion — los duelos estaban
prohibidos — para acusarlo de “malquerer” a Espafa, de “filibusterismo”
politico y de ser un elemento que alentaba la sedicion. Tapia fue desterrado
y marché a la Peninsula aprovechando la circunstancia de que su padre vivia
en Malaga y que algunos de sus mejores amigos (Baldorioty, Acosta)

estudiaban en Madrid. Cuando regresé en 1852, gracias a un permiso



otorgado por el gobernador Norzagaray, Tapia siguié siendo el elemento
discordante de siempre, apartado de la corriente general, luchando con sus
escritos y discursos por la mejora constante del puertorriqueno, por sacarlo
de su aislamiento e inculcarle un espiritu de progreso.

Los origenes de Catafo, en cierta manera, son como el proyecto de
vida de Tapia: una senda dificil para superar las circunstancias y hacer de
éstas una oportunidad. “Pueblo olvidado, pueblo que se negd a morir” son
frases que forman parte de la mitologia de Catano, férmulas populares para
definir la otredad, el orden marginal, la via alterna. Aquélla que se define en
relacion con la realidad que juzgamos mejor o correcta. Desde el contexto
natural hasta la elaboracion artificial de los sistemas de sustentacion del
hombre, la marginalidad ha sido signo para diferenciar la orilla del centro. Y
con ello establecer jerarquias de valor.

Este ensayo es una aproximacion al tema de los origenes de Catafio
como realidad, tanto en la materia fisica de su contorno natural como en la
formacion de una personalidad propia que intenta establecer sus contornos
precisos. (Qué es Catano? ¢(Es una lancha que parte las aguas grises y
contaminadas de una bahia que adn conserva parte de su belleza? ¢Es un
tipo de suelo arenoso de escasa productividad agricola, de color dorado,
como los suefios de riqueza facil? (Es la antesala de la Capital? O tal vez, es
todo eso y mucho mas.

En la primera parte de este trabajo (Tierra Seca, Tierra Mojada)
haremos un viaje al pasado geoldgico de Catafio para descubrir esas
verdades maestras que son las formaciones naturales, ante las cuales — vy
muchas veces, contra las cuales — se construye la historia de la humanidad.
Colocados en el primer lugar por las crisis ambientales y por esa otra
generalizacion que une las palabras Catano y contaminacion, se hace
imperativo conocer el escenario fragil donde los catafieses han establecido su

lugar en el planeta.



La segunda y tercera partes (La Isla Crece y Vida de Barrio)
encaminan al lector a capturar los amplios anillos contextuales de la zona
donde surgird eventualmente y por decreto politico la jurisdiccion municipal
de Catano. Pues para entender un sitio, hay que mirar a su alrededor y
Catafno fue en un principio, solo eso, un alrededor. Y eso era mucho, un
alrededor que ocupaba las orillas de la bahia y lo que quedaba més alla. El
desarrollo de la economia y de los avatares politicos que inciden sobre ésta
tambien se analizardn en estos capitulos trayendo en consideracion la
imbrincada red de relaciones entre el puerto de San Juan y algunos de los
municipios aledafnos.

En la dltima parte (Cabeza de Playa), iremos desvelando la formacion
de una realidad que precede a la fundacion del pueblo y la hace posible. Es
un lento surgimiento, es una fuerza que va emergiendo como la nereida del
mito griego, del mar mismo. La creacion de las condiciones apropiadas para
la segregacion de Catano de Bayamon son el motivo que subyace esta altima
parte, pues solo asi, entendiendo como echaron a caminar sin muletas los
primeros catafeses se podra aquilatar lo que vino despues y la formacion de
los mitos que adornan o pesan sobre la cotidianidad de sus descendientes.

Negarse a morir es una postura de vida, es pararse frente a la
adversidad — sea ésta natural o creada por la vileza del hombre— vy resistir
la marejada. Un mito popular que recoge Laura Vélez establece que hay que
ser pescador valiente para ser catanés, porque la mar esta llena de tiburones

pero hay que salir a pescar...



TIERRA SECA, TIERRA MOJADA

(El escenario natural)

Catafo es hijo de la bahia que originalmente se llamé Caparra, luego
el Puerto Rico y finalmente San Juan. Este cuerpo de agua es una de las
pocas bahias naturales de la Isla y la tnica de la costa norte. Segtn el
gedlogo Rafael Picd (144), como la isla fue el producto del fallamiento y
elevacion del terreno debido a movimientos bruscos de la corteza terrestre,
nuestras costas tienden a ser regulares ofreciendo pocos lugares de refugio.
En términos similares, le inform6 Juan Ponce de Ledn al virrey Nicoléds de
Ovando el primero de mayo de 1509 sobre el recorrido que hizo con su
carabelon por la costa norte buscando sitio donde asentarse. Cuenta Ponce
que lo primero que hizo fue entrar a la bahia “e alli vi tan buen puerto e ysla
por fuera; entré en ella e andove por la bahya al rededor, creyendo allar
assiento e agua, e non lo allé¢” (Coll: 1,120)

Quien seria conquistador de la isla que los indigenas llamaron
Boriquén sali6 de la bahia y se asentd en un sitio llamado Ana, el cual es
identificado por Cayetano Coll y Toste como la desembocadura del rio Toa
aunque otros opinan que es la desembocadura del rio Cocal. En este sitio
Ponce de Ledn estuvo 3 meses y alli construyd unos cuantos bohios, un
desembarcadero y caminos. Por ese tiempo sobrevino una tormenta que
metio el mar en el asentamiento, por lo que decidio regresar a la bahia y se
asentd en el lado sur de la misma. En este lugar, que posteriormente se
conocerd como Pueblo Viejo, Ponce de Ledn construyé un gran bohio,

caminos y una calzada hasta el desembarcadero. No duré mucho el alivio de



los que vinieron con él desde La Espanola pues debido a la “demasiada”
humedad del sitio y otras dificultades que no enumera, Ponce de Ledn
abandon¢ el lugar y se mud6é media legua tierra adentro pues le parecio
mejor y muy “en proposito de las minas.”(Coll 1,120)

Caparra, la capital de la isla de San Juan, se fund6 de esta forma en
1509 a una distancia de 1.75 millas del borde sur de la bahia. ' (A qué se
referia Ponce con el comentario sobre “demasiada” humedad para justificar
el traslado del asiento? ¢Cuadles eran las condiciones naturales de la bahia en
aquella época? Para entender esto debemos remontarnos un poco mas en el
tiempo, algin momento entre 130 y 150 millones de afios atrds cuando la
Placa Tectonica del Caribe chocd con la Placa Tectonica de Norteamérica
provocando una actividad volcanica de donde surgen unos islotes que
eventualmente se convertiran en nuestro Puerto Rico. (Seguinot, 18)

Los islotes primigenios fueron sometidos a grandes movimientos
telaricos que doblaron y partieron las piedras volcanicas creando el area de
colinas que hoy conocemos como Guaynabo, Monacillos y Cupey. Los rios
arcanos, como el rio Bayamon y el rio Puerto Nuevo desgastaron las rocas a
lo largo de los milenios y llevaron sedimentos a las partes bajas creando
nuevas tierras. Nos dice Seguinot (21) que para mediados del Mioceno, unos
24 millones de anos atras, la costa norte de Puerto Rico estaba ubicada en la
hilera de mogotes que corre de este a oeste, cuyos restos hoy conocemos con
el nombre de Montes de Caneja.

Subsiguientes levantamientos y sacudidas de la corteza terrestre
alteraron el curso de los rios arcanos formando nuevos meandros o
curvaturas. Entonces le lleg6 el turno al mar con sus subidas y bajadas,
producto de las glaciaciones, para formar lo que seria la costa actual de
Puerto Rico. Cuando los glaciares de los polos aumentaron, el nivel del mar

bajo y la costa de la isla aumento significativamente. Seguinot calcula que el

! Francisco Moscoso en su libro incluido en la bibliografia senala que una legua es equivalente a 3.5 millas.



nivel del mar llegd a unos 35 metros por debajo del actual. Por el contrario,
cuando parte de los glaciares se derriti6 el nivel del mar aumento y la costa
de nuestra isla se contrajo. El nivel del mar aument6 entre 38 y 40 metros
por encima del nivel actual.

Durante la ultima glaciacion o Edad de Hielo, el nivel del mar baj6
nuevamente y dejo expuesta la arena del fondo oceanico. La accion de los
poderosos vientos alisios en la costa norte formaron una hilera de dunas de
arena paralela al litoral que con el tiempo se solidificaron hasta convertirse
en piedra: son las llamadas dunas eolianitas. La mas extensa de estas dunas
forma el penasco que conocemos como la isleta de San Juan. (Bush: 5)
Unos 18,000 anos atrds, debido al calentamiento global, los glaciares
comenzaron a derretirse y el mar subi6 hasta su nivel actual.

La hilera de dunas creadas por la accion del viento interrumpia
parcialmente el flujo de los rios hacia el mar formando una zona de tierra
mojada caracterizada por lagunas, ciénagas, humedales, manglares y canos
de agua salada o dulce, lo que se conoce actualmente como un estuario. Las
inundaciones periddicas de los rios nutrieron y aumentaron estas zonas bajas;
asi el rio Bayamon formo los pantanos del area de Sabana Seca y el cafio de
Aguas Frias dio vida a la ciénaga de las Cucharillas. (Seguinot,24) Las
sedimentaciones causadas por el flujo de los rios Bayamoén y Puerto Nuevo
hacia la bahia a lo largo de milenios contribuyeron a que ésta se caracerize
por tener poca profundidad, que fuera ‘aplacerada’ como dicen los marinos.

Aguas llanas, tranquilas, de poco oleaje. Esta condiciOn resefiada por
los navegantes es producto de la existencia de “bancos de muy poca agua”
(Coll: XII,264), esto es, dunas sumergidas localizadas en las zonas cercanas a
la costa. Los bancos de la bahia de San Juan eran muchos y peligrosos, su

cartografia se hizo necesaria a medida que los buques aumentaban su



calado.” Para entrar a la bahia existian dos canales , el principal estd ubicado
en la llamada Boca del Morro. Existia otro canal, ya desaparecido, llamado
el Canuelo, que estaba entre la Isla de Cabras y la Punta de Paloseco. Sus
aguas eran muy llanas por lo que solo podian cruzarlo botes de poco calado.
Las aguas de la bahia, aunque resguardadas de las fuertes olas del
Atlantico, reflejan este movimiento y tienen a su vez, un movimiento paralelo
a la costa que fluye en direccion este-oeste, movimiento que es conocido
como la corriente del litoral. La accion combinada de las olas y del viento
forman las playas que, como aclara un estudio comisionado por la National
Audubon Society en 1995(Bush:17), no solamente incluye la playa visible
sino tambien una parte sumergida de arena, usualmente relacionada con un
banco o bajo’. Los billones de granos de arena de una playa arriba y debajo
del agua se mueven con el batir constante de las olas. Por esto, una playa
puede cambiar draméticamente su composicion despues de una tormenta.
Como son una especie de ‘parachoques’ naturales, las playas tienen una
flexibilidad enorme para resistir la energia avasalladora del mar,
particularmente, cuando hay — citando al gran Laguerre—, “mar gruesa”.
Las aguas de la bahia de San Juan y el viento, en su constante
movimiento del oriente al occidente, formaron una extensa zona de playa al
sur del litoral de lo que se conoce como Bahia Exterior, esto es la parte de la
bahia que queda més expuesta al océano. La Bahia Interior, por su parte,
corresponde a la zona protegida por los manglares y de aguas mas tranquilas
en lo que hoy conocemos como Puerto Nuevo. En la costa sur de la Bahia
Exterior, entre la Punta Catano y la Punta de Paloseco se form6 una playa
que, en algunas partes, tenia mas de 120 pies de ancho en su lado visible.

Frente a este litoral estaban algunos bajos que formaban parte de la playa y

% Los bancos o bajos mas conocidos de la bahia de San Juan eran los siguientes: Bajo Largo, Bajo de la
Puntilla, Bajo de Catafio, Bajo Punta Larga, Bajo Santa Elena, Bajo San Agustin, Bajo de los Alfefiiques,
Bajo Yufri, Bajo Anegado y Bajo Yabau.

® La relacion entre la parte visible de la playa y la sumergida se dramatiza cuando se elimina la parte
sumergida con los trabajos de dragado. Al no existir una fuente de arena sumergida que permita la
sustitucion de la arena visible, la desaparicion eventual de la playa es un hecho predecible.



detras de la misma, habia una extensa zona de humedales, tierras bajas y
anegadizas, que eran una defensa natural contra los enemigos y un lugar
secreto idoneo para los escapados o los que buscaban una via alterna al
mundo oficial.

Catafio es, pues, una “pequena islita rodeada de un lodazar”, frase
que recoge Laura Vélez Gracia en su libro monografico.(33) Lodazar,
pantano, manglares, tierra mojada... lugar considerado equivocadamente
como de poco valor, un sitio insalubre, un sitio que “apesta”. (Pico,
Fernando:17). Por la humedad del sitio de Pueblo Viejo, Ponce de Ledn
mudo el asiento original de Caparra tierra adentro en 1509; a un lugar que,
segun sus propias palabras era llano, donde no se acumulaban las aguas y que
no se hacia lodo aunque lloviera mucho. (Coll: IIL,85). La mayoria de los
vecinos de Caparra, por no decir todos, propusieron al rey regente Fernando
el Catdlico, la mudanza de la capital a la isleta pues era un sitio que “esta
averiguado e visto por médicos, ser el mas sano que ay en estas partes, por
estar en parte alta e sobre pefia, donde todos los aires le corren lympios de la
mar; lo cual solo considerado deste asiento e cienagas de questd cercado,
bastaria para non thener contradycion; pues lo prencipal en todas las cosas es
la salud, la qual falta, que nendguna criatura se cria.” (Coll: I11,87)*

Los argumentos de Ponce de Ledn a favor de una sociedad minera y
agricola, atenta a los reclamos de la tierra, se estrellaron contra los de sus
vecinos, ansiosos por adelantar sus suefos dorados con el comercio y el
trafico maritimo, pues aunque el sitio donde se asentaria la ciudad fuese
“esteril”, estaban convencidos de que el comercio por la mar solamente lo
sostendria y haria prospero. Poco les import6 a los vecinos de Caparra tener

que construir dos “pasos”, especie de puentes terraplenados, sobre los dos

* Los que se pronunciaron a favor de la mudanza en el proceso oficial dirigido por el Licenciado Rodrigo
de Figueroa, juez de residencia y justicia mayor de La Espanola, fueron los siguientes: Sancho Velazquez,
justicia mayor; Andres de Haro, tesorero y regidor; Hernando Mogollén, regidor; Sancho de Aragon,
regidor; Diego Darze, veedor y regidor; Pero Moreno, alcalde ordinario; Baltasar de Castro, factor; y
Antonio de Sedefio, contador.



cafos que separaban la isleta de la Tierra Seca’; como tampoco consideraron
vélida la preocupacion sobre la falta de agua potable en la isleta. Un vecino,
Miguel de Aguilar, de oficio cantero, testificd que en la isleta habia un pozo
de agua “muy buena” y una laguna de agua dulce en el sitio donde se
pensaba mudar la ciudad y que habia un manantial hacia el centro de la
isleta. Con todo, tambien dijo que hacia el este habia un rio “que se disce
Bayamon, del qual se podria muy bien proveer el pueblo de agua e muy
buena, la qual se podria traer en candas.” (Coll III: 105).

El licenciado Rodrigo Figueroa, encargado del proceso y supuesto
juez imparcial del mismo, apoy¢ la peticion de los vecinos, escribiendo al rey
que Caparra era “muy pesada de ayres e muy calurosa, vi en ella casi toda la
gente enferma, a todos amarillos, munchos llenos de llagas en las piernas... e
sobre todo muy cara en los mantenimientos, casi doblados, e en algunas
cosas algo mas de lo que vale en esta ysla Espanola, debiendo valer muncho
mas barato, por estar en el camino e ser el puerto tan bueno...” (Coll: 111,
117). La decision final era predecible, se autorizo el traslado y para 1521, se
habia oficializado la mudanza de la capital de la isla a la isleta. Ese mismo
ano muri6 Ponce de Leon en La Habana y con él tambien murieron el
nombre de Caparra y el proyecto de una capital agraria, de tierra adentro.

La relacién del asiento urbano principal de la isla con su entorno
natural cambio con el traslado a la isleta. En Caparra, todo lo importante
quedaba cerca: el agua potable, la madera y la piedra para las construcciones,
las minas, las labranzas, el puerto. La isleta, a pesar de los testimonios que
decian lo contrario, no tenia una fuente constante de agua potable. El pozo,

el manantial y la laguna mencionados tenian agua salobre y cuando habia

> Los Frailes Jeronimos que ocupaban la gobernacion interina de La Espanola y que tenian la jurisdiccion
sobre Puerto Rico, prestaron al cabildo de Caparra los indios que habian sido encomendados al secretario
Lope de Conchillos, al mando del cacique Xamayta y sus naborias. Estos indios construyeron el primer
paso ubicado sobre el Cafio Martin Pefia. Este primer paso estaba terminado para julio de 1519 y estaba
formado por un terraplen de piedra y una parte central de madera. El segundo paso, ubicado sobre el Cafio
San Antonio, se comenzaria ese mismo afio y debio estar listo antes de 1521, pues fue una de las
condiciones para permitir la mudanza hacia la isleta. El tesorero Andres de Haro presto a los vecinos 500
pesos de oro para los gastos de ambos pasos.



sequia, la ciudad se quedaba sedienta. La misma incapacidad para
autosustentarse se referia a la madera y la piedra. Aislada en su roca de
arena solidificada, el nuevo asiento de la capital dependeria, para sus
necesidades mas basicas de su periferia, lo que Ramos y Marin llaman el
“hinterland”.(6) Ya desde el 1519 se menciona al rio Bayamén como
suplidor de agua potable, la “mejor de la isla”, para la ciudad que
originalmente se llamo Puerto Rico y que casi de inmediato, establecid su rol
hegemonico apropidndose del nombre de toda la isla: San Juan.

La simbiosis entre ciudad y periferia, entre la alta tierra seca del islote
y la tierras mojada conformada por las lagunas, rios, cafios y pantanos de los
alrededores, era un hecho que se iba fortaleciendo con el tiempo. Desde los
rios llegaban el pescado, los cangrejos y los careyes, de los manglares se traia
el carbon, de las vegas riberenas, se llevaban a San Juan frutas y viandas; de
las tierras secas propicias para el pastoreo, se llevaba la carne de los ganados,
el cuero, el sebo y tantas otras cosas. En atencion a este trafico interior, en
1620 el Cabildo de San Juan ordeno el control de los “pasajes” o pasos de
agua entre la ciudad y su periferia, formalizando lo que hasta ese momento
fue una actividad al margen de lo oficial. Los primeros pasajes, como nos
relata Aida Caro(10), fueron los de la capital hacia los rios Bayamoén y Toa.
Mas tarde el Cabildo ampli6 su radio de accion para incluir los pasajes de la
ciudad hacia “Martin Pefia, Palo Seco, Pueblo Viejo (y) Boca Habana™.°

Los pasajes 0 pasos de agua eran arrendados por el Cabildo al mejor
postor. Todos los afos se sacaban a subasta publica en una ceremonia oficiosa
con pregonero, regidor y procurador presentes: escena de sainete cervantino de
una urbanidad europea trasplantada al tropico donde a duras penas se queria
construir un orden sobre el desorden natural de los pobladores, a quienes habia
que concentrarlos en pueblos para inculcarles respeto y temor a la autoridad del

Rey y de la Iglesia. Por cien afios la ciudad mird hacia la isla con fachada abierta,

® Tambien se incluyeron en las ordenanzas del Cabildo, alega Aida Caro, los pasajes desde la capital hasta
la desembocadura de los rios Arecibo, Loiza, Manati y Sibuco. El lugar de Boca Habana es identificado
por algunos como la desembocadura del Ilamado rio Cocal en el municipio de Toa Baja.
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conciente de que su supervivencia estaba intimamente unida a aquel litoral
perlado de mangles y orillado de arenas blancas. jQué imagen tan extrafia y a la
misma vez, fantastica, tendrian los que viniendo por el lado de tierra, se
embarcasen en alguna canoa o yola por el rio Puerto Nuevo y navegasen sin prisas
hasta su desembocadura; tupida con los manglares! Entrar a la bahia era
descubrir una planicie de aguas rizadas por la brisa en donde aparecian como
espectros verdes los islotes de mangles de Miraflores, Isla Grande; apenas visible
la linea azul profundo del horizonte, el mar océano que se intuia lejos, detenido el
remar, en medio del silencio, un rumor poderoso acercandose... Cerrando la
imagen, levantada en su tabla de piedra, el caserio de San Juan recibia al visitante
mostrando la firmeza de sus pocos edificios de piedra que como guardianes
celosos rodeaban las casas de los vecinos, techadas de yaguas y tejas.

Las torres circulares de la Fortaleza y el cubo pétreo de la casa de los
Ponce de Ledn reinaban sobre sendos promontorios que marcaban el lindero oeste
de la ciudad. EI embarcadero o puerto donde echaban ancla los navios estaba
ubicado en esta caleta 0o pequena bahia, frente por frente con la catedral que
sefioreaba en lo alto de la ladera con el baculo de piedra de su campanario. Hacia
el norte, resistiendo los vientos marinos y atalaya privilegiada, se alzaba el
convento de los Dominicos, con la mole del crucero gético de la iglesia monacal,
compitiendo en prepotencia con el Obispo. Y en la punta de la isleta, el castillo
de San Felipe del Morro, con sus baterias, foso y hornabeque renacentista.

Fuera de la ortogonalidad precisa de la traza residencial donde se ubicaba
el mercado, la Catedral y el Cabildo; los demas edificios principales de San Juan
se colocaron en lugares estratégicos del islote rocoso para obtener el maximo de
ventaja de las brisas y las vistas espectaculares hacia el mar y la bahia. Eso
ocurrio antes de Drake, antes de Cumberland, antes de los holandeses. La ciudad,
en esta época, contrario a lo que plantea Enrique Rodriguez Julid (203) pudo
apropiarse de su asentamiento. Entonces vinieron los ataques de los enemigos
—Ilos herejes en contra de Su Catolica Majestad— de 1595, 1598 y 1625. Este
altimo fue especialmente decisivo para el desarrollo futuro de la ciudad. Los

holandeses atacaron duramente, la poblacion huyé hacia la periferia y dejaron la
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defensa en manos de los soldados de la guarnicién de ElI Morro. Al no poder
vencer la resistencia de los defensores del castillo, los holandeses se retiraron no
sin antes incendiar el caserio y destruir parcialmente la Fortaleza y la Catedral.
Entonces, luego de la reflexion sobre lo ocurrido, la ciudad decidié ensimismarse,
construirse una tapia alrededor, pidi6 y obtuvo permiso para la construccion
acelerada de murallas que la protegerian de los sitiadores pero tambien la aislarian
de la otra orilla, la de su periferia, la de la bahia que le daba razon de ser. Se
establecid, de acuerdo a Fernando Pico, una dualidad entre la realidad intramuros
y la realidad extramuros; una polaridad que se ha pretendido ver con una
extremidad irreconciliable. La realidad es, como la vida misma, mas diversa; hay
muchos grises en la penumbra.

Mediatizada por un cinturén de piedra, San Juan continu6 manteniendo
sus flujos vitales con las tierras allende el agua, no solo con las tierras inmediatas
a la costa sino con todo el territorio que caia bajo la jurisdiccion de su cabildo,
desde Fajardo hasta Arecibo. Muchos de los vecinos con “casa poblada” en la
ciudad vivian de continuo en sus estancias y haciendas de la periferia, asistiendo a
la urbe para las necesidades de negocios y los tramites administrativos de rigor.
Pero la ciudad capital, mas que ningun otro centro urbano de la Isla, estuvo
caracterizada por el nicleo de mercaderes que, a fin de cuentas, fueron la fuerza
viva que obligo a su traslado.

La bahia pues, ante todo, fue lugar de comunicacion de la isleta con la
Isla. Desde el siglo XV habii dos rutas o pasos de agua ‘oficiales’ entre la ciudad
y el oeste de la isla: la de Pueblo Viejo y la de Palo Seco. Esta ultima era la
principal y la que quedaba méas cerca de la ciudad, cuya puerta principal y
fondeadero estaban ubicados en el lado oeste de las murallas. Para el transito entre
la ciudad y el oeste eran preferidos dichos pasos de agua al paso de tierra. Este
paso era un fragoso camino que, saliendo del Pueblo Viejo llegaba hasta la zona
de Hato Rey y desde alli, por la ruta de la actual Avenida Ponce de Leon,
remontaba hacia el norte hasta alcanzar el primer paso por el Cafio de Martin
Pefia, cruzaba el espinazo de la ‘isla’ de Cangrejos hasta el segundo paso sobre el

Cafio de San Antonio, y desde alli, por el lado de barlovento de la isleta hasta el
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recinto amurallado. ¢Por qué dar ese rodeo si se podian cruzar las aguas
tranquilas de la bahia en una simple lancha de remos!

Catafio, presente en la cotidianidad de sus esporadicos habitantes, era
todavia un sitio secreto, ausente de la cartografia, escondido en el trajin de la vida
diaria, invisible como algo que, por su presencia insoslayable, pasa inadvertido.
Pero alli esta, la larga barra de arena formada por las aguas de la bahia, la playa
blanquisima, con el fondo de manglares y la hilera de los mogotes antiguos en la
distancia. Era lugar colindante con la tierra malsana, anegadiza y orillera; la
otredad como diria Fernando Picd, el reverso de la historia de la ciudad sitiada y
tapiada, plena de luces y de cronistas. Alli estaba Catafio, insinuado, apenas un
suspiro vital, emergente para ser visto y nunca méas borrado, naciendo de si mismo
para formar la metafora marina que la urbe complicada no ha podido realizar.
Pero para entender esto, hay que esperar la marea, el cambio que la suave

ondulacion del tiempo proveera silenciosamente.
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LA ISLA CRECE
(Desarrollos alrededor de la bahia)

Los limites territoriales de los municipios de la isla grande de Puerto Rico,
y por supuesto los limites de cualquier demarcacion politica del mundo aparte las
insulares, son arbitrarios. No responden a criterios l6gicos o de alguna
objetividad. En algunas ocasiones algln rasgo geografico como un rio o la cima
de una cordillera puede servir de limite; pero en general, las jurisdicciones
municipales carecen de una clara identidad. Surgidas por una negociacién o una
imposicion, los municipios pueden solaparse en las zonas de influencia de sus
cabeceras. En otros casos, existe mas de un centro urbano local que compiten
entre si para obtener la centralidad en la vida del municipio. Actualmente, con la
explosiva ampliacion de algunas zonas urbanas, los limites jurisdiccionales
tienden a confundirse y a confligir a la hora de determinar quién presta los
servicios a los ciudadanos.’

El rastro histérico de lo que hoy conocemos como Catafio no puede,
entonces, circunscribirse a los estrictos limites de su territorio. Tenemos que
conocer el desarrollo de una zona mayor, una perspectiva que nos permita
entender procesos complejos de mayor alcance que la localidad. Como hemos
indicado antes, la zona suroeste de la bahia de San Juan, desde el rio Puerto
Nuevo hasta el rio Bayamon tiene unas caracteristicas ambientales semejantes, un
pasado geoldgico comun. La atomizacion del conocimeinto contemporaneo tiene
una explicacion, una mal entendida proyeccion del método cientifico al saber
histdrico con la pretensién de aislar — para definirlo mejor— el objeto de nuestro

estudio. Se nos olvida muchas veces la concatenacion de los multiples datos que

" Tal es el caso de los municipios de Guaynabo y Bayamon, de Caguas y Gurabo, de San Juan y Carolina.
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forman la realidad y que la historia de un municipio es también la historia de sus
vecinos inmediatos, por solamente nombrar un nivel de complejidad.

Las tierras ‘mojadas’ al sur y oeste de la bahia de San Juan, como hemos
visto, fueron ocupadas desde el siglo XVI, y por lo menos desde esa época, se
mencionan los sitios del actual Pueblo Viejo y las riberas del rio Bayamon. En
1582, por ejemplo, el clérigo Juan Ponce de Leon, nieto del conquistador,
informaba al Rey Felipe Il que por la boca del rio Bayamdn subian “barcos del
servicio de la cibdad a traer lefia, yerba para los caballos y fruta de naranxas,
limas, platanos y sidra y otras cosas; sirvense por este rio quatro ingenios de
moler azlcar que llaman trapiches, por que vuelven con caballos questan en la
rivera del dicho rio y por él traen los azucares a los nabios que estan en el puerto
cargando para Espafia, aunque en la boca de dicho rio ay banco de arena que
muchas veces no pueden pasar sino es a mareas.” (Coll: 1,80)

Lo que describid el clérigo es un proceso natural que se produce cuando
las corrientes costeras forman una barrera de arena que obstruye parcialmente el
flujo del agua en la desembocadura de los grandes rios como el de Bayamon.
(Bush:26) Cuando llegan las tormentas y los rios crecen, estas barreras son
destruidas naturalmente. En otras ocasiones, el rio se desvia y busca otra salida.
La desembocadura original del rio Bayamon estuvo localizada en lo que hoy se
conoce como Ensenada de Boca Vieja. La arena depositada por la fuerte corriente
del litoral en esa zona desvio las aguas del rio hacia la bahia de San Juan por la
punta de Palo Seco.

La barra de arena llamada Palo Seco, formada por las fuertes olas del
Atlantico, adquirié una importancia estratégica militar enorme por servir de
lindero al segundo canal de entrada a la bahia, el llamado Cafiuelo. A fines del
siglo XVI se habia construido una estacada de madera formando un cuadro en una
roca de ese canal donde se ubicaron los 80 soldados que lo defendieron durante el
ataque de Sir Francis Drake en 1595, primer intento de Inglaterra por arrebatarle a
Espafia parte de sus inmensas posesiones americanas. Nos indican Ramos y Marin
(10) que entre 1608 y 1610 se construyé una torre cilindrica de madera dentro de

la estacada nombrandose el lugar como Fuerte de San Gabriel. Los holandeses
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encontraron el fuerte abandonado cuando sitiaron la ciudad en 1625 y lo ocuparon
para ser desalojados rapidamente por 30 hombres al mando del capitan Andres
Botello. Desde el fuerte reconquistado y utilizando lanchas y piraguas, Botello
mantuvo la linea de suministro de alimentos y agua a los sitiados defensores de El
Morro permitiendo su victoria final sobre los holandeses.

Un nuevo fuerte en piedra fue construido sobre los restos del anterior entre
1662 y 1664, nombrandose esta nueva estructura San Juan de la Cruz. (Ramos:13)
El fuerte era un reducto sobre el mar, un cubo de piedra flotando en las aguas
limpias de la bahia exterior, el guardian irreductible de la boca del Morro vy el
paso de Palo Seco. El rio Bayamon era navegable por botes de poco calado desde
su desembocadura hasta el Ilamado Alto del Embarcadero. En sus orillas, a
derecha e izquierda, se habian establecido desde el siglo XVI varias estancias y
haciendas, aprovechando la circunstancia de la facil conduccién de los productos
hacia la bahia.®> Harrison (28) sefiala la existencia de una hacienda tan temprano
como 1545, la de dofia Maria Rincon. La fértil llanura aluvial del rio Bayamon
fue terreno propicio para el asentamiento de estas unidades agricolas que
producian principalmente azlcar de cafia, renglén econémico al que se dedicaron
los pobladores de la Isla cuando la economia minera se redujo drasticamente con
el despoblamiento indigena. Las haciendas que se conocian como Trapiches
tenian molinos de aztcar movidas por fuerza animal como la hacienda Santa Ana
y las que se conocian como Ingenios tenian molinos movidos con fuerza
hidraulica como la hacienda de Nuestra Sefiora de Valle Hermoso, ambas en las
riberas del rio Bayamon. (Harrington,29)

Al comenzar el siglo XVII, el Estado — con su perenne proyecto de orden
y respeto a la autoridad — quiso extender el radio de su influencia directa y fue

asi como en 1611 los habitantes de las orillas del rio Bayaméon quedaron

® Por lo general, se da el nombre de hacienda a una propiedad agricola que incluye la transformacion o
procesamiento de algun producto, principalmente la cana de azucar. Independientemente de su tamafio, la
existencia de una hacienda suponia la inversion de un caudal de dinero considerable, ademas de la
existencia de una mano de obra considerable y de edificios de cierta importancia como las ermitas: capillas
rurales que los hacendados estaban obligados a construir y mantener para ofrecer a sus esclavos y peones
los servicios religiosos. Los hacendados tenian que pagarle a un cura capellan para que viniera a la ermita
a ofrecer la misa por lo menos 4 veces al ano, debia pagarseles 50 pesos cada 6 meses y proveerles de
ornamentos, vino, cera y todo lo necesario para la celebracion eucaristica.
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“reducidos” al nivel de Ribera, un nivel de organizacion civica menor al de
pueblo. Esta especie novel de conglomeracion de vecinos quedaba fuera de la
jurisdiccion de los funcionarios a cargo de la ruralia en el cabildo de San Juan y se
colocaba bajo la jurisdiccion directa de los alcaldes ordinarios del mismo.
Durante el siglo XVIII la autoridad sobre la Rivera de Bayamon pas6é a un
teniente a guerra con lo que la militarizacion de la organizacion municipal se
oficializ6 en un tiempo cuando las acciones bélicas de Espafia en Europa
repercutian en América como las ondas expansivas de una piedra lanzada en un
estanque.

Minimizada en los grandes planes del Imperio, echada a su suerte la
mayor parte del siglo excepto por los esporadicos arranques de celo que producia
encarcelamientos ruidosos de gobernantes contrabandistas y de enemigos
rechazados en intentos de invasion; la isla de Puerto Rico desarrolld en el siglo
18 una sociedad diferente, alterna si se quiere, donde los usos y costumbres
distaban del modelo europeo, de los “hombres de la otra banda”. Asi lo resefia y
subraya el monje Ifiigo Abbad cuando escribe en 1788 que los pobladores son
“bien hechos y proporcionados”, de “constituciOn delicada”, “perezosos”,
“pausados”, “taciturnos” , “de una imaginaciOn viva”, “aman la libertad, son
desinteresados y usan de la hospitalidad con los forasteros pero son vanos e
inconstantes en sus gustos. Tienen inclinacion a las acciones brillantes y de
honor: han manidestado intrepidez en la guerra y sin duda son buenos soldados
para expediciones y campafias cortas, pues acostumbrados a una vida sedentaria
sienten dejarla por mucho tiempo; se inclinan mas a las expediciones navales y se
dedican al corso y contrabando con aficidn y valentia; resisten mucho el hambre y
tienen grande espiritu y resolucion para un abordage”.(Abbad, 493) El ilustrado
monje, con espiritu de objetividad cientifica, sefiala como dato que la mayor parte
de la poblacion de la Isla era mulata. Alejandro O’Reilly, delegado regio, en su
informe a la corona, no fue tan diplomatico como el religioso, le comentaba
asombrado al Rey que los blancos “ninguna repugnancia tienen en estar

mezclados con los pardos”(mulatos). (Coll: VIII, 110)
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Precisamente, una de las caracteristicas esenciales para entender el siglo
XVIII puertorriquefio y lo que ocurrié despues es la posicion mayoritaria de la
poblacion mulata y su relativa importancia social. Para mediados del mencionado
siglo, en la margen derecha del rio Bayamon, existia una hacienda llamada La
Candelaria, propiedad del “mulato contrabandista Miguel Henriquez”, cuyas
tierras se extendian desde dicho rio hasta el rio Toa, llegando al sur hasta el sitio
Ilamado Sabana Seca y por el norte, hasta el Atlantico. (Harrison, 35) Nieto de
una esclava angolefia, Henriquez, de oficio zapatero, llegd a ser uno de los
hombres mas ricos y envidiados de su tiempo. Con el apoyo inicial del Estado que
lo convirtié en corsario, Henriquez operd entre 1735 y 1737 una flota de 300
embarcaciones de todo tipo y llegd a tener 250 esclavos. La hacienda de
Henriquez tenia una casa grande Ilamada EIl Plantaje, una ermita y dos ingenios,
incluyendo el antiguo trapiche de Santa Ana. (Mosco0so0,115)

El corsario Henriquez fue perseguido, marginado y obligado a refugiarse
en el Convento de los Dominicos hasta su muerte en 1742. La hacienda La
Candelaria fue adquirida “en puUblica subasta” por un antiguo empleado de
Henriquez , Pedro Vicente de la Torre. Para fines del siglo XVIII solo quedaban
en toda la isla ocho haciendas azucareras; de las cuales 3 estaban localizadas en la
zona al suroeste de la bahia de San Juan. Estas haciendas eran la Candelaria, en la
orilla derecha del rio Bayamén, propiedad del referido don Pedro Vicente de la
Torre; la San Patricio, en el sitio conocido como Puerto Nuevo, propiedad del
inmigrante irlandés Toméas O’Daly; y la hacienda de Pueblo Viejo Abajo, en el
sitio de Pueblo Viejo; propiedad de don Severino Xiorro. (Moscoso, 163). Todas
estas haciendas tenian comunicacion con la bahia de San Juan por agua y esta
condicion era parte esencial de su desarrollo y supervivencia.

El aumento de poblacién que experimento la Isla en el siglo XVIII,
deteniendo la curva descendente de los siglos anteriores, fomenté a su vez la
division de la jurisdiccion municipal de la capital con la organizacion de nuevos
partidos. Recuérdese que la intencion del estado esparfiol era mantener el orden y
ejercer la autoridad civil, militar y religiosa sobre los pobladores; por ello, el

partido o pueblo era el instumento esencial del dominio colonial. A mayor
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poblacion, mayor ndimero de partidos organizados. En 1714 se autoriza la
ereccion del pueblo de Nuestra Sefiora del Pilar de EI Roble en el actual sitio de
Ri6 Piedras, cuya jurisdiccion se extendia hasta el cafio Martin Pefia, el rio Puerto
Nuevo y la quebrada Margarita. Para 1760 el asentamiento de negros libres de
San Mateo de Cangrejos en la peninsula conocida hoy como Santurce, fue
formalizado autorizando su ereccion como pueblo, un hecho insolito e imposible
en épocas posteriores. Para 1745 se concede permiso para la fundacion del
pueblo de San Pedro de Toa Baja cuyo limite territorial oriental se marcé con el
curso del rio Bayamén hasta la Punta de Palo Seco. En 1764 se autoriza la
fundacidn del pueblo de San Pedro de Guaynabo, cuya jurisdiccion incluia el sitio
de Pueblo Viejo en la orilla sur de la bahia de San Juan. Finalmente, en 1772 las
tierras comprendidas entre el sitio de Pueblo Viejo al este y el rio Bayamon al
oeste incluyendo la Punta de Catafio, se adjudican al nuevo partido de la Santa
Cruz de Bayamon. (Negroni, 517) Al finalizar el siglo XVII1, las tierras en el sur
y oeste de la bahia de San Juan estan divididas entre 4 partidos, a saber: EI Roble,
Guaynabo, Toa Baja y Bayamon.

Los vecinos que otorgaron poder para que se gestionase su organizacion
como el nuevo partido de Bayamon se venian reuniendo para los oficios religiosos
desde mucho antes. Estos servicios se ofrecian en la antigua ermita de madera de
la hacienda Santa Cruz, capilla que era atendida por los frailes dominicos del
Convento de San Juan. En 1770 se traslad6 el culto religioso a una nueva
estructura que los vecinos construyeron en el Alto del Embarcadero, sitio del
actual pueblo. (Harrison,43) Entre las familias que favorecieron el traslado
estaban los Ramirez de Arellano, los Davila y los Lopez, todos los cuales eran
miembros de la €lite politica-militar que formaba el cabildo de San Juan. Sefiala
Harrison(45) que los vecinos que formaron el nuevo pueblo testimoniaron que el
sitio era “alto, enjuto y ameno, vafiado de sol y ventilado, circulado de los rios de
aguas delgadas y buenas”. Una vez mas la justificacion de la tierra seca contra la
tierra mojada...

Las orillas de la bahia eran la Ultima Thule, un sitio lejano fisica y

sicoldgicamente, propicio a la aislacion y a la marginalidad, apropiada solo para
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las funciones que nadie quiere tener cerca. La Isla de Cabras, por ejemplo, era
desde 1620 el sitio donde los barcos cargados de negros esclavos tenian que
dejarlos para pasar la cuarentena obligatoria antes de entrarlos a la ciudad de San
Juan. (Caro, 34) Dos siglos despues, en 1801, se propuso levantar una casa de
degredo, esto es, para enfermedades contagiosas, en la Punta de Catafio o en
Pueblo Viejo. (Harrison, 71) Degredo es una palabra portuguesa que significa
lugar de destierro: y eso, precisamente, eran estos lugares, un mas alla de la tierra
seca, un mas alld de la ciudad que todos pensaban que estaba muy lejos y que
pOCOS querian visitar y menos, quedarse.

La travesia desde la ciudad hacia el oeste de la isla se hacia por tres rutas
de agua, todas partian desde la caleta de San Juan que era el sitio donde
fondeaban los barcos. La primera ruta y la mas importante era la que cruzaba la
bahia hacia el oeste hasta la boca del rio Bayamoén y la punta de Palo Seco. La
segunda ruta, era hacia el sur-sureste, hasta la rada de Pueblo Viejo (el sitio donde
actualmente esta el llamado Army Terminal). La tercera ruta era una alternativa
para llegar al rio Bayamén cuando se tapaba la desembocadura o las condiciones
del mar frente a la boca del Morro eran peligrosas. Esta ruta alterna se dirigia
hacia el sur-sureste hasta el Cafio de Catafio (Ilamado posteriormente Cafio de San
Fernando) remontando el mismo hasta llegar a un “camino infernal” que
conectaba con el rio Bayamon, donde nuevamente se embarcaban los viajeros.
(Harrison, citando a Stahl, 47)

Las orillas de la bahia eran, en cierto sentido y para la élite blanca que
gobernaba el pais, como los mulatos que describe Ifiigo Abbad(495): de color
“oscuro desagradable, sus ojos turbios...” . El monje erudito consigna que con
todo lo valioso que puedan ser en términos de sus acciones, “no hay cosa mas
afrentosa en esta isla que ser negro o descendiente de ellos; un blanco insulta a
cualquiera de éstos impunemente con las expresiones mas vilipendiosas.” Las
orillas de la bahia eran la marginalidad, lugar de lo desagradable, lo peligroso, lo
ilegal, el sitio de la cimarronada, de aquel que no se amolda a bandos de policia ni
se amedrenta con las patrullas de soldados. Algo de corsario sagaz, algo de viejo

marino, algo de rebelde mudo... tienen estos sitios. Pero cuando se alza el grito de
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abordaje, cuando aparece el tiburon o la ola asesina, cuando se intenta atacar la
Isla, cuando la marea del tiempo hace ver el mar como oportunidad de progreso,

estas arenas del olvido adquieren relevancia, seran lugares de futuro.
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VIDA DE BARRIO

(Impacto de la organizacion municipal)

La evolucion de la economia y de la organizacion social envejece unos
asentamientos y renueva otros. Cambios en los mercados y en las rutas de
transportacion, incluso las transformaciones en la mentalidad colectiva, alteran la
importancia relativa de sitios y cosas. Con todo, es el hagase politico, la voluntad
férrea de los gobernantes — la particular modalidad del proyecto colonial de la
metropoli — lo que conforma la realidad urbana. Los municipios, esos fragiles
artificios que crea el Estado, van adquiriendo personalidad y forma de acuerdo a
las fuerzas internas de sus pobladores y dirigentes; y a las fuerzas externas del
gobierno y el mercado. Ya hemos visto como el proyecto de una economia
minera y agricola de Ponce de Leon, centrado en ‘su’ Caparra y en ‘su’ persona,
no le sobrevivio. En aquel esquema olvidado, la zona de produccion principal de
la Isla era el valle del rio Toa. Alli se fundo la Granja Real, signo de distincion y
promesa de una prosperidad que nunca llegé.

La ribera del rio Toa (o La Plata), una de las mas antiguamente pobladas,
tuvo un crecimiento importante durante los primeros dos siglos: las grandes
haciendas® y las iglesias de piedra erigidas en Toa Baja y Toa Alta durante el
siglo XV1II son testimonio de la pujanza de la zona. La diferencia cualitativa y
espacial entre la iglesia de Toa Alta y la de Toa Baja se explica por la mayor
importancia que tenia este ultimo sitio, donde estaba ubicado el hospital para los
soldados convalecientes de la guarnicion de San Juan debido a su clima saludable.
(Abbad, 307) El sitio de Toa Baja, por su parte, antes como hoy, estaba limitado

por la inundabilidad del lugar. Abbad (309) comenta ademas que la salida de las

° Abbad (309) da cuenta en 1788 de la hacienda de don Agustin de Losua en la ribera de Toa Baja, en la
cual se obtiene “el mejor azucar y aguardiente de la isla”.
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lanchas por la boca del rio Toa era peligrosa en dias de marejada, para lo cual
propuso que se construyera un canal entre el rio Toa y el rio Bayamon para evitar
la travesia por el mar abierto. A finales del siglo XVI1lII, la ribera de Bayamon era
secundaria con relacién a Toa Baja, al punto que Abbad (307) describid el sitio de
la iglesia como “pobre y peor situada”.

El tiempo no le dio la razén al ilustrado monje. Bayamon desplazo a Toa
Baja por, entre otros factores, la localizacion del asentamiento en un sitio alto,
tierra seca alejada de las inundaciones. Cuando las ruedas de la historia y los que
las mueven destruyeron los lazos coloniales que ataban Espafia con el continente
americano, la metropoli nos miré con nuevos y atentos ojos. Herida en el amor
propio, no permitiria que las colonias antillanas — sus primeras posesiones — le
fueran arrebatadas por la “hidra revolucionaria”. Si en el siglo XVIII la
militarizacion de la Isla se dio al grado de la puesta en valor de las milicias
voluntarias de los vecinos y la construccion de impresionantes obras de
fortificacion; en el siglo X1X, despues de Ayacucho y Carabobo, la militarizacion
tendria otros afanes més directos y contundentes.

El miedo a la independencia trajo otro miedo aun mayor — dado el
ejemplo de Haiti, declarada republica independiente en 1805 —, era el temor
ancestral a la negrada, a la sublevacion de los esclavos. Precisamanente en esos
afios ocurrieron dos de las rebeliones méas importantes, ambas tuvieron como
escenario la tierra ‘humeda’ entre los rios Toa y Bayamén. En 1821 las
autoridades informaron — como verdad o como truco justificatorio de la
represiébn — que mas de mil quinientos esclavos de las haciendas de Bayamon,
Rio Piedras, Guaynabo y Toa Baja, a los que se unirian esclavos de Toa Alta y
Manati, proyectaron un plan para sublevarse; el cual fue oportunamente
descubierto. En 1824 se inform0 que nueve esclavos “bozales” de la hacienda
Juan Sanchez de Bayamon se escaparon en una lancha rumbo a Santo Domingo,
que habia sido “liberado” por los revolucionarios haitianos.

La institucion de distritos militares en la Isla en 1825 no es un hecho
aislado, se inserta en un disefio de mayor control gubernamental sobre los

pobladores de la Isla en momentos en que el olor a la polvora de los cafiones del
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“Libertador” estaba alin en el aire. Bayamoén adviene a ser la cabeza del Primer
Distrito Militar de los 7 en que se dividi6 la Isla.® Esta nueva jerarquia politico-
militar apuntal6 el crecimiento de Bayamén y en el largo término, ayudé a la
marginacion de Toa Baja. Bayamoén se convirtio en la cabeza oficial de una
region que abarcaba 14 pueblos desde Loiza hasta Vega Baja, todo el “hinterland”
de la capital !

En tanto cabecera del primer distrito militar, Bayamdn tenia asignado un
destacamento de soldados con su comandante. Esta nueva funcion traeria otros
beneficios, entre ellos y quizas el mas importante, una preeminencia a la hora de
asignar fondos para la construccion de caminos, cuya importancia militar es
obvia. La designacién de cabeza de departamento significaba tambien un intento
de dirigir y organizar, por parte del Estado, la actividad econémica hacia un
esquema predeterminado. La region que conformo el departamento de Bayamon
era, en 1830, de acuerdo a Cérdoba (11-36)*?, la primera en cuanto a riqueza. En
poblacion y en el valor de los productos agricolas, Bayamén ocupaba el tercer
lugar entre los departamentos de la Isla.

Cada uno de los siete departamentos contaba con uno o mas puertos
oficiales, abiertos al comercio exterior despues de siglos de monopolio del puerto
capitalino. El distrito interior de Caguas tenia su puerto en Salinas. El distrito de
Humacao tenia tantos como 8 puertos oficiales, pero el departamento de Bayamoén
no tenia ninguno, mejor dicho, tenia uno, el mas importante y mayor de todos: el
de San Juan.® Los pueblos que formaban parte del departamento de Bayamon al

oeste de la ciudad de San Juan estaban ligados a Bayamon por lazos politico-

19| os siete departamentos o distritos militares en que se dividio la Isla de Puerto Rico en 1825 fueron los
siguientes: Bayamon, Arecibo, Aguada, San German, Ponce, Humacao y Caguas.(Cordoba, 11) EI distrito
de Bayamon era el de mayor extension territorial y el que mayor numero de pueblos incluia.

1| os pueblos incluidos en el Primer Distrito Militar o Departamento en 1825 eran Morovis, Corozal, Vega
Alta, Vega Baja, Toa Alta, Toa Baja, Naranjito, Bayamon, Guaynabo, Cangrejos (Santurce), Rio Piedras,
Trujillo Bajo(Carolina), Trujillo Alto y Loiza.

12'E] valor de la riqueza del departamento de Bayamon en 1830 era de 5,227,913 pesos en comparacion con
el segundo distrito de mayor riqueza, San German, que era de 4,749,456 pesos. En cuanto al valor de los
productos agricolas, vemos que San German encabeza la lista con 1,037,903 pesos seguido de Ponce con
603,884 pesos y Bayamon con 412,570. La poblacion del departamento de Bayamon era, por su parte, la
tercera con unos 41,109 habitantes; el primer lugar lo ocupaba San German con 64,939 habitantes y luego
Aguada con 43,009 habitantes.

3L os puertos del departamento de Humacao, segun Cordoba, eran los de Guayama, Patillas, Maunabo,
Yabucoa, Humacao, Naguabo, Fajardo y Luquillo.
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militares que pronto se convirtieron en flujos economicos. Hacia el este, una
funcionalidad similar se desarroll6 con el pueblo de Rio Piedras, aunque,
careciendo éste del rol de cabeza del departamento que tenia Bayamon, no
evoluciono tan rdpidamente como aqueél.

La conexion de Bayamon con la ciudad y puerto de San Juan adquirioé una
redoblada importancia al punto que ya desde 1826 hay constancia de las obras de
reparacion del camino real que discurria desde Bayamén hasta la Punta de
Catafio. Este fue uno de los primeros proyectos auspiciados por la recién creada
Comisiéon Directiva de Caminos y Canales, organismo supervisada por los
ingenieros militates adscritos a la ciudad de San Juan. (Ramos,42) Resulta un
claro signo de los tiempos que esta comision, dirigida por un miembro del ejército
espafiol en Puerto Rico, sustituy6 la Junta de Hacendados y Comerciantes o Junta
de Caminos, formada en 1810 y que, como su nombre indica, estaba compuesta
por civiles, empresarios interesados en mejorar las condiciones de transportacién
de la zona.

La economia estuvo, como antes, como siempre, entrelazada con el factor
militar. Por eso en Puerto Rico todavii hay quien se acuerda que la antigua
Carretera Central de San Juan a Ponce se conocia tambien como la carretera
militar. EIl designio nuevo de las autoridades gubernamentales otorgaba un lugar
de privilegio al sitio de Catafio en la perspectiva de fomento del partido de
Bayamon. Era ciertamente Catafio, a mediados del siglo XIX, “el negocio que
debe adelantarse”. (Morales,117) Y esto se penso y se hizo a expensas del antiguo
“pasaje” 0 paso de agua por Palo Seco porgue este representaba, para muchos, el
pasado, lo obsoleto. ;Como ocurrié este cambio de mentalidad? ¢Cudles fueron
las bases materiales para la seleccion y ulterior fomento de un sitio sobre otro?
Para responder a estas preguntas debemos ahondar someramente en la historia de
Palo Seco.

Situada en una posicion estratégica desde todos los puntos de vista
posibles, la peninsula de Palo Seco advino a una importancia temprana en nuestra
historia. Una parte considerable de la ribera del rio Bayamon incluida la

desembocadura vino a formar el barrio de Palo Seco cuando se autorizo la
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fundacion del partido de Toa Baja, bajo cuya demarcacion politica vino a estar
sujeto. La antigua y rica hacienda de La Candelaria fue incluida en el
mencionado barrio de Palo Seco, con lo que buena parte de la fuerza econémica
del partido de Toa Baja se ubicé en este lugar. EI poblado, aldea o agrupacion de
casas, como se le quiera llamar, que se formo en la orilla norte de la boca del rio
fue creciendo “a su aire”, beneficiandose del trafico de lanchas. Diferente a otras
localidades que pudieron capturar sus “playas” o aldeas costeras como Mayagliez
o Fajardo; el nucleo urbano de Toa Baja no establecio fuertes lazos funcionales
con el caserio de Palo Seco. Estaban dadas las condiciones para lo que he
designado como la “desvinculacion estructural del territorio”, esto es, que la
centralidad de la vida econdmica no coincide con la centralidad politica. Factores
semejantes promovieron, por ejemplo, que el barrio Guayanilla se desligara de
Yauco en 1833 y se organizara como municipio aparte.

El caso de Palo Seco fue por los mismos senderos aunque no tuvo iguales
resultados. Veremos porqué. Para 1824 el barrio Palo Seco era el més prospero
de Toa Baja por la sola ubicacién de la antigua hacienda La Candelaria, tambien
Illamada Plantaje. Su duefio en ese momento, don Enrique Buist, era el mayor
contribuyente del municipio. (Baralt, 31) Ese mismo afio, la diferencia entre la
cabeza del partido y el poblado de Palo Seco era notable: Palo Seco tenia mas
pulperias (tiendas) que Toa Baja y alli estaba localizado el principal almacén
comercial. El viejo pueblo, sefiala Baralt (52), estaba a orillas del rio Toa y era un
lugar facilmente inundable. Poco cambiaria el pueblo desde que Abbad lo
describié con “cinco casas junto a la iglesia”(Abbad, 309). Palo Seco, por lo
contrario, era un vortice de actividad tipica de los lugares de trasbordo.

El embarcadero bullia con los movimientos de las lanchas, botes y yolas
con sus pasajeros y mercancias, a la espera de la proxima salida o de que la mar
estuviera calmada para hacer el viaje. Los jinetes tenian un gran corral donde
dejar sus caballos o alquilar unos frescos, para el viaje de regreso. Y para todos
los que les “cogiera la noche” en el embarcadero, estaba la casa de alojamiento, y
anexa a ésta, las casas de los vecinos: pescadores y duefios de los botes que tenian

el arriendo del pasaje, los duefios de las tiendas y del almacén con sus familias.
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Unos 600 vecinos se congregaban en la red de caminos arenosos que formaba el
poblado, que era tambien la ciudad alterna, una especie de extraterritorialidad
tipica de las orillas, ajena al rigor y la moral, donde la ley se relaja y el aire parece
mas puro.

El comandante del distrito militar de Bayamén, don Julio O’Neill,
declaraba en un informe al gobernador don Rafael de Aristegui en 1844 que el
poblado de Palo Seco se constituia de “pescadores y gente por lo comUn viciosa,
que preferia la vida libre en aquella nueva colonia a la disciplina del orden
social.” (Morales,49) Tambien alegaba O’Neill que se debia intervenir para
“ahuyentar de aquel punto muchos hombres que en €l existen sin otra industria
que la Gallera.” (Morales, 59). Lugar de paso pero tambien lugar de escapada de
las normas paralizantes de la ciudad murada, mas de uno de los “sefioritos”
citadinos cruzaria la bahia para ir a jugar gallos a Palo Seco...

El clérigo don Agustin Valldejuli, que era capellan de la ermita de la
hacienda El Plantaje (antigua hacienda Candelaria), consiguié convencer a 27
vecinos del caserio de Palo Seco que le otorgaran un poder para representarlos
ante el Gobierno y lograr la “ereccidn” de un nuevo partido en la comarca. Asi
pues, el gobernador don Santiago Méndez de Vigo , antecesor de Aristegui,
autorizé la peticion de Valldejuli en 1839 asignandole como jurisdiccion los
barrios Palo Seco y Sabana Seca de Toa Baja y los barrios Hato de la Teja y el
barrio Palmas de Bayamon. EIl nuevo partido se llamo6 Pueblo de la Trinidad de
Palo Seco.

En el minucioso proceso establecido en las leyes para la fundacion de
pueblos en las posesiones espafiolas, se incluia la obligacién de construir los
edificios principales en un periodo maximo de 2 afios, pero no se especificaba la
forma exacta de los mismos. Para la segunda mitad del siglo XIX, a tenor con la
ampliacion de la ingerencia del Estado en los asuntos civicos, la intervencion en
la forma arquitectonica se convirtio en la norma. Al comienzo de la gobernacion
del general Aristegui, en agosto de 1844, se le ordend a Valldejuli que repartiera
entre los vecinos del nuevo pueblo de Palo Seco el gasto para la construccion de

los edificios publicos “de necesidad, como Yglesia, Casa del Rey, la del Cura 'y
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Cementerio” de acuerdo al plano y presupuesto que habia preparado el arquitecto
municipal de San Juan. El costo ascendia a 20,388 pesos. (Morales, 44)

Para esa fecha ya se habia organizado una Junta Vecinal compuesta por
los vecinos més importantes: don Miguel de Andino, don Jose Placido Nater, don
Ramon Davila y don Ricardo Geygel. Este Gltimo era hijo de don Marcelino
Geigel y dona Asuncion Gonzalez, duefios de la hacienda El Plantaje. La Junta
Vecinal devolvio los planos y el presupuesto al arquitecto municipal solicitando
una reduccion; lo cual se hizo resultando el proyecto enmendado con un costo
estimado en 11,860 pesos con 4 reales. A pesar de esto, los miembros de la Junta
unidos a los 12 mayores contribuyentes se negaron a sufragar los gastos de los
nuevos edificios, alegando que lo vendrian a pagar “un nimero pequefio de los
mayores contribuyentes, puesto que uno solo de ellos contribuye con la mitad del
subsidio y que por lo tanto le cabria igual proporcion en el reparto para aquéllos,
manifestando en conclusion el mayor contribuyente de los referidos que es dofia
Asuncion Gonzélez que en caso de llevarse a cabo la ereccion del pueblo fuere
por cuenta de quienes la solicitaron pues si el vecindario queria Yglesia y pasto
espiritual, en su Hermita tenia una Capilla con su Capellan a donde siempre ha
concurrido el vecindario.”(Morales, 45)

En aquella época la contribucién personal llamada subsidio” estaba
limitada a los propietarios siendo lo que le tocaba a cada uno proporcional al valor
tasado de su propiedad; por lo que los mas ricos propietarios aportaban mas. Con
la concentracion de tierras y de riqueza tipico del capitalismo agrario del siglo
XIX, era comun que un pufiado o un solo propietario pagase muchisimo mas que
todos sus pares. Si los mayores contribuyentes no fueron evidentemente quienes
solicitaron la ereccion del pueblo de Palo Seco, ;quiénes fueron? En el
expediente del caso, trascrito por Generoso Morales Mufioz (128), se acusa
abiertamente al clérigo Valldejuli de promover la fundacion del pueblo para su

14
I

beneficio personal™ y de “seducir” a la “gente sencilla” del territorio que le

14 Se acusaba al clerigo de querer anadir a su sueldo anual de 300 pesos como capellan el sueldo de parroco
ascendente tambien a 300 pesos. Morales senala que esta era una acusacion infundada pues de acuerdo al
derecho eclesiastico, no se podian cobrar ambos sueldos a la vez.
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otorgaron el poder con la oferta de que no tendrian que pagar la contribucion
especial que les toco para la reconstruccion de la iglesia de Toa Baja.

El gobernador Aristegui nombrd al comandante Julio O’Neill comisionado
especial para estudiar el caso de Palo Seco. En el informe del comandante se
menciona la desaparicion misteriosa del expediente original donde se consigna
quienes fueron los que dieron el poder para la fundacion del pueblo; tambien
sefiala que la Junta Vecinal y la mayoria de los grandes propietarios se oponen a
que se continte con el proceso; ademéas de consignar la oposicion de los
ayuntamientos de Toa Baja y Bayamoén. Finalmente sugiere que se reviertan las
cosas a su estado anterior, bueno, casi a su estado anterior, pues sefiala que el
barrio Palo Seco debe incorporarse a Bayamon por estar mas cerca de éste que de
Toa Baja. EI gobernador acogid las recomendaciones de O’Neill y el 8 de
noviembre de 1845 retird la “gracia concedida” para la fundacion del pueblo de la
Trinidad de Palo Seco. (Morales, 61)

La triste historia del partido de Palo Seco, que solo existi6 en los
documentos oficiales por 6 afios, ilustra en cierto modo el cambio mental que se
iba imponiendo en el gobierno colonial de la isla. La figura de un clérigo
vilipendiado, acusado de lucro por un asesor del gobernador, es una imagen que
no cabe en la idea de la Espafia apasionadamente catélica de los siglos anteriores.
Pues lo que pasé fue precisamente eso, Espafia se habia transformado, habia
triunfado el liberalismo minoritario y selecto, donde el monarca reina, pero no
gobierna. Pero tampoco gobierna la Iglesia y mucho menos el pueblo. La élite
gobernante estaba compuesta por los intelectuales, los hombres de negocio y los
militares. “La débil burguesia espafiola tiene que apoyarse en el brazo militar
para sostenerse. Los militares se encaraman en los altos puestos politicos y a
mediados de siglo, serd& muy raro el gobierno que no esté presidido por un
general”.(Comellas 441)

El liberalismo politico fomento el liberalismo econdmico en la Peninsula,
promoviendo, con la libertad de precios y contratacion, el aumento del margen de
ganancias de los empresarios apuntaladas por un plan de construccion de obras

publicas sin precedente. EIl afan de progreso, de emular a Francia e Inglaterra,
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catapulto las iniciativas encaminadas a mejorar la infraestructura. Entre 1851 y
1852 se hizo un plan completo de ferrocarriles y se disefio el plan maestro de
carreteras para toda Espafia. (Comellas 468) Lo que sucedia en la metrépoli se
reflejaba en la colonia, a veces como reflejo, mayormente, como contradiccion.
Alejandro Tapia (119) recuerda que un gobernador, del cual no refiere el nombre,
decia que las Ordenes reales “eran reales sino hasta que llegaban a la boca del
Morro, refiriéndose a que nada eran sin el Cumplase que él les ponia”.

Sin embargo, la marea del cambio liberal arropé a todos. Para 1842 se
autorizo que los fondos provenientes de uno de los sorteos de la loteria de Puerto
Rico (¢suena familiar?) se destinaran a la construccion de caminos, suefio dorado
de empresarios y militares por igual. EIl general Aristegui, nos cuenta Pumarada
(19) ordend que en cada una de las cabeceras de departamento existiera una
comision para la construccién de caminos y personalmente se encargé de
promover el proyecto de un camino desde Cangrejos hasta la punta de Catafio y
desde alli hasta Vega Baja. Un interés similar por desarrollar el camino a Catafio
tuvo, nos dice Cruz Monclova (284) el general don Juan Prim. Cuando llegé a la
Isla en 1847, Prim venia aureolado con la fama de héroe liberal por ser parte del
grupo de generales que dieron el golpe de estado de 1832 que instauré el régimen
liberal en Espafia. Prim fue recibido con gran alborozo por los vecinos de la
capital, aunque Tapia(119), siempre desconfiado, decia que su liberalismo era
puro barniz mencionando como prueba que el gobernador habia dicho a un
concejal de Mayagliez que Espafia era otra cosa y se gobernaba de otro modo y
que “nunca debia tratarse aqui de lo que alli pasaba”.

La estadia de Prim en Puerto Rico fue breve, pues ya en 1848 era
sustituido por el Teniente General Juan de la Pezuela, quien ordend la
reconstruccion del camino de la Punta Catafio hasta Bayamon. EI gobernador de
la Pezuela, otro de aquellos militares liberales que ostentaban el poder en la nueva
Espafia, patrocind la organizacion de una sociedad por acciones llamada la
Empresa del Vapor de Catafio en 1848. (Cruz, 293) Esta iniciativa no fue un
asunto baladi sino una decisién politica de suma importancia. Los gobernadores

de Puerto Rico eran proclives al inmovilismo, a detener, suprimir o dilatar las
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iniciativas de la élite local, particularmente en términos de educacion y cultura.
Como ejemplo claro de este oscurantismo queda la negativa tajante de las
autoridades espafiolas a la solicitud de fundacion de una universidad en nuestro
suelo, institucién que los militares consideraban nido de la insurreccion.

Afin con el espiritu ilustrado heredado del siglo anterior y aguijoneados
por la necesidad de hacer rentable la Isla, el gobierno colonial auspicio la
fundacién de instituciones de fomento como la Sociedad Econémica de Amigos
del Pais. EL gobernador Pezuela, de acuerdo a Tapia (117), era de aquellos que
sentian estar en “tierra de conquista”, acostumbrados a mandar, no a gobernar,
como en el ejército; quien opinaba que “los que quisiesen estudiar fuesen a
Espafia” y que los puertorriquefios éramos una “sociedad que se arrastra torpe y
perezosamente sin otros estimulos que los apetitos carnales, con una generacién
vagabunda, sin fe, sin religion, sin pensamiento”. (Tapia, 120) Puede sorprender
a algunos que el autoritarismo opresivo pueda tambien estar acompafiado de
gestiones de avanzada como el patrocinio de la mencionada empresa. Pezuela,
como Prim antes que él, eran hombres de su tiempo: convencidos de pertenecer a
la minoria de liberales capaces, que tenian el derecho y el deber de gobernar a los
débiles e incapaces. En ellos las facultades omnimodas no estaban regidas con su
vision de progreso y modernidad. Seguros estaban que ese “negocio” que habia
que encaminar en Catafio, la empresa del vapor, era el futuro.

Despues del golpe de estado que instauro el gobierno liberal en Espafia, se
entronizd en aquella nacion el deseo de correr la carrera de progreso que habian
comenzado hacia mucho tiempo otros paises europeos. EIl porvenir era una
revolucion, pero una revolucion industrial como la que vivio6 Inglaterra en el siglo
XVIII; y el simbolo de ese gran paso hacia adelante era el vapor. Hasta la
aplicacién industrial de la maquina de vapor en los 1770 las unicas dos fuentes
mecanicas de energia que conocio la humanidad eran la fuerza del agua y la del
viento. El vapor cambid la velocidad de la produccién centuplicando la capacidad
de la mano del hombre. La palabra que definia el progreso era velocidad, por lo
que la utilizacion de la maquina de vapor al transporte fue solo cuestion de

tiempo. EI primer paso se dio aplicando estas maquinas a los barcos, porque el
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trafico a vela era el mas rapido, ademas porque el tamafio y peso de estos
primeros aparatos impedian usarlos en otros medios de locomocién.

El primer éxito comercial de una embarcacion movida a vapor ocurrié en
el 1807 cuando el americano Robert Fulton instal6 una maquina de vapor a un
barco de paletas que surcaba el rio Hudson desde Nueva York hasta Albany.
(Derry, 476) Otros inventores y empresarios fueron mejorando la aplicacion del
vapor a la navegacion hasta que en 1838, en Inglaterra, se construyd el primer
barco con motor de hélice movido por una maquina de vapor.(Derry,478) En las
décadas de los 1830 y 1840 los grandes rios y estuarios de Europa y Estados
Unidos se poblaron con barcos impulsados por el vapor. Y esta idea de
modernidad absoluta, este proyecto de futuro, fue traido a Puerto Rico para
aplicarla al paso de agua entre Catafio y San Juan, lo que prometia abrir el Primer
Departamento, con cabecera en Bayamon, a la explotacion capitalista acelerada.
La promesa que flotaba en el aire como un auspicio benéfico era la velocidad:
hacer el cruce de la bahia mas rdpidamente que con los arcaicos lanchones de vela

y las prehistoricas piraguas por la ruta mas corta y directa.
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CABEZA DE PLAYA

(Desarrollo del poblado de Catafio)

Desde finales del siglo XVI1I1, el fondeadero de la ciudad capital se habia
trasladado desde su antigua ubicacion frente a la Puerta de San Juan hacia la
pequefia rada protegida de los vientos y las corrientes al sur del recinto murado.
La Puerta de San Justo permitia el acceso de pasajeros y mercancias al interior de
la ciudad teniendo frente a ella una zona relativamente amplia en la que se
construyeron almacenes, muelles y diferentes establecimientos comerciales a
medida que el movimiento mercantil del puerto aumentaba. La ciudad, entonces,
cambid su ‘fachada’ y se puso a mirar hacia el sur, allende la bahia, donde la
punta de Catafio era la orilla cercana, aquélla que era la antesala del interior
productivo. Palmares y mangle, arena y agua; una lengua de tierra firme
proyectdndose enmedio de la “tierra mojada” que separaba la bahia de las fértiles
planicies de las riberas del rio Bayamon.

El camino de Catafio a Bayamon reconstruido en 1826, afios despues,
estaba “in0til” por la falta de mantenimiento. Asi lo expresaba el Director de los
Ingenieros Militares en carta del 17 de septiembre de 1845 al gobernador
Aristegui aconsejando se hicieran las mejoras pertinentes en vista a que el pasaje
de Palo Seco debia abandonarse por ser “peligroso e incOmodo”.(Morales, 114)
En 1848 el gobernador Pezuela ordend la construccion de una moderna carretera
sobre el antiguo camino con fondos del Estado y de acuerdo al disefio de los
ingenieros de la Direccion de Obras Publicas. La construccion de la carretera
comenzé en 1849 mediante un contrato con Jose Juan Marién por la cantidad de
6,000 pesos. Posteriormente, en 1850 se le suspendio el contrato y se le otorgd a

Juan Bértoli.™® El agrimensor Saturnino Rivera junto a la Comisién Directiva de

15 Archivo General de Puerto Rico, Fondo de Obras Publicas, Serie Caminos Vecinales, ¢.1384.
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Caminos y Canales trazaron la ruta de la carretera proyectando la misma en
alineacion con la ruta de la linea del vapor.®

En las zonas bajas al sur de la punta de Catafio se construy6 un terraplén
de unos 5 pies promedio de altura con sus alcantarillas para el paso de las aguas
durante las inundaciones. La via de rodaje se realizd con un “bombeo” de su perfil
transversal de 6 pulgadas. EI material de construccion era piedra desmenuzada y
apisonada. Las piedras eran extraidas por peones asalariados de las inmediaciones
de la carretera, con el permiso de los propietarios que estaban obligados a ello.”
En algunas ocasiones se usaron presidiarios para el duro trabajo de triturar la
piedra a marronazos. (Pumarada, 20)

Aproximadamente cada 1,100 pies de carretera requeria 12 carretadas,
esto es, doce carretas cargadas de piedra con el trabajo de 4 peones por carreta.
El costo por carretada estimado por el ingeniero del Estado era de 23 reales,
equivalentes a unos 3 pesos, o 36 pesos por cada 1,000 pies de carretera.’® Si
aplicamos ese costo por kildbmetro a la longitud total de la carretera que era de 7
kilometros tendremos una erogacion de fondos publicos de aproximadamente
8,300 pesos. La considerable inversion del Estado, aparte las consideraciones
econdmicas ya mencionadas, estaba enunciada tambien para obtener la estabilidad
del régimen garantizando el rapido traslado de las fuerzas militares.

Aparentemente la Empresa del VVapor de Catafio, promovida por Pezuela,
recibid los terrenos que forman la parte central de la peninsula pues Ramos y
Marin(6), citando a Adolfo de Hostos, sefialan que en 1852 una empresa dedicada
al transporte de pasajeros y carga acordd “conceder solares en el area a los
vecinos de Palo Seco para inducirlos a establecerse en la Punta de Catafio”. Los
habitantes de Palo Seco eran usufructuarios de los terrenos donde tenian
enclavadas sus casas, pues la finca toda era propiedad de un tal Francisco de la O

Pacheco. (Morales, 142) La empresa del vapor de Catafio aparece en los

6 AGPR, FOP, Serie Caminos Vecinales, c.1384.

7 Archivo General de Puerto Rico, en adelante AGPR; FOndo de Obras Publicas, en adelante FOP; Serie
Caminos, “Proyecto de un trozo de la carretera de Catano a Bayamon desde el puente al pueblo de este
nombre, Don Juan Manuel Lombera, 1853.”

8 AGPR,FOP,Serie Caminos, “Proyecto...1853”.
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documentos tambien con el nombre de Compafia Puertorriquefia del Vapor de
Catario, pero el nombre que mas aparece es el de “empresa de Catafio”.

La Comision Directiva de Caminos y Canales solicitd mediante carta del
24 de noviembre de 1850 al presidente de “la empresa de Catafio’, don Jose
Guillerminy que costeara la terminacién del camino de las Mazas existente entre
el embarcadero de Catafio y la ribera sur del rio Bayamon (por la zona
actualmente conocida como BayView) y que construyese un puente o, en su
defecto, estableciese un “ancOn” para que cesaran los embarques por el paso de
Palo Seco. Guillerminy contestd que seria buena idea pero se limit6 a ofrecer la
madera para realizar el puente sugerido.™

El tramo final de la carretera de Catafio a Bayamon, el més cercano a la
punta de Catafio y que atravesaba la ciénaga, fue sufragado por la “empresa de
Catafio”. En efecto, el 20 de julio de 1852 se firmo un contrato entre Guillerminy
y los contratistas, Francisco Irmando y el ingeniero Gustavo Scheinacher. Las
obras terminaron para 1854. Ese mismo afio se realiz6 una subasta para el
servicio de carretas desde la Punta de Catafio hasta Bayamon.?’ Asi se abrié una
ruta de transportacion moderna y ampia entre la bahia y el “hinterland” de San
Juan. La perspectiva era halagiiefia, pues se pensaba y se afirmaba que la nueva
carretera comunicaria eventualmente con todos los pueblos del oeste ‘“hasta
Mayagiiez”.?® Esta promesa, como tantas otras que abonan el escepticismo
secular del boricua, tardé en cumplirse. Para 1860 solo se habia extendido la
carretera desde Bayamoén hasta Vega Baja (Ramos, 103) y para 1870 se habia
reemplazado el antiguo puente de madera sobre el rio Bayamén por un elegante
puente de hierro laminado cuya ornamentacién lo distinguia de entre el resto de
los puentes de la Isla, que no rebasaban la simple estética utilitaria. EI Puente del

Marques de la Serna?’, su nombre oficial, viene a representar la importancia

% Archivo General de Puerto Rico, Fondo de Obras Publicas, Serie Caminos Vecinales, c. 1383.

% AGPR, FOP, Serie Caminos Vecinales, ¢.1383

21 AGPR, FOP, Serie Caminos Vecinlaes, ¢.1383.

22 El nombre del Puente se refiere al titulo nobiliario del General Felix Maria de Messina, Marques de la
Serna, quien goberno la Isla de forma interina en 1862. EIl Puente, nos dice Pumarada, se hizo con arcos
rebajados de hierro laminado, analogo al Puente de Arcole en Paris, primero en que se usaron estos. La
barandilla estaba formada por postes de hierro rematados con florones y en el centro de la misma tenia el
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enorme que le concedia el gobierno colonial a la carretera de Catafio hacia
Bayamon, que era uno de las pocas carreteras construidas en esa época.”®

Mientras se instalaba en Bayaman el puente de hierro, en Espafia un golpe
de hierro demolia la arcaica monarquia de los Borbones. En 1868 estall6 en
Caédiz la revolucidn, que se llamo en seguida “La Gloriosa”, la cual destrono a la
reina Isabel Il y, despues de una breve regencia, establecio el primer gobierno
republicano en aquel pais el ano de 1873, gesta que tuvo entre sus principales
actores al general Juan Prim, ex-gobernador de Puerto Rico. La Republica
espafola tuvo una vida breve, unos once meses, pues en 1874, otro golpe militar
proclamo rey al hijo de Isabel 11 y la monarquia fue restaurada. Alfonso XIlI, el
nuevo rey, dejo hacer a los politicos y a los militares, quienes llevaron al pais por
la senda de la “continuidad y el orden”, con una nueva constitucion hecha a la
medida de la élite.(Comellas, 499)

En Puerto Rico, la restauracion de la monarquia significé el fin de los
fugaces “ayuntamientos populares” elegidos en 1873 y el regreso de los sistemas
despdticos de acuerdo a Tapia (56). Sin embargo, para otros como la élite
propietaria y politica de Bayamon, la restauracion significd una nueva era de
bonanza, pues en 1873 Puerto Rico se convirtio en provincia espafiola y algunas
leyes peninsulares se aplicaron aca como la ley de municipios. Por causa de dicha
ley, en 1875 se reorganizaron los municipios de la Isla y los barrios de Guaynabo
se anexaron a Bayamén.?* (Harrison, 112) El barrio Pueblo Viejo pasé a formar
parte de Bayamon, que tenia en 1878 tres nlcleos poblados: el pueblo, Guaynabo
y Catafio. La Empresa del Vapor de Catafio contaba en ese tiempo con dos

vapores “cada uno de los cuales remolcaba una embarcacion resguardada del sol y

escudo del marques. Los elementos de hierro fueron prefabricados en Francia e instalados por Isidoro
Abarca, sobre las bases o estribos de mamposteria del puente anterior.

% Hay que diferenciar entre camino y carretera. Los caminos eran de tierra y estaban divididos entre los
vecinales, de uso comun y mantenimiento voluntario, y los Reales, al que estaban obligados a mantener
todos los vecinos. Las carreteras eran obras de ingenieria disenadas segun el sistema MacAdam y eran
conservadas con fondos del estado que para ello tenia contratados empleados especializados llamados
“camineros”.

2 En 1857 el barrio Palo Seco de Bayamon habia sido devuelto a Toa Baja. En 1838 el barrio Juan
Asencio de Bayamon pasa a Adjuntas.

36



la lluvia y arreglada con todo lujo y comodidad para uso de los pasajeros.”
(Harrison,108)

Al finalizar la década de los 1870, comenzo en Puerto Rico otra de las
crisis ciclicas en los precios del azlcar, provocando que algunos propietarios de
los barrios llanos de Bayamén vendieran sus tierras. Esa fue la circunstancia
propicia para que el comerciante asturiano radicado en el pueblo de Bayamon,
Céndido Cobian, adquiriera 215 cuerdas en el barrio Palmas. (Gonzalez, 98).
Cobiéan, junto a Claudio Miranda y Soledad Prieto viuda de Davila, van a adquirir
muchas propiedades en el barrio Palmas en la década de 1880 al punto que el
antiguo barrio caracterizado por los “medianos y pequefios propietarios” va a
sufrir un proceso de concentracion de la tierra en pocas manos. (Gonzalez,107).
Para esa misma época, el comerciante mallorquin Antonio Monroig comienza a
comprar tierras en Bayamén y Toa Baja. Monroig habia llegado a Puerto Rico en
1868 y se establecid inicialmente en el caserio de Catafio donde establecid un
pequefio negocio de compraventa de ganado. Eventualmente, Monroig se mudé a
Bayamon y fundo en la década de 1890 la central azucarera mas importante de la
zona, la central Juanita. (Gonzalez, 131)

Las oportunidades de desarrollo de la zona costera de Bayamon, que
incluia los barrios llanos de Palmas, Pueblo Viejo y Juan Sanchez, dedicados a la
ganaderia y al cultivo de la cafia de azlcar, se multiplicarian con la construccion
de la Linea Férrea del Oeste; aunque la justificacion de esta empresa rebasaba el
limite del territorio inmediato. En efecto, el propio nombre de la empresa va
signado con un suefio de hegemonia sobre los partidos al oeste de la capital.
Precisamente, una de las justificaciones para la autorizacion del proyecto de
“tranvia” desde la Punta de Catafio hasta el pueblo de Bayamoén es que este ultimo
es “la plaza comercial de los (pueblos) de Corozal, Naranjito, Toa-alta, Toa-baja,
Vega-alta, Sabana del Palmar (Comerio) y Dorado que tienen unos treinta y
cuatro & treinta y cinco mil habitantes y los frutos que producen, en particular,
Tabaco, Café y Ganado Vacuno, son recolectados por el Comercio de Bayamon,

que despues los transporta 4 la Capital”. %

% Archivo General de Puerto Rico, FOndo de Obras Publicas, Subfondo Ferrocarriles y TRanvias, Exp.41
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El proyecto que se presentd a las autoridades en 1880 estaba firmado por
el Ayudante de Obras Publicas Julian Cruellas y Rovira. En el mismo se proponia
un tranvia servido por locomotoras a vapor con un ancho de via de 0.76 metros;
pero se advertia que si la “empresa, antes de dar principio a los trabajos, creyera
en la posibilidad de poder continuar la via hasta los Pueblos de Vega-baja y
Arecibo” se le daria un ancho de 1.067 metros que era el que llevaba el Ferrocarril
de Circunvalacién %que se estaba construyendo con capital francés. La ruta del
tranvia aprovechaba el terraplén construido para la carretera de Catafio a
Bayamon, siendo las unicas obras mayores las de las respectivas estaciones con
sus vias de acceso Yy el refuerzo del puente Marqués de la Serna para el peso de las
locomotoras con sus “wagones”.

La novedad y absoluta modernidad del proyecto era su particular sistema
intermodal en el que se unia la transportacion terrestre con la maritima. Unos 30
afios despues de establecida la Empresa del Vapor de Catafio, el servicio de
“pasaje” hasta la capital se consideraba inseguro y sin comodidad. Se
argumentaba que el nuevo servicio de lanchas garantizaria a los comerciantes que
las cargas no sufririan averias ni desperfectos. Las mercancias se cargarian en la
estacion de Bayamon y se trasladarian en vagones protegidos del sol y la lluvia
hasta la estacion de Catafio; y desde alli se cargarian en las lanchas de vapor que
rdpidamente cruzarian los 3 kildmetros existentes entre la punta de Catafio y el

muelle de San Juan.?’

Este movimiento de carga se llevaria a cabo de manera
rapida y constante, un paso enorme de avance en comparacion con los caballos y
los carros tirados por bueyes que se usaban en aquel momento.

La mente y el bolsillo detras de aquella empresa era el comerciante
espafol radicado en Bayamoén ,don Ramoén Valdés Cobian, que junto a otros
empresarios, aporto el capital requerido para la fundacién de la Linea Férrea del
Oeste. EI momento era propicio. En 1882 se aplicé a la Isla la ley de puertos de
Espafia, creandose una Junta de Obras del Puerto que reunia los intereses de los

comerciantes siendo los militares una minoria en sus constituciéon. De acuerdo a

% AGPR, FOP, Subfondo de Ferrocarriles y Tranvias, Exp.41
27 Archivo General de Puerto Rico, Fondo de Obras Publicas, Subfondo Ferrocarriles y Tranvias, Exp.41
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Rivera Belardo (99) este dato era indicativo de la “politica de desmilitarizacion
del puerto”. Don Ramén Valdés formaba parte de dicha Junta. En 1888 se
adquirio en Francia un “tren de dragado” y al afio siguiente la Junta de Obras del
Puerto de San Juan inicié el dragado del canal de entrada y del fondeadero
(Rivera, 100). Para esas fechas, los principales puertos de la isla eran los de la
Capital, Ponce y Mayagiiez. (Coll V, 310)

En 1884 don Ramdn Valdés, junto a don Manuel Jiménez, sometieron al
gobernador el general Miguel de la Vega Inclan, un proyecto para construir una
“Factoria Central” en BayamOn (Harrison, 120). La idea era clara, aprovechar las
incomparables facilidades de comunicacion de la zona de Bayamon que el mismo
Valdés habia ayudado a mejorar, para obtener ganancias adicionales en el negocio
del azucar. Para 1894 el 93% de la produccion de cafia de azlcar del municipio
de Bayamon estaba localizada en los barrios costeros de Juan Sanchez, Palmas y
Pueblo Viejo. (Gonzalez, 54) Esta era tambien la zona de mayor concentracion
de tierras, “teniendo Juan S&nchez un promedio de 255.55 cuerdas por persona,
Palmas reporta por persona 110.3 (y) Pueblo Viejo 120.33.” Afirma Gonzalez
(70) que en esta zona 70 propietarios controlaban unas 11,700 cuerdas de terreno.
Entre los propietarios del barrio Palmas figuraban Candido Cobian (201 cuerdas),
Antonio Puigdollers (742 cuerdas), Tomas Davila (361 cuerdas), Ramon Valdés
(135 cuerdas) y Catalina Cérdova (108 cuerdas) entre otros.

El proyecto de Valdes de la “factoria central” lo realizaron Antonio
Monroig que fundo la Central Juanita y la sociedad comercial de A. Masson que
establecio la Central Union. Para 1897 la Juanita producia 10,000 sacos de azUcar
mientras la Union, solamente unos 600 sacos. (Harrison,121) Aun se mantenia
operando el ingenio de la hacienda La Palma, ubicada en el barrio Palmas, y que
era propiedad de Antonio Puigdollers. El ingenio de La Palma fue construido por
don Bartolomé Puigdollers en 1843 (Gonzalez, 126) pero 40 afos despues su hijo
y heredero Antonio, no logré ponerse a la altura de los tiempos. Los tiempos del
cambio, del gran cambio, llegaria mas pronto que tarde...

Durante el innecesario y brutal bombardeo de la ciudad de San Juan en las

primeras horas de la mafiana del 12 de mayo de 1898, los habitantes aterrorizados
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cruzaron la bahia buscando refugio en la playa de Catafio. Eran los aldabonazos
devastadores que el coloso norteamericano dio en la desvencijada puerta del
imperio colonial espafiol. Y la puerta se abrio apenas sin esfuerzo. La soberania
sobre la Isla, no obstante la autonomia recién inaugurada, pa6o de un pais a otro
sin levantar protestas masivas. Los que antes eran espafioles “mojados” que
miraban por encima del hombro a los criollos “secos” se transformaron en
extranjeros y constituyeron enclaves de proteccion como la “Colonia Espafiola de
Bayamén” fundada en 1899 por don Ramoén Valdés Cobian. (Harrison, 127) Otro
signo de los arreglos que se hicieron necesarios ante el nuevo estado de cosas fue
la franquicia que tuvo que solicitar el mismo Valdés en 1909 para su Linea Férrea
del Qeste. (Harrison, 132)

Una de las primeras gestiones del gobierno militar estadounidense fue la
realizacion de un censo en 1899. Para ese afio el municipio “agrandado” de
Bayamon tenia 19,940 habitantes de los cuales 10,160 fueron clasificados como
blancos. El municipio era el més poblado de su departamento.?®  En ese tiempo,
la jurisdiccion municipal abarcaba 20 barrios, incluyendo los “barrios urbanos” de
Pueblo y Catafio. EIl Pueblo de Bayamdn en 1899 tenia 2,218 habitantes y el
“caserio” de Catafio, 2,331. Para el mismo afio, el Barrio Palmas tenia apenas 406
habitantes y era el barrio menos poblado®, lo que apuntala la tesis de Gonzélez
sobre el acaparamiento de tierras ocurrida en las Gltimas décadas del siglo XIX.

Sin contar con una clara politica colonial como Inglaterra y Francia, los
Estados Unidos colocaron a la isla bajo la autoridad directa del Departamento de
la Guerra. Uno de los primeros efectos del cambio de soberania fue la
reorganizacion de la Junta de Obras del Puerto de San Juan, sustituyendo a los
militares espafioles con militares estadounidenses y a los comerciantes con otros,
fieles al nuevo régimen. EI 21 de noviembre de 1898, Ramon Valdés Cobian,

indignado, presentd su renuncia alegando que no iba a prestar juramento de

%8 Los municipios que componian el departamento de Bayamon en 1899 eran Bayamon, Carolina, Corozal,
Dorado, Loiza, Naranjito, Rio Grande, Rio Piedras, Toa Alta, Toa Baja, Trujillo Alto, Vega Alta y Vega

Baja.

% Departamento de la Guerra, Informe sobre el Censo de Puerto Rico, 1899, Washington: Imprenta del
Gobierno, 1900. Edicion facsimilar, San Juan: Academia Puertorriquena de la Historia y Ediciones Puerto,

2003.
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obediencia al nuevo gobierno. El 15 de febrero de 1899, el gobernador General
Guy V. Henry disolvié por decreto la Junta alegando que ésta no era “compatible
con los procedimientos americanos, que encomiendan estas funciones a la Marina
y al Cuerpo de Ingenieros Militares.” Otra vez, el puerto quedaria, segun Rivera
Belardo (103) a merced del estamento militar.

Disuelta la Junta de Obras del Puerto los trabajos de dragado de la bahia se
detuvieron hasta 1903 cuando por una proclama del presidente William McKinley
el rol de San Juan como base naval de los Estados Unidos qued6 fijado con la
reserva inicial de 80 cuerdas en La Puntilla. EI dragado del puerto se hizo
necesario para acomodar los grandes barcos de guerra que tenia la flota
estadounidense. (Rivera, 107) En 1906 el Congreso norteamericano aprobd una
ley otorgando la autoridad exclusiva sobre las aguas costeras y los “terrenos
sumergidos” de Puerto Rico al Cuerpo de Ingenieros Militares con lo que esta
dependencia del ejército qued6 a cargo de los muelles, malecones y todas las
obras proyectadas para los puertos de la Isla. (Rivera, 110)

El dragado de la bahia de San Juan se reactivo y el producto del mismo se
uso para comenzar el relleno de los manglares al sur de Puerta de Tierra. Las
actividades del puerto estaban concentradas en dos muelles. Uno, llamado por los
norteamericanos del Quartermaster y por los espafoles, el “Muelle de las Goletas”
era una estructura de mamposteria paralela a la costa. Para 1903, tres vapores
pequefios y 42 veleros entre goletas, balandros y faluchos pesqueros®, realizaban
el viaje de “cabotaje”, esto es, alrededor de la Isla. (Rivera,106). Tambien estaba
ubicado en esta zona el muelle o embarcadero de “los Valdés” donde atracaban
las lanchas de Catafio y donde los vagones eran subidos, descargados y girados
para embarcarlos nuevamente en una especie de correa sin fin. Cuenta Jose I. De
Diego Padro que los veleros “alegraban el ambiente con los gritos de sus
tripulaciones, con la mezcla de olores sanos y penetrantes de la brea y la cola, del
pescado fresco y salado, de los cueros recién curtidos,las cargas de verduras y
frutas del pais, el pachuli, el azlcar, los envases de sus abiertas y atestadas
bodegas.” (Rodriguez, 109)

%0 |_as denominaciones de los veleros tienen que ver con su tamano y la forma de sus velas.
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Los grandes barcos de vela y los de vapor no podian atracar en el muelle
debido al poco calado. Esto cambi¢ a partir de 1899 cuando la New York and
Porto Rico Steamship Company consiguio una franquicia para construir un muelle
de espigdn o perpendicular a la costa. Fue conocido como el “Muelle NUmero
Uno” y sirvi0 preferencialmente a los barcos de dicha compaiiia , la cual habia
sido fundada en 1885 por Archibald H. Bull para cubrir la ruta de Puerto Rico a
Nueva York. Bull hacia viajes a la Isla desde 1873. En 1900, poco despues de
construir el muelle en San Juan y por causa de la Ley Foraker que colocé a Puerto
Rico bajo las leyes de cabotaje de Estados Unidos, la compafiia de Archibald Bull
se encontrd con un dilema. Sus barcos habian sido construidos en Inglaterra y
navegaban bajo esta bandera. La ley de cabotaje de Estados Unidos exigia que
solamente barcos construidos en los Estados Unidos podian llevar la bandera
estadounidense y atracar como buques domésticos en los puertos norteamericanos
y de sus posesiones.*!

Obligados a comprar nuevos barcos, los accionistas de la New York and
Porto Rico Steamship Company, excepto Bull, decidieron vender su parte a John
Berwind, que exigio un acuerdo de “todo o nada”. Bull fue obligado, entonces, a
vender y fundar en 1900 una nueva compaiiia, la A.H. Bull Line, para continuar
operando la ruta entre Nueva York y San Juan. Ambas lineas de vapores ofrecian
un viaje semanal para pasajeros y otro exclusivamente para carga. Durante la
época de zafra, la Bull Line afiadia mas barcos de carga a su servicio regular.
Ademas de las lineas estadounidenses, hacian escala en el puerto de San Juan
vapores con bandera espafiola, cubana, francesa, alemana y venezolana. (Register,
151)

La ampliacion de las actividades del puerto de San Juan en la primera
década del siglo XX significé progreso sostenido para el municipio de Bayamon.
Entre 1899 y 1910 la poblacion se duplicé. De acuerdo al censo de 1910, el
pueblo de Bayamon tenia 5,572 habitantes mientras que el “poblado” de Catafio
contaba con 4,736 habitantes. La poblacion del barrio Palmas, por el contrario, se

habia mantenido practicamente igual que en 1899. (Gonzélez, 78) Los mayores

31 \www. fotw.net/Flags
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propietarios del barrio en 1910 eran Antonio Puigdollers con 978 cuerdas,
Antonio Monroig con 636 cuerdas y Claudio Miranda con 251 cuerdas.
(Gonzélez, 82) La importancia de la zona residia, en su cercania al puerto y el de
éste puerto y el de toda la Isla, estaba no solo en su potencial econémico sino y
primero que todo, en su valor estratégico. Cuando se terminé en 1914 la
construccién del afiorado canal interoceanico por Panama, se fortalecio el rol de la
Isla como base militar en el disefio imperialista de Estados Unidos.

El dominio del Caribe comenz6 a asegurarse desde 1903 cuando Estados
Unidos obtuvo el control de la Zona del Canal de Panama. En 1904 el presidente
Theodore Roosevelt declar6 que su pais “no solo tenia derecho a oponerse a la
intervencion de Europa en el hemisferio occidental, sino tambien el derecho a
intervenir en los asuntos internos de sus vecinos, si estos vecinos demostraban ser
incapaces de mantener el orden por cuenta propia.” (Brinkley, 491) El vecino con
mano de hierro, aplicando una “politica del garrote” envi0 tropas a Nicaragua en
1909, Haiti en 1915 y la Republica Dominicana en 1916, tropas que se
mantuvieron en esos paises por décadas. En 1917, la tropas de Estados Unidos,
entraron a México para capturar al notorio lider y aspirante a la presidencia,
Pancho Villa, quien un afio antes habia mandado fusilar a 16 ingenieros
norteamericanos. Estados Unidos y México estuvieron a punto de una guerra
regional.

Fue precisamente un rumor, avalado por un supuesto telegrama donde el
gobierno aleman prometia a México devolverle California si este pais se unia a las
potencias del Eje en la Guerra Mundial, lo que movi6é a la opinién publica
norteamericana a apoyar el ingreso de Estados Unidos en el conflicto europeo. El
momento de la decision, 1917, fue muy propicio pues coloco a los americanos del
lado de los vencedores con una pérdida de vidas humanas relativamente pequefia.
Despues de la Guerra, la posicion de Estados Unidos como potencia mundial se
acrecento, y con ello, la necesidad de fortalecer su estructura militar. En 1923, el
ejército de los Estados Unidos adquirié 300 cuerdas de terreno al sur de la bahia

de San Juan para establecer un campo de entrenamiento y maniobras para el
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Regimiento 65 de Infanteria, que se conocié como Camp Buchanan. ** Este
cuerpo habia sido creado originalmente en 1899 como un batallon voluntario
conocido com Regimiento de Puerto Rico y reorganizado en 1900 para
convertirlo en una unidad regular del ejército. EI primer oficial comandante del
Regimiento fue el Teniente Coronel James A. Buchanan. (Negroni, 373) El
Regimiento de Puerto Rico fue estacionado en el Canal de Panama durante la
Primera Guerra Mundial de 1917 al 1918, en 1920 es reorganizado y se le da el
nombre de 65 de Infanteria.

El Campamento Buchanan fue construido en terrenos del barrio Pueblo
Viejo en la jurisdiccion de Guaynabo, pues dicho municipio habia sido restaurado
mediante legislacion del afio 1912. La instalacién del campamento que fue la
sede del Regimiento 65 de Infanteria seria de gran importancia en el desarollo de
la zona. Una de las primeras obras que se hicieron fue la construccion del
Ilamado Cafio de la Malaria, para el drenaje de los terrenos del Campamento que
se extendian hasta el borde mismo de la bahia. Conjuntamente con el Cafio de la
Malaria, durante la década de los 1920 se realizaron otras obras de ingenieria
importantes como el dragado de los canales de navegacién de la bahia.®® El
material obtenido en este dragado se usé para rellenar la zona de Isla Grande con
lo que desaparecieron las islas de mangle y humedales del sector. (Seguinot, 67)
Las tierras adquiridas por el relleno pasaron a formar parte de la Estacion Naval
de San Juan.

La bahia ciertamente era un hervidero de actividad pues alli se
concentraba no solamente la mayor parte de la exportacion e importacion
mercantil de toda la Isla sino tambien las actividades militares asociados al rol de
Puerto Rico en la estrategia de dominio hemisférico de los Estados Unidos. Entre
los mastiles de los balandros y las yolas, el humo negro de las chimeneas de los
vapores trasatlanticos y los altos palos de las goletas, imponian su presencia los
buques de guerra de la Marina estadounidense. Las aguas de la bahia eran

surcadas por la lancha, llamado “Ferry” por los nuevos soberanos, hasta la

%2 www.buchanan.army.mil
% Los fondos para el dragado de la bahia de San Juan durante la decada de 1920 fueron autorizados por una
ley del Congreso del 8 de agosto de 1917. (Register, 151)
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cercana orilla que comunicaba no tan solo con Bayamon y su departamento sino
tambien con el nuevo campamento militar y la “playa” de Catafio. Los tiempos,
una vez mas, habian cambiado y los hombres como ayer como siempre, estaban
obligados a ajustarse al cambio.

Para 1921, la empresa familliar de los Valdés, su Linea Férrea del Oeste,
llegd a su fin. Ese afio fue adquirida por la Bull Line que continu6 operando el
tren y las lanchas desde su embarcadero en el Cafo de Catafio. El costo del viaje
de 15 minutos era de 5 centavos de dolar. Entonces, para contrarrestar dicho
costo y “mejorar” el servicio de pasaje se fund0 ese mismo afio, la Compaiiia
Popular de Transporte. A la una de la tarde del 7 de enero de 1921 quedd
inaugurado el muelle de la compafiia ubicado en la Playa de Catafio. “Varias
prominentes personalidades, la Comisién de Servicio Publico y los representantes
de la prensa fueron invitados a la inauguracion de este servicio, que ha venido a
resolver el serio conflicto que se avecinaba por la falta de lanchas que condujeran
la enorme congestion de pasajeros que palpablemente veiamos diariamente entre

San Juan y Catafio y viceversa.” **

Entre las “personalidades” que asisiteron a la
inauguracion estaban Ramon Cdérdova, presidente de la compafiia, el Licenciado
Artemio Rodriguez, vicepresidente y Carlos Ochoa, secretario. EI costo del
pasaje en las lanchas de la compafiia Popular era de 3 centavos, por lo que
absorbié eventualmente todos los pasajeros de la Liéea Ferrea del Oeste.
(Harrison, 140)

Unos afios despues, la Compafia Popular de Transporte obtuvo una
franquicia del gobierno insular para establecer una linea de autobuses desde
Catafio hasta Bayamon. La rapidez del sistema — la velocidad, siempre seré la
velocidad la causa Gltima del cambio — provoco que los pasajeros prefirieran los
autobuses a los pequefios vagones del “Tren de Valdés” como se conocia a la
Linea Férrea del Oeste. Asi, en 1927, la compafiia Bull suspendio el servicio del
tren de pasajeros, escasamente unos 46 afios despues de establecido. EIl tren de
Valdés tampoco sobrevivioé a su creador. La Popular de Transporte significd una

nueva etapa en la historia del lugar que ya despuntaba con su propio caracter. El

% EIl Mundo, 7 de enero de 1921, p1.
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poblado de Catafio tenia en el censo de 1920 unos 6,500 habitantes. Era una
cabeza de playa de un proyecto de futuro que siete afios mas tarde se haria

realidad. Pero ésa, ésa es otra historia.
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