dice - KK _b

A}

<< O 2 o
RO b M =
> <L 5 v -t
Zz =2 & = 88
w I g > w o S X
2 w8 o - . 8Dg
mDﬂ = CROE%
=2 0O < e ow Doy E
RDlU Tﬁw.mn.,
ill..lN Y
< O 2 "= 885
AR = maET
U....L [ SR Cn
5 C @
MS @ AS
m < m
O
O

O
£
»
2
£ g
.. Q
o X
a2 e
[=3y N o
(] r S
B
g2 C
Oul.@
aa’'e
™
2=







Revision - Estudio de Trdnsito — Centro de Mercadeo PR-906, Humacao PR

INTRODUCCION

Palmas del Mar Properties Inc. propone la construccién de un centro de
mercadeo en terrenos de su propiedad localizados al oeste de la PR-906, al
sur de la interseccién con la PR-53. Los accesos vehiculares seran por la
carretera estatal PR-906 en el barrio Buena Vista del Municipio de
Humacao. Este proyecto es de cardcter comercial y complementara el

conjunto de desarrollos turistico - residenciales existentes y futuros en

Palmas del Mar.

En Diciembre del afio 2000 se completé el Estudio de Trénsito Centro de
Mercadeo PR-906 como parte de los trabajos de la Declaracion de Impacto
Ambiental (Consulta Num.: 2000-51-0876-JPU) para el proyecto del Centro
de Mercadeo en PR-906. =

A finales de Diciembre del afio 2000, mediante carta fechada 29 de
diciembre de 2000 y nimero de caso C#-01-0003417, la Autoridad de
Carreteras y Transportacién recomendo favorablemente los planos del
desarrollo propuesto (Ver Anejo A) y a su vez endos6 las recomendaciones

presentadas en la Seccién Nam. 11 del Estudio de Transito.

En Diciembre del afo 2001 Palmas del Mar recibié la Resolucién de la
Junta de Calidad Ambiental R-01-26-3 donde en la pédgina 5, Inciso 19

menciona lo siguiente: (Ver Anejo B)

19.El acceso al proyecto serd por la carr. PR-9G8, cerca de la
interseccién con las carr PR-53 y PR-3. La misma da acceso al
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Complejo Palmas del Mar Resort, a los Barrios Candelero y Buena
Vista de Humacao, asf como al proyecto contiguo, por lo que se
deberd preparar un estudio de transito que considere el impacto
conjunto del aumento en el flujo vehicular que aportaran todos los

anteriores al tramo antes mencionado de dicha carretera. ”

Como parte del proceso de trabajo entre las agencias y los proponentes
del proyecto del Centro de Mercadeo surge a relucir la Declaracién de
Impacto Ambiental Preliminar (DIA-P} Proyecto Residencial Palmas del Rio,
Barrio Candelero Abajo, Humacao PR (Numero de Consulta 98-51-0701-
JPU. Esta declaracién tiene el Volumen Il - Estudio de Trénsito Palmas del
Rio y fecha 8 de Marzo de 2001. Al evaluar el Estudio de Transito de

Palmas del Rio se encontro que:

1. No se evalué la interseccién de la PR-906 y PR-923 (Entrada

secundaria a Palmas del Mar, ruta al Barrio Buena Vista)

2. No tomaron en consideracién los proyectos futuros de Palmas
del Mar. Plan Maestro Palmas del Mar Revisado y Aprobado
por la Junta de Planificacién Mayo 22, 2000; Resolucién JP
8VA Extensién 87-51-04-90-JPU.

3. No presenta la tasa de crecimiento del triafico vehicular

utilizado para los célculos futuros.
4. No evaluaron la interseccién de PR-3 y PR-906

5. En la Tabla Nim. 7 Resumen de Generacién de Trdnsito Lunes a
Viernes se presentan los usos de las unidades residenciales y los
datos e generacién de viajes necesarios para la revision del estudio

de trénsito del centro de mercadeo. (Ver Anejo C)

CMA Architects & Engineers LLP 3
Noviembre 2002



Revisién - Estudio de Trdnsite — Centro de Mercadeo PR-906, Humacao PR

El objetivo de este suplemento es presentar los resultados de la revision
del estudio de trénsito llevado a cabo en un segmento de la PR-906 (desde

su futura interseccién con la entrada propuesta del desarrollo residencial

Palmas del Rio, pasando la entrada principal de Palmas del Mar, la PR-33 y
sus rampas, hasta la interseccién con la PR-3) y evaluar el efecto del
trénsito a generarse por el nuevo centro comercial en conjunto con otros
desarrollos del drea (incluyendo Palmas del Rio al afio 2018 y por ende al
anfio 2020).

En esta revisién se utilizard el modelo de trinsito realizado a Diciembre
2000 de la red vial inmediata al proyecto y se afadiran la generacién de
viajes de Palmas del Rio al afio 2018. Las condiciones existentes no se
afectarian, a la generacion de viajes se afiadiria el trdnsito de Palmas del

Rio y se modelaria la red vial al afio original del estudio, 2020.

CMA Architects & fngineers e 4
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SECCION NUM. 8: CONDICIONES FUTURAS (REVISADA)

8.1 Analisis de la PR-906

La red vial presentada y analizada en la Seccion Nim. 5.0 sera evaluada con la
adicion de los volimenes futuros, patrones de flujo y la distribucién direccional

(ACT y las muestras de campo).

En el afio 2020 se espera que la PR-906 tendra una adicion vehicular (hora pico)

de aproximadamente: (Ver Figura Nim. 5)

a. 1,728 vph — suma de 656 vph multiplicado por factor de crecimiento de
1.02 (Ver Anejo Num. 3) para 20 afios en el Segmento No. 1 en la
hora pico y 758 vph, que fue la contribucién de vehiculos debido a los

proyeclos propuestos en el Plan Maestro de Palmas.

b. 2,884 vph - contribucion debido al Centro de Mercadeo (nimero de

viajes entrando y saliendo por los tres accesos en una hora pico)

c. 87 vph — contribucion por desarrollo residencial Tierra de Sol en

periodo pico.

d. 551 vph - contribucién por desarrollo residencial Palmas del Rio

en periodo pico maximo.

Los segmentos de las red vial adyacente al proyecto se designaron de la

siguiente manera:

Entre la entrada propuesta de Palmas del Rio y PDM
Entre la entrada de Palmas del Mar y PR-923

a) Segmento 0

b) Segmento 1

CMA Architects & Engineers LLP 5
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o

Entre la PR-923 y Tierra del Sol

Entre Tierra del Sol y PR-53 -Puente
PR-53 - Puente — Salida hacia Yabucoa
Rampa de PR-53 hasta PR-3

¢) Segmento 2

d) Segmento 3

e) Segmento 4

f) Segmento 5

A continuacion se presenta la Tabla Num. 5 con los resuitados del analisis
operacional futuro realizado a los segmentos estudiados de la PR-906 (Ver
Anejo D)

Tabla Num. 5: Andlisis operacional de carretera estatal PR-906, afo 2020
Imas del Rio hasta PR-3

'y

Desde entrada propuesta a Pa

7

1| 2

0 55 - 45 741- 558 411 - 332 | 91-74 | A-A
55 - 45 1400-1791 | 777 - 661 [ 17.3 - 47| B - B
55 - 45 1505 -1481 | 913 - 847 | 20.3 -188| C - C
c-C

c-C

c-¢C

1639-1514 | 937 - 866 | 20.8 -19.2
55 - 45 | 1608-1490 | 920 - 852 | 20.4 - 18.9
55 - 45 1538 -1432 | 380 - 819 | 19.6 - 18.2

| Bl W N -
T
L4, ]
.
£
n

+ pe/mifin = Vehiculos de pasajeros pol milc por car ' )
2 pephpt = Vehicuios Qg POsjeros por hora pof caori
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8.2 Analisis de Intersecciones

Se propone la entrada al proyecto por tres accesos en la PR-906. En la
reconstruccion de la PR-906, en el 1994, se proveyeron facilidades para dos
accesos a la parcela donde se propone el centro de mercadeo entre la PR-923 y
la entrada de Palmas del Mar. Existe un acceso en |a interseccion de la PR-906
y PR-923, el segundo acceso exisiente esta localizado aproximadamente 220
metros al norte de la entrada de Palmas y se propone un nuevo acceso entre los

dos anteriores.

las intersecciones formadas por los nuevos accesos y la PR-906 se analizaron
con los volimenes esperados para el afio 2020 y las condiciones existentes de
la carrelera. A continuacion se presentan los resultados de las modelaciones sin

realizar mejoras adicionales a la geometria, rotulacién y marcado de la PR-906:

Tabla Num. 6 Anélisis operacional de intersecciones con PR-906, ano 2020
Imas cel Mar hasta PR-3 - No Seméforos (Ver Anejo No. 8)

Desde entrada Pa
e pge  Velocidad - €apacidad nars le

1%#:-" z

"Palmas del Rio - Entrada A
Palmas del Mar - Enfrada 13.5 1.923 129.7 F
Centro Mercadeo - Sur 19.6 2.150 79.5 F
Centro Mercadeo - Central 19.7 2.030 78.6 F
PR-923 y CDM"* - Norte 17.4 2.050 93.0 F
Buena Vista -Tierra de Sol 42.8 1.00 17.7 E

T v/c 13110 = Tazon ¢ v bi:en versus capacidad

2 Centro de Mercadeo

CMA Architects & Engineers LLP 8
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Los volumenes calculados para el afio 2020 provocaron mejoras en la
geometria, rotulacion y marcado de pavimento de la PR-G06 y sus
intersecciones para lograr obtener niveles de servicios operacionales
aceptables. A continuacion, en la Tabla Num. 7, se presentan los resultados de
las modelaciones de las intersecciones propuestas con los volimenes
esperados para una hora pico en un periodo de mayor flujo vehicular en el afio
2020 en la PR-906. En los Anejos E y F se presentan los hojas de analisis
realizadas con el programa de computadoras para evaluacion de intersecciones
aSIDRA 2.0

Tabla Num. 7 Anélisis operacional de intersecciones con PR-9086, afio 2020

"PR.906 — Palmas del Rio 49.8 0.433 B
PR-006 - Entrada PDM 5.3 1.167 535 D
PR-906 — CDM® Sur 25.7 1.039 52.4 b
PR-906 — CDM° Norte 36.7 0.887 25.5 c
PR-006 — PR-923 326 0.842 333 T
PR-906 — Tierra de Sol 40.5 0.824 17.9 B
PR-006 —~ PR-3 39.6 0.853 2.8 c

3 vic ralio = razon Ge volumen versus capacidad
4. Cenlro de Mercadeo

CMA Architects & Engineers LLP 9
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SECCION 9.0 - DISCUSION DE RESULTADOS (REVISADA)

A continuacién se presenta una discusion de resultados para los analisis
operacionales de la PR-906 y sus intersecciones entre la PR-3 y la entrada de

Palmas del Mar.

1. Enla Tabla Nam 1 aparecen los resultados del andlisis realizado en los cinco
(5) segmentos evaluados de la PR-906 entre las carreteras estatales PR-3 y
Palmas. Puede apreciarse que los niveles de servicio y densidad obtenidos
para condiciones existentes y flujo de trénsito actual son favorables y no
reflejan problemas de congestién. Los carriles y segmentos evaluados
registraron niveles de servicio operacional promedio A, la velocidad promedio
resultd en 39.5 km por hora (25 mph) y las densidades fluctuaron entre 4.1y

11.7 vehiculos por kildmetro de carril.

2. Enla Tabla Num. 2 aparecen los resultados de los analisis realizados a las
intersecciones exisientes en la PR-906 desde la PR-3 hasta Palmas del Mar.

Las intersecciones evaluadas fueron las siguientes:

a. Interseccién de PR-906 y Palmas de Mar (Ario 2000)~ la entrada
principal de Palmas del Mar provee acceso exclusivo a los residentes,
turistas y usuarics de facilidades d= Palmas del Mar. La interseccion
se evalud en el periodo pico vespertino con los volimenes de la PR-
906. lLos resultados obtenidos mostraron velocidades promedio de
49.2 km por hora (31 mph), capsuidad promedio de 0.166, demora

promedio de 7.1 segundos y un nivel de servicio general A.

b. interseccion de PR-906 y PR-923 (Afo 2000} la PR-923 provee
acceso a la segunda entrada de Palmas del Mar. Actualmente este

CMA Architects & Engineers LLP 10
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acceso es utilizado principalmente por personal de trabajo, equipo
pesado y vehiculos de servicio de Palmas de! Mar. Por otro lado la
PR-923 provee acceso a los vecinos del bario Buena Vista y sus
comunidades, y conecta la PR-906 con la PR-3 en las inmediaciones
del Centro Comercial Palma Real de Humacao. l.a evaluacion de la
interseccion resulté en una velocidad promedio de 46.5 km por hora
(29 mph), capacidad promedio de 0.489, demora promedio de 8.2
segundos y un nivel de servicio general A,

c. Inlerseccion de PR-906 y carretera municipal hacia Buena Vista y
entrada a desarrollo residencial Tierra de Sol (Afio 2000)- esta
interseccibn provee accesp a la rampa que viene de la PR-53
Yabucoa con la PR-906. La evaluacion de la interseccion resulté en
una velocidad promedio de 51.7 km por hora (32 mph), capacidad
promedio de 0.497, demora promedio de 51.7 segundos y un nivel de
servicio general A. Esta interseccion tiene "PARE" en dos direcciones.

La demora no afecta el funcionamiento de la PR-53 ni la PR-206.

d. Interseccion semaforizada de PR-906 y PR-3 (Afio 2000) — la ruta PR-
3 ha sido sustituida por la PR-53 para viajar entre municipios. En la
actualidad la PR-3 es utilizada por el trénsito local y ha experimentado
una reduccién de vo!u}nen vehicular diario. Los resultados obtenidos
mostraron velocidades promedio de 39.7 km por hora (25 mph),
capacidad promedio de 0.653 demora promedio de 14.0 segundos y

un nivel de servicio general B.

3. Enla Tabla Num. § aparecen los resultados del andlisis realizado en los
cinco (5) segmentos evaluados con la adicion de volumen futuro (aino
2020) a la PR-906 entre las caricteras estatales PR-3 y Palmas. Segun

CMA Architects & Engineers LLP ) 11
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puede apreciarse los niveles de servicio y densidad obtenidos para
condiciones futuras y flujo de trénsito proyectados son aceptables y no
reflejan problemas mayores de congestién. Los carriles y segmentos
evaluados registraron niveles de servicio operacional promedio C, la
velocidad promedio resulté en 39.3 km por hora (25 mph) y las
densidades fluctuaron entre 13.2 y 21.3 vehiculos por kilémetro de

carril.

4. Enla Tabla Nim. 6 aparecen los resultados <. :adiisis realizados a
las intersecciones existentes y futuras sin mcjoras adicionales ni
seméforos. Los niveles de servicios y grados de saturacién obtenidos
para las intersecciones desde la PR-53 hasta la entrada de Palmas del
Mar no fueron favorables. La entrada propussta para el proyecto
residencial Palmas del Rio funcioné satisfactoriamente sin seméaforo.

5. En la Tabla Num. 7 aparecen los resultados de fos andlisis realizados a
las intersecciones existenies con mejoras futuras y las intersecciones
propuestas en la PR-906 desde la PR-3 hasta Palmas del Mar. Las

intersecciones evaluadas fueron las siguientes:

a. Interseccion semaforizada de PR-906 y Palmas del Rio (Afio 2020)
. Los resultados obtenidos mostraron velocidades promedio de
49.8 km por hora (31.1 mph), capacidzd promedio de 0.433,
demora promedio de 9.5 segundos y un nivel de servicio general
A.

b. Interseccién semaforizada de PR-906 y Palmas de Mar (Afio
2020} Los resultados oblenidos mostraron velocidades

promedio de 25.3 km por hora (15.8), capacidad promedio de

CMA Architects & Engineers LLP 12
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1.167, demora promedio de 53.5 segundos y un nivel de servicio

general D.

c. Interseccién semaforizada de PR-906 y entrada sur al centro de
mercadeo (Afio 2020) - el acceso existente se utilizaré para
completar un interseccién semaforizada. Los resultados
obtenidos mostraron velocidades promedio de 25.7 km por hora
(16 mph), capacidad promedio de 1.039, demora promedio de 52.4

segundos y un nivel de servicio general D.

d. Interseccién de PR-906 y entrada central del proyecto (Ano 2020)
- un nuevo acceso se utilizara para completar una interseccién
semaforizada. Los resultados obtenidos mostraron velocidades
promedio de 36.7 km por hora (23 mph), capacidad promedio de
0.887, demora promedio de 25.5 segundos y un nivel de servicio

general C.

e. Interseccién semaforizada de PR-906, PR-923 y la entrada norte
del centro de mercadeo (Afo 2020)- lLa evaluacion de la
interseccién resulté en una velocidad promedio de 32.6 km por
hora (20 mph), capacidad promedio de 0.842, demora promedio

de 33.3 segundos y un nivel de servicio general C,

f  Interseccién semaforizada de PR-906 y carretera municipal hacia
Buena Vista y entrada a desarrolio residencial Tierra de Sol (Afio
2020) - La evaluacién de la interseccién resuité en una velocidad
promedio de 40.5 km por hora (25 mph), capacidad promedio de

0.824, demora promeilio de 17.9 segundos y uin nivel de servicio

general B,

CMd4 Architects & Engiueers LLP FE
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g. Interseccién semaforizada de PR-906 y PR-3 (Afio 2020} -Los
resultados obtenidos mostraron velocidades promedio de 39.0
km por hora (24 mph), capacidad promedio de 0.853, demora

promedio de 22.8 segundos y un nivel de servicio general C.

CMA Architects & Engineers LLP 14
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SECCION 10.0 - CONCLUSIONES (REVISADA)

1. EI funcionamiento operacional actual (afio 2000) del segmento en estudio de
la PR-906 entre la PR-3 y la entrada principal de Palmas del Mar esta
operando bajo capacidad y no refleja problemas de congestion en la PR-806.

2. Los segmentos evaluados obtuvieron niveles de servicios Optimos en el
periodo pico (afio 2000), la velocidad promedio de 25 mph estuvo dentro de
los margenes de seguridad y se mantuvo el movimiento de flujo vehicular en

las carreteras.

3. La interseccion de la PR-906 y la entrada principal de Palmas del Mar esta
operando en niveles de servicio optimos (A) para el periodo pico (afio 2000).
La velocidad promedio de 29 mph estuvo dentro de los méargenes de
seguridad y movilidad en la interseccion. La capacidad promedio en la
interseccion obtuvo una razén de volumen versus capacidad (vic) de 0.166,
la cual es muy favorable debido que es menor de 1.0 (cualquier valor menor

a 0.5 demuestra que lodos los virajes estan operando favorablemente).

4. La interseccion de la PR-906 y la PR-923 esta operando en niveles de
servicio favorables (A) en el periodo pico (afio 2000). La velocidad promedio
de 29 mph estuvo dentro de los margenes de seguridad y movilidad en la
interseccion. La capacidad promedio en la interseccion obtuvo una razon de

volumen versus capacidad (v/c) de 0.489, la cual es favorable.

5 La interseccion de la PR-906, la rampa de PR-53 desde Yabucoa, y el
camino hacia Buena Vista y Tierra del Sol esta operando en niveles de
servicio no favorables (E) en el periodo pico (afo 2000). Esto se debe a que
en esta interseccion no semaforizada existen movimientos de alto volumen
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(demoras en rango de 55.0 a 80.0 segundos detenido). La velocidad
promedio de 18 mph esta dentro de los margenes de seguridad y pero la
rmovilidad en la interseccidn no es la mejor. La capacidad promedio en la
interseccion obtuvo una razén de volumen versus capacidad {(v/c) de 0.497,
la cual demuestra que en general la interseccién estd operando

satisfactoriamente.

6. La interseccidn de la PR-006 y PR-3 esta operando en niveles de servicio
buenos (B) para el periodo pico (afio 2000). La velocidad promedio de 25
mph estuvo dentro de los margenes de seguridad y movilidad en la
interseccién. La capacidad promedio en la interseccidn obtuvo una razon de
volumen versus capacidad (v/c) de 0.654, la cual demuestra que uno o dos
movimiento estan eénpezando a operar a capacidad durante los cambios de

fase en el ciclo del semaforo.

7. Los segmentos evaluados para el afio 2020 obtuvieron niveles de
servicios aceptables en el periodo pico (B y C), 'a velocidad jromedio
de 25 mph estuvo dentro de los médrgenes de seguridad y se mantuvo
el movimiento de flujo vehicular en las carreteras. El aumento en
volumen vehicular se reflejo en el aumento de densidades de 4.1y 11.7
en el afio 2000 a 13.2 y 21.3 vehiculos por kilometro por carril en el afio
2020. Este aumento en volumen y densidad fue absorbido

positivamente por las condiciones futuras de la carretera.

8. En el afio 2020 se espera que la interseccion del Palmas de Rio y la PR-
906 funcione en condiciones optimas con la geometria propuesta por
sus desarrolladores. La necesidad de seméforos para su operacién no
es necesaria Jebido la  los rcsultados satisfactorics que se

consiguieron en la modelacion de Ia interseccion.
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9.

Para el afio 2020 la interseccién de la PR-906 y la entrada de Palmas del
Mar necesitaré un seméforo para manejar los altos volimenes de
vehiculos que tendré en un periodo pico. La velocidad promedio
obtenida de 15.8 mph es razonable, la razén de volumen versus
capacidad de 1.167 demostré que la interseccién estard operando a
capacidad y con fallas en algunos movimientos segun su nivel de

servicio aceptable D.

10.La entrada sur de centro de mercadeo formara una interseccion en

11.

forma de “T” con semdforo debido a los voliimenes de vehiculos que
tendré en un periodo pico (afio 2020). La velocidad promedio obtenida
de 16 mph es promedio, las razén de volumen versus capacidad de
1.039 demostré que la interseccion estard operando a capacidad para
un nivel de servicio aceptable D, aunque algunos virajes estan

operando a capacidad.

La entrada central del proyecto formard una interseccién en forma de
“T” y se recomienda un semdforo debido a los altos voliimenes de
vehiculos que tendrd en un periodo pico(afio 2020). La velocidad
promedio obtenida de 23 millas por hora es favorable, las razén de
volumen versus capacidad de 0.887 demostré que la interseccién estarg

operando a capacidad para un nivel de servicio aceptable C.

12 La inferseccién semaforizada de la PR-906, PR-923 y Ia entrada norte

del centro de mercadeo estard operando en niveles de servicio
aceptables (C) en el periodo pico (aiio 2020). La velocidad promedio de
20 imph estuvo dentro de los margenes de seguridad y movilidad en la

interseccién. La capacidad promedio en la interseccién obtuvo una
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razén de volumen versus capacidad (v/c) de 0.842, la cual significa que

existen virajes con problemas de capacidad.

13.La interseccién semaforizada de la PR-906 y la PR-3 esta operando en
niveles de servicio aceptables (C) en el periodo pico (afio 2020). La
velocidad promedio de 24 mph estuvo dentro de los mérgenes de
seguridad y movilidad en la interseccién. La capacidad promedio en la
interseccién obtuvo una razén de volumen versus capacidad (v/c) de
0.853, Ia cual es favorable aun que demuestra que 3igunos movimiento

esta llegando a su capacidad.

14.Este proyecto merece ser endosado por las oficinas de Ingenieria de
Transito y Control de Accesos en el Area de Planificacién de la
Autoridad de Carreteras y Transportacién por que ©s un desarrollo justo
y necesario para el Municipio de Humacao, tas comunidades de los
barrios Candelero Abajo y Buena Vista y Palmas del Mar, ademds de
mejorar el comercio y la economia de la regién ¢s necesario para
complementar las facilidades turistico residenciales de Palmas del Mar

y los nuevos desarrollos residenciales en el drea. (Ejemplo: Palmas del
Rio)

CMA Architects & Engineers LLP 18
Neoviembre 2002



Revision - Estudio de Trinsito — Centro de Mercadeo PR-906, Humacao PR

SECCION 11.0 - RECOMENDACIONES (REVISADA)

Las siguientes mejoras deben ser realizadas en o antes del la apertura del

centro comercial;

1.

Implementar las recomendaciones hechas por la Autoridad de Carreteras

y Transportacién en sus comunicacion del 29 de septiembre de 2000.

Interseccion PR-3 y PR-806 ~ afiadir un carril de viraje a la izquierda
(SOLO) desde la PR-3 Humacao hacia PR-906 Sur.

El tramo de la PR-906 entre la PR-53 y la PR-3 debe tener dos carriles en

cada direccion.

A la rampa de la PR-53 desde Yabucoa se debe afiadir un carril adicional

para que tenga dos carriles.

La intersecciéon de la PR-906 y PR-923 debe proveer un semaforo y
virajes exclusivos hacia la izquierda y derecha en todos sus movimientos.
La PR-923 debe proveer una entrada con dos carriles en cada direccion y

carriles exclusivos de virajes.

Las intersecciones que serviran como entrada central y la entrada sur
deben ser semaforizadas y proveer carriies de virajes exclusivos
(izquierda y derecha) desde la PR-908.

La interseccién de la PR-906 y la entrada principal de Palmas del Mar debe
tener seméforo. El sistcma de semaforos entre Palmas del Rio y la PR-3

debe estar interconectado para proveer un sistema controlado.

CMA Architects & E";ag:'neers LLP 19
Noviembre 2002
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CASO NUM. 2222-51-0876 JPLU
CENTRO DE MERCADEO

PALMAS DEL MAR

CARRETERAS PR-33 Y PR-9C6
BARRIO BUENA VISTA, HUMACAO

Esrimado arguitaco Garzin

Hacemos referencia a su comunicacidn del 22 de diciembre del 2CCC, relacionada con este asunzo.

Recomendamos favorablemente los planos del desarrollo, segiin propuestos. En los mismos se ilustea siguiente:
I, La servidembre de paso existente de la Carretera PR-53 en este sector permenecers inalterada,

2 No se deberin obstaculizar los desagiles pluviales de la Carretera PR-33. Este aspecto se debe coordinar
con el Area de Administracidn de Autopistas de esta Autoridad.

3 La seccién futura de 1a Carretera PR-906 en este sector es de 24.63 metros. Se deberin completar las
obras de ensanche que incluyen dos calzadas de pavimento de rodsje de 7.3C metros cada una separsda
por una isleta central de 4.00 metros, franja de siembra de 1.50 metros y acera de 1.50 metros en ambos
Lados del rodaje. Se debers dedicar 3 uso piblico a favor del Departamento de Transportacidén y Obras
Péblicas 1a franja de terreno adicional que sca necesaria para completar el ensanche requerido, mediante

‘_@ la escritura cosrespondicate. Fn donde la servidumbre de paso existente sea mayor que la requenda, la

Misma permanecerd ipalterada.

4 Seproduciria los correspondientes carriles para el viraje alaizquierda frente los accesos propuestos
hucie la Carreters PR-506, Estos tendrin 3.5 metros de ancho, 60 CC metros de largo v transiciones de
75.00 metrcs. Se ampliari la seccidn e el sector de influencia de Iz interseccién para acomodar of carril

de viraje.
5 Se proveerin los correspondicates carriles de aceleracion y deccleracidn en cada access propueto al

desarrollo. Dichos carriles tendrin un ancho de 3.55 metros y largo de 60.50 metros.

6. Se oroducirin lus ransiciones desde el rodaje existents hasta el propuesto v se proveera como parte de
este peoyecto la iluminsciéa, sefales de trinsito, marcado de pavimento y ormameatacion
correspondiente ec todo &} freate del rmismo. . i

Autcrided de Carreteras y Transgortacién » Departamento de Transportacidn y Obras Pitices
PO 8o £20G7 » San Juan. Puerts Rico 08402007 Tol, (8091 7218787
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3e sreponen tres accesos hacia la Curreters PR-306 con una seczidn de 24.60 metros caca uco. Estas
inciuver dos calzadas de pavimento de rodaie de 7.1 metros cada una separada por una islsza ceatral de
123 mesrss, franja de siembra de 1.53C meirss v acera = 1.3C metres 2n ambos lados 2al rodaje. Les
radios d2 murvatura serin <2 9 20 metros ex su atersecciop <o ia Carretera PR-3C6

Ne tanames objec:dn 3 s acurpulacion propuesta para los accasos lateraies. Sin embargd, en 2l acceso
crincipal “zeriral) se deberd mantaner una icumulicios de 5C.IC maires, medidos entre los puntos de

tangencia para evitar obsirucciones al tracsizo de la Carretzra PR-9C6.

La penciente de los aczesos e excedera def sine por clento medides 32sce o Hmite furure dal borde dal
pavipezta. También se proveeri una visibilizZad mirima de 58 IC rmotres hacia ambes fades del acceso.

Se instalard una verja en el Limite de colindaacia ectre el proyacts y las carreteras.

- El Reglamento de las MNuevas Comperencss Para Visbilizar el Desarrollo Urbane (Reglamento de

Planificacidn Nimero 21) faculra a la Autoridad de Carreteras v Transportacidn z establecer un
Programa de Fxaccion por Tropacto, el cual conileva que nuevos desarrollos deberdn teper participadiba
equitativa de los contos de infraestructura y los usos comunales disefiades para prestar servicio al nucvo
crecimiento y desarrollo y asf evitar efectos acumulativos negativos sobre la calidad de vida de los
desarrollos existentes. Esto trae como consecuencia que &l desarrollo de referencia estara sujeto al pago
de una aportacidn,

Se deberi hacer vna aportacion para las mejorss necasasias en la infraestrucrura vial del drea de influenca
de] desarrollo, 1a cual equivale a 1a surna de $828,438.00.

. El endoso de la Autoridad de Carretetas y Transportacion eFara obtener los permiscs reglamentarios

estari condicionado 2 la formalizacién de un contrato con el Asesor Legal de esta Autoridad. Para mas
detalles relscionsdos con fa aportacién deberd cornunicarse con la Sca. Plor de Liz Coné Vizquez, al
teléefono 721-8787, Ext. 2805. .

Se incluira en los planos 4! proyecro un plar para el conrrol de trinsito MOT, por sus siglas en inglés)
para cuando se construy=n las obras en lacarzetera {ensanches, aceras y otras). Bste plan incluird rodas
las sefiales de tiansito, m»:cado de pavimsento, ceaos, drones, barreras y otros dispositivos para el
control del trinsito que se instalarin temporalmente para lograr un movimiento del teiasito seguro v
eficiente, conforme se infica en la parte VI del Mrnuz! de Dispositivos Uniformes para el Control del
Trinsito en las Vias Piblicas de Puerto Rico.

E! permiso reglamentario deberi obtenerse en la Ofiana Regional de Humacao de la Directorda de Obras Péblicas
por &l procedimiento de Certificasén da Planos de Construccida, Se deberd coordinar previamente con dicha
oficina tedo lo relacionado 1 los 2.-+agles pluviales, la instalarion de ruberia de 2gua potable, postzs del tendido
elécrrico u otras obras que sean n. r:aarias en la zona 4= ka carretara, Ademas, deberi presentar certificacién del
pago de la aportacion o del acuerdo firmado por el Asesor Legal de esta Autoridad. Recordamos que los planosz
someterse mara poderlos procesar deberin estar firmados y sellados por el profesional que los pregare.

-
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Esics comentarios aplican 2 un desasrcllo comercial con un irea bruta de construccion de 662,730 C0 pies
cuadrades. Cualguier otze sipo de proyecto a desarzollarse ez este precic do terrene deberd ser sormeti€o a esta
Azeacia para fa revision y comentarics Jue apliquen.

sics cormentasics tendrin vigezcia de v ado ¥ 20 onstituyes una auto izacidr para comenzar cbra de
crstruccidn Lguca ea el proyecto por io que se debers cumplir coalos requerimiertos indicados e Ja misma,
ceiic 4 obteaer &l permiso reglamentario o ia Oficiaa Regicoal de Humacao Ze la Direcrorta de Obras
Piolicas.

ool

"y

Sara ipjormacioz ¢ dudas, favor comunicarse cor la Oficiza d2 Consultas v Cortrol de Accescs ai 721-8787,
sxension 2820 racizado mencion a jos niimeros 2= conool ez estz termunicacion. Las Namadas y visitas
serin atendidas é2 lunes 3 jueves de 3:00 a 11:00 de la mafiana

Corcialmente,

Raef. Cr-01 417
J0CT2TL7TTO
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R-01-26-3 LUIS
Pigina & R RODRIGURZ, pp

17, Debera proveer informacitn detallaga sobre la coy
charca de retencisn propuesta pera ¢) proyecto, indi
¥ capacidad de Ja misma y describiendo sy funcionan

describir €] mantenimiento fururo de la charca yla e
mismo.

pstruecién y uso de 1n
cando las dimensiones
niento. Ademésg deberg
ntidad responsable dej

i8. En el Plano Esquematico de] Centro de Mercade

ilustran estructuras localizadas en la colindancia (si
contiguas al ares del Proyecto Palmas del Rio don
unidades residenciales. m Reglamento para el Control de Ia Contaminacisn
por Ruido, reglamenta los niveles de riido entrs zon » Por lo que se deberg
preparar un estudio de ruido en e} Que se presentay

 los niveles de sonido
existentes y proyectados Para las diferentes etapas |da] proyecto.

» Palmas del Mer, se
‘rosste del proyecto) y
de s¢ proyecta ubicar

19,  El accesp a] PTOYeCto serd por Ja carr, FR-906, cerca He la intersecejon con
Plejo Palmas de] Mar
Humacao, asi como al
estudio de tranaitp .
el Dujo vehicular que

lencionado de dicha

amo antes 1

Cen respecio a la solicitud hecha por la Lede, Vipnette Benitez en
representacion de Almacenes Pituza y P.D.C.M. Asscociates SR, para la
celebracion de vistas plblicas & Intervencisn 1a TiSma sera resuelta una vez Ja

agencia proponente somete la Declaracion de Impacto Ambienta] Acnyal
IV. APERCIBIMIENTO

izada.

Se apercibe a todas lag partes interesadag que la presente Resohacién

Interlocutoria es una de caracter parcial, la cual no pons

fin al Procedimiento de
referencia, Por tanto, de conformidad cen lo dispuesto en la Beceien 4.2 de la

LPAU, supra, 2 LP.RA,, Sub-seccién 2172, una orden o resolucion interlocutoria

de Una agencia administrativa no serg revisable directamente ante los tribunales,
No obstante lo anterior, la disposicion Interlecutoria de 1a 3gencia podrs ser obintn

de sefialamismra 4. -
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DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL
PRELIMINAR
(DIA-P)

PROYECTO RESIDENCIAL PALMAS DEL RIO

VOLUMEN III
ESTUDIO DE TRANSITO

BARRIO CANDELERO ABAJO
HUMACAO, PUERTO RICO

CONSULTA NUMERO 98-51-0701-JPU

AGENCIA PROPONENTE:

JUNTA DE PLANIFICACION DE PUERTO RICO

B3 MAR 2001




Codigo Total Volumen | Max AM Max PM
Uso ITE Unidades | 24 Horas
Ent Sal | Ent  Sal
Viviendas 210 470 4,489 90 257 309 166
Apartamentos 221 130 857 12 49 50 26
Totales - 600 5,346 102 306 359 192
Tabla 7. Resumen de Generacion de =.: «ito
Lunes a Viemnes
Codigo Total Yolumen | Hora Max
Uso ITE Unidades | 24 Horas
Ent Sal
Viviendas 210 470 4,789 244 208
Aparlamentos 221 130 931 41 35
Totales - 600 5,720 285 243

Tabla B. Resumen de Generacion de Transito

Fin de Semana

ASIGNACION DIRECCIONAL DEL TRANSITO GENEIADO

Debido a las caracteristicas especificas de esa zona, lodo el transito que entre
o salga del proyecto tendra que utilizar la carrelera PiR-908. Por lo tanto, la

interseccion de acceso desde el proyecto hacia dicha carretera y las existentes

Preparado por AS CONSULTING ENGINEERS i




\ Hora Maxima AM \ Hora Maxima PM

Recto-51% Der-49% Recto-32%

\zq-6% Recto-94&
lZ.Q~99% Der-1%

Tabla 10. Distribucion porcentual del Transito en

lntersecc'\én propuesta en PR-906
Los volumenes de transito para las condiciones actuales con proyecto ¥ conla
proyeccic’;n para el afio 2018 aparecen en \a;s {ablas subsiguientes. Representa
el flujo gireccional de enttada y salida del proyecto al que se ha sumado 108
volumenes existenies en \a carretera pR-906 frente al proyecto para las tres

interseociones analizadas en ia carretera PR-806.

lnterseccién
paimas del Rio
”Condiciones 1998 Proyecto - 1998 -

Maxima AM

preparado poT AS CONSULTING ENGINEERS i

YN






Revision - Estudio de Trdnsito - Centro de Mercadeo PR-906, Humacao PR

ANEJO D

31 Architects & Engineers LLP 24

Noviembre 2002






Revisicn Estudic de Trénsito — Centro de Mercodeo PR-904, Humacoo PR

HCS2000: Multilane Highways Release 4.1C

OPERATIONAL ANALYSIS

Analyst: R.Rivera

agency/Co: CMA A/E LLP

pate: 12/04/00

Analsis Period: Hora Pico

Highway: PR-206 - Segmento 0

From/To: Palmas del Rio -Palimas del Mar
Jurisdiction: Humacao

Analysgis Year: 2020

Project ID:

Centro de Mercadeo PR-506 Revision Estudic de Trangito

FREE-FLOW SPEED

Direction 1 2
Lane width 12.¢ ft 1z.0 ft
Lateral clearance:
Right edge 0.0 ft o.0. fr
Left edge .0 fr 0.0 fr
Total lateral clearance 0.0 fr 0.0 fr
Access points per mile v 0
Median type
Free-flow speed: Measured Measured
FFS or BFFS 45.0 mph 45.0 tph
Lane width adjustment, FLW 0.0 mph 0.0 mph
Lateral clearance adjustment, FLC 5.4 wph 5.4 mph
Median type sdjusctment, M 0.0 mpeh 0.0 mph
Access points adjustment, FA .0 mph 0.0 mph
Free-flow speed 45.0 mph 45.0 mph
VOLUME
Directien 1 2
Volume, V 741 vph 598 vph
peak-hour factcr, PHF 0.95 0.85
Peak 15-minute volume, V15 18% 187
Trucks ané buses 3 % 3 L
Recreational vehicles 1 % 1 &
Terrain type Rolling Rolling
Grade 0.00 % 0.00 %
Segment length 0.00 mi 0.00 mi
Number of lanes 2 2
Driver population adjustment, fP 1.00 1.00
Trucks and buses PCE, ET 2.5 2.5
Recreational vehicles PCE, ER 2.0 2.0
Heavy vehicle adjustment, £Hv 0.948 0.948
Flow rate, vp 411 pcphpl 332 pephpl
RESULTS __
Direction 1 2
Flow rate, vp 411 pephpl 332 pcphpl
Free-fiow speed, F¥S 45.0 mpth 45.0 mph
Avg. passenger-car travel speed, S 45.0 mph 45.0 mph
Level of service, LOS A A
Density, D 9.1 po/mi/fln 7.4 pe/mi/lin

overall result

¢ are not computed when free-flow speed is less than 45 mph.

CMA Archilects & Engineers LLP

Noviembre 2002



Revisin Estudio de Trdnsito ~ Centro de Mercadeo PR-906, Humocao PR

HC572000: Multilane Highways Release 4.1¢

OPERATIONAL ANALYSIS

Analyst: R.Rivera

agency/Co:

Date: 12/04/00

Analsis Period:

Highway: .PR-9506 - Segmento A
From/To: Palmas del Mar to PR-923
Jurisdiction: 2790 £t

Analysis Year: 2020
Project 1D:

FREE-FLOW SPEED

Direction 1 2
Lane width 12.0 fr 12.0 fr
Lateral clearance:
Right edge 0.0 fr 0.0 fr
Left edge 0.0 ft ¢.0 fr
Total lateral clearance 0.0 fc 0.0 ft
Access points per mile 0 0
Median type
Free-flow speed: Measured Measured
FFS or BFFS 45.0 mph 45.0 mph
Lane width adjustment, FLW 0.0 mph 0.0 mph
Lareral clearance adjustment, FLC 5.4 mph 5.4 mph
Median type adjustment, FM o.4 mph 0.0 mph
Access points adjustment, FA 0.0 mph 0.0 mph
Free-flow speed 45.0 mpoh 45 .0 * mph
VOLUME
Direction 1 2
Volume, V 1400 vph 1191 vph
peak-hour factor, PHF 0.580 Q.50
Peak 15-minute wvolume, v15 3Be 331
Trucks and buses 0 % o %
Recreational vehicles 0 % o %
Terrain type Level Level
Grade 0.00 k. 0.00 %
Segment length 0.00 mi 0.00 mi
Number of lanes 2 2
Driver population adjustment, fP 1.00 1.00
Trucks and buses PCE, ET 1.5 1.5
kecreational vehicles PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, IRV 1. 000 1.400
Flow rate, vp 717 pcphpl €61 pephpl
- RESULTS
Direction i 2
Flow rate, vp 777 pcphpl 661 pcphpl
Free-flow speed, FFS 45.0 mph 48.0 mph
Avg. passenger-car travel speed, S 45.0 mph 45.0 mph
Level of service, 106 B B
Density, D 17.3 pe/mifln 14.7 pc/mi/ln

overall results are not computed when free-flow speed is less than 45 mph.

CMA Architects & Engineers LLP
Noviembre 2002



Revisién Estudic de Trdnshio -~ Cenfro de Mercodeo PR-906, Humacoo FR

HCS2000: Multilane Highways Release 4.1c

OPERATIONAL ANALYSIS

Analyst: R.Rivera
Agency/Co:
Date: 12/04/00
Analsis Period:
Highway: PR-906 - Segmento B
From/To: PR-923 - Tierra del 5ol y BV
Jurisdiction: S$BE
Analysis Year: 2020
Project iD:
FREE-FLOW SPEED
Direction 1 2
Lane width 12.0 ft 12.0 ft
Lateral clearante:
Right edge 0.0 ft 0.0 fe
Left edge 6.0 fr 0.0 ft
Total lateral c¢learance 0.0 ft 6.0 ft
Access points per mile 0 0
Median type
Free-flow speed: Measured Measured
FFS or BFFS 45.0 mph 458.0 mph
Lane width adjustment, FLW 0.0 mph 0.0 mph
Lateral clearance adjustment, FLC 5.4 mph 5.4 mph
Median type adjustment, FM 6.0 mph 0.0 mph
necess poines adjustment, FA 0.0 mph 0.0 mph
Free-flow speed 45.0 mph 45.0 ‘mph
VOLUME
pirection 1 2
Volume, V 1597 vph 1481 vph
peak-hour factor, PHF .80 0.%0
peak 15-minute volume, vis 444 411
Trucks and buses 1 & 1 %
Recreational vehicles 1 % 1 &
Terrain type Rolling rRolling
Grade ‘ 0.00 % 0.00 %
Segment length 0.00 mi 0.00 mi
Number of lanes 2 2
Driver population adjustment, £p 1.00 1.00
Trucks and buses PCE, ET 3.0 3.0
Recreational vehicles PCE, ER 2.0 2.0
Heavy vehicle adjustment, fHv 0.971 0.871
Flow rate, vp 913 pcphpl 847 pephpl
. RESULTS,
Direction 1 2
Flow rate, vp 913 pephpl BE47 pcephpl
Free-flow speed, FFS 45.0 mph 45.0 mph
Avg. passenger-car travel speed, & 45.0 mph 45.0 mph
1evel of service, LOS c o)
Density, D 20.3 pe/mi/ln 18.8 pe/mi/ln

overall results are not computed when free-flow speed is less than 45 mph .

CMA Archilects & Engineers LLP
Noviembre 2002



Revision Estudio de TransHo — Ceniro de Mercadeo PR-206, Humocao FR

HCS2000: Multilane Highways Release 4.1¢C

OPERATIONAL ANALYSIE

Analyst: R .Rivera

Agency/Co:

Date: 12/04/00

Analisis Pericd:

Highway: PR- 8506 - Segmento C

From/To: Tierra del Sol - Puentes PR-53
Jurisdiction: 590.5

Analysis Year: 2020
Project ID:

FREE-FLOW SPEED

Direction 1 2
Lane width 1z2.0 £t 12.0 fr
Lateral clearance:
Right edge .0 ft 0.0 ft
Left edge 0.0 ft 0.0 ft
Tetal lateral clearance c.0 fr 0.0 ft
Acces$ points per mile 2 1
Median type
Free-flow speed: Measured Measured
FFS or BFFS 45.0 mp 45.0 mph
Lane width adjustment, FLW 0.0 mph 0.0 mph
Lateral clearance adjustment, FLC 5.4 moh & .4 mph
Median type adjustment, FM 0.0 mak G.C mph
Access points adjustment, FA 0.5 mph 5.3 mph
Free-flow speed 45.0 i 45.0 mph
VOLUME
Direction 1 2
Volume, V 1639 vph 1514 vph
Peak-hour factor, PHF 0.90 D0.8%
Peak 15-minute volume, vi13 485 421
Trucks and buses 1 % 1 %
Recreational vehicles 1 ® 1 %
Terrain type Rolling Rolling
Grade 0.00 % ¢.00 &
Segment length 0.00 mi G.00 mi
Number of lanes r 2
Driver population adiustment, IP 1.00 1.00
Trucks and buses PCE, ET 3.0 3.0
Recreational wvehicles PCE, ER 2.0 2.0
Heavy vehicle adjustment, [EV 0.971 0.971
Flow rate, vp 537 pcphpl B6E& pephpl
RESULTS
Direction 1 2
Flow rate, vp 937 pcphpl 866 pcrhpl
Free-flow speed, FFS 45.0 mph 45.0 mph
Avg. passenger-car travel speed, S 45. 0 mph 45.0 mph
Level of service, LIS c C
Density, D 20.8 pe/mi/fin 15.2 pc/mi/lin

Overall results are not computed when free-flow speed is less than 45 mph.

CMA Archilects & Engineers LLP
Noviembre 2002



Revisidn Estudio de Trdnsio - Centro de Mercodeo PR-706, HUMocoo PR

HCS2000: Multilane Highways Release 4.1c¢

OPERATIONAL ANALYSIS

Analyst: R.Rivera

Agency/Co:

Date: 12/04/00

Analsis Period:

Highway: PR-506 - Segmento D

From/To: Puentes PR-53 - Rampas PR-53
Jurisdiction: 410

Analysis Year: 2020
Project ID:

FREE-FLOW SPEED

Direction 1 2
Lane width 12.0 ft 12.0 fr
Lateral clearance:
Right edge 0.0 fe 0.0 fr
Left edge 0.0 fr 6.0 ft
Total lateral clearance 0.0 ft 0.0 fr
Access points per mile 1 2
Median type
Free-flow speed: Measured Measured
F¥S or BFFE 45.0 mph 45.0 mph
Lane width adjustment, FLW 0.0 mph 6.0 mph
tLateral clearance adjustment, FLC 5.4 mph 5.4 mph
Median type adjustment, FM 6.0 mph 0.0 mph
Access points sdjustment, FA 0.3 mph 0.5 mph
Free-flow speed 45.0 mph 45.0 mph
VOLUME
Direction 1 2
Yolume, V 1608 vph 1480 vph
Peak-hour factor, FHF 0.90 0.8%0
Peak 15-minute volume, V15 447 414
Trucks and buses 3 % 1 L
Recreational vehicles 1 % 1 %
Terrain type Rolling Rolling
Grade 0.00 % .00 %
Segment length o.00 mi .00 mi
Number of lanes 2 2
Driver population adjustment, 4 4 1.00 1.00
Trucks and buses PCE, ET 3.0 3.0
mecreational vehicles PCE, ER 2.0 2.0
Heavy vehicle adjustment, fHv 6.971 0.571
Flow rate, vp 920 pephpl B52 pcphpl
. RESULTS
Direction 1 2
Flow rate, vp 920 pephpl 852 pcphpl
Free-flow speed, FFS 45.0 mph 45.0 mph
Avy. passenger-car travel speed, & 45.0 mph 45.0 mph
Level of service, LOS c C
Density, D 20.4 pe/mi/fln 18.8 pc/mi‘ln

Coverall results are not computed when free-flow speed is less than 45 mph .

CMA Architects & Engineers LLP
Noviembre 2002



Revisién Estudio de Trdnsio - Centro de Mercadeo PR-906. Humocoo PR

HCS2000: Multilane Highways Release 4.1c¢

OPERATIONAL ANALYSIS

Analyst: R.Rivera

Agency/Co:

Date: 12/04/00

Analsis Period:

Highway: PR-906 - Segmento E
From/To: Rampas PR-53 - PR-3
Jurisdicrion: 328

Analysis Year: 2020
Project I1D:

FREE-FLOW SPEED

Direction 1 z
Lane width 12.0 fr 12.0 fr
Lateral clearance:
Right edge 0.0 ft 0.0 ft
Left edge 0.0 ft 0.0 it
Total lateral clearance 0.0 fr 6.0 ft
Access points per mile 0 0
Median type
Free-flow speed: Measured teasured
FFS or BFFS 45.0 mph 45.0 mph
Lane width adjustment, FLW 0.0 mph 0.0 mph
Lateral clearance adjustment, FLC 5.4 mph 5.4 mph
Median type adjuszment, FM 0.0 mph 0.0 mph
Access points adjustment, FA 0.0 mph 0.0 nph
Free-flow speed 48.0 mph 45.0 mph
VOLUME
Direction 1 2
Volume, V 1538 vph 1432 vph
Peak-hour facteor, PHF 0.80 g.80
Peak l5-minute volume, v1§ 427 396
Trucks and buses 1 % 1 %
Recreational wvehicles 1 % 1 %
Terrain type Rolling Rolling
Grade 0.00 % 0.00 L
Segment length 0.00 mi 0.00 mi
Number of lanes 2 2
Driver population adjustment, fP 1.00 1.00
Trucks and buses PCE, ET 3.0 3.0
Recreational vehicles PCE, ER 2.0 2.0
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.971 0.9871
Flow rate, vp 8ao pcphpl B19 pcphpl
RESULTS
birection 1 2
Flow rate, wvp 880 pcphpl 819 pcphpl
Free-fliow speed, FFS 45.0 mph 45.0 mph
Avg. passenger-car travel speed, § 45.0 mph 45.0 mph
Level of service, LOS c c
Density, D 19.6 pc/mi/ln 18.2 pc/mi/in

Ooverall results are not computed when free-flow speed is less than 45 mph.

CMA Architects & Engineers LLP
Noviembre 2002
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Centro de Mercadeo PR-906, Palmas del Mar
del Rio y PR-80& A0 2020
1

satrafsic SIDRA US Highway Capacity Manual (2000} Metric Version

RUN INFORMATION

+ Basic Parameters:
Intersection Type: Unsignalised - Two-Way Stop Control
Driving cn the right-hand side of the road
Input data specified in Metric units
Default Values File No. 10
peak flow period (for performance} :
Unit time {for volumes): 60 minutes
Delsy definition: Control delay

Geometric delay included

HCM Delay and Queue Models option selected
tevel oF Service based on: Delay and degree of saturation
Queue definition: Back of gueue, 25th Percentile

1% minutes
{Total Flow Period)

fe-udis de Trensito Centro de Mercadeo PR-906, Palmas del Mar
ce-=icn Pa.mss del Rioc vy PR~806 A?o 2020

somlior I 1

nefault values for some of the important general parameters:
(Default Values File: DEF10.5DF)

1. pazsic saturation fiow: 1800 tcu/h

This value applies mainly to signalised intersections. For roundabouts
and sign-controlled intersections, it is used for determining capacity
of priority and continuous movements.

3]

Through car eguivalents for signalised intersections

LEFT THROUGH RIGHT
LV BV v HV Lv HV
Normal 1.053 2.000 1.000 2.000 1.176 2.000

Restricred 1.303 2.500 1.426 Z.500

3. Oppcsed turn parameters (Two-Way Stop Control)

Crit. Fol.up Min. § Exit Flow
Gap Hdway Deps Opposing
Leift turns 7.5 3.5 2.0 50
Through 6.5 4.0 2.0 50
Right tTurns: 6.9 3.3 2.0 50
Opposed tarns from priority road:

4.1 2.2 2.0 0
{. Cruise speec= 65 km/h, mpproach Distance= 500 m



5. Queue space per vehicle in metres
Light vehicles: 7.6 Heavy vehicles: 14.0

A full list of input data defaults and ranges is given in the
Input Guide part of zaSILRA User Guide.

studio de Transitoe Centro de Mercadeo PR-S06, Palmas del Mar
nterseccion Palmas del Rio y PR-906 A?%c 2020
ntersection ID: 1

Stop Sign Controlled Intersection

able 5.0 - TRAFFIC FLOW DATA

Step Sign Contreolled Intersection

HMov Lefr Through Right Flow Peak
No. R e C S S P L Scale Flow
iv HV v P e BV Factor
ZHICLES Demand flows in veh/hour a: . e mroglam
2st: Palmas del Rio
12 248 0 0 C A 0.92
13 0 0 0 0 . 0.92
outh: FR-806 Sur Candelero Abai
32 10 0 0 0 0 U 1.60 0.92
31 C 0 146 0 0 0 1.00 0.92
orth: PR-&0¢ Ncrre
41 0 0 233 0 G G 1.00 D.92
43 0 0 0 0 478 4 1.00 0.82
ased or unit Time = 60 minutes
low Eczle and Psak Hour Factor seffects included in flow values.
studio e Traznmsite CTenizo Se Merczadeo PR-B06, Paimas del Mar
ntersesccicn Felmas del Ric y PR-806 R70 2020
ntersection il 1
Stop i¢n Contrsiled Intersection
able $.2 - MOVIMENT CAPACITY PARAMETERS
Mov Dem Total &HV Adjust. Total Prac. Prac. Lane Deg
No. Flow Opng Cong Cap. Deg. Spare Util Satn
(ven Flow Flow {veh Satn LCap.
/hy (veh/h) {pzu/h} /h)  xp (%)} (%) x
gst: Palmas del Rio
iz L 248 628+ 0.0 €2 715 0.80 131 100 O.347
12 R 14 472+ 0.C 472 40 0.80 129 100 0.350~
outh: PR~906 Sur Candelerc Abaj
32 L ip 711 0.0 Til B7C 0.80 6860 100 0.011
T 146 0 3800 0.80 19B2 100 0.038
" PR-906 Norte
; 233 o 3800 0.80 1205 100 0.0el
IR 47€ 0 16153 0.80 170 100 0.286
+ ‘Fercentage ¢f exiting flow included in total opposing flow
studic de Transito Centro de Msrcadeo PR-806, Palmas del Mar
‘nterseccion Palmas del Rio y PR-906 A7o 2020
‘ntersection ID: z



Table §.3 - INTERSECTION PARAMETERS

-—w.-—_.-..—...u..............,._....._._......,,...__......-....._.......--m--—u.u.....-—-—-—-.m....’...........,._...ﬂu_.,..w._ww_m__mm—_m.—--.mm

Intersection Level of Service = A
Worst movement Level of Service = C
Rverage intersection delay (s) = B.5
Largest average movement delay {s) = 19.5
Largest back of gueue, 95% (m) = 1
Performance Index = 16.689
pDegree of saturation {highest} = 0.350
Practical Spare Capacity {lowest) = 129 %
Total vehicle capacity, ail lanes (veh/h) = 10841
Total vehicle flow {(veh/h) = 1128
Total person flow (pers/h) = 1355
Total vehicle delay (veh-h/h) = 2.67
Total perscn delay (pers-h/h) = 3.21
Total effective vehicle stops (veh/h) = 572
Total effective person stops (pers/h) = 687
Total vehicle travel (veh-km/h) = 703.8
Total cost (5/h) = 173.24
Total fuel (L/h) = 72.8
Total €02 (kg/h) = 182.17

-

Estudio de Transito Centro de Mercadeo PR-906, Palmas del Mar
interseccion Paimas del Ric y PR-306 A?o 2020
Intersecticn IO: 1

Stop Sign Controlled Intersection

Takis §.3 - MOVEMENT FLRFORMANCE

Mo Tova.. Tetel tver. Prop. Eff. Longest Queue Perf. Aver,
Ro Delay Delay Delay Queued 3top 85% Back Index Speed
jven-h/hi ipers-h/h) {sec) Rate (vehs) (m) {km/h)
West: Fazlras del Ric
iz L 1,34 1,61 18.5 0.74 0.98 2.5 1 5.89 38.0
13 R G~ 0.09 18.3 0.73 0.93 2.5 1 0.33 38.5
South: PR-%GE Sur Candelero Abaj
2z G.03 0.04 i2.1 0.52 0.7C 0.1 G 0.17 48.0
CI 0.00 G6.00 c.0 0.00 0.00 0.0 G 1.40 65.0
North: Pk-306 Norte
61 T .00 0.00 0.0 0.00 0.00 0.0 0 2.24 65.0
43 R .22 1.46 9.2 0.00 0.65 0.0 0 6.66 51.3
Estudio de Transito Centro de Mercadeo FPR-806, Palmas del Mar
interseccion Pzlmas del Rio y PR-906 A?o 2020
intersection ID: 1
Stop Sign Controlled Intersection
Tapie 5.6 - INTERSECTION PERFORMANCE
Tozsal Dez. Total Total hver. Prop. Eff. Longest Perf. Aver.
Fiow Sgtn Delay Delay Delay Queued Stop Queue Index Speed
(ven/h:! b (ven-h/hj ‘pers-h/h) sec) Re=-e (m} {km/h}
West:; Ta.mes dsl Rio
2€2 C.351 1.42 2. 70 19.5 0.744 0.587 1 6.22 38.1
South: ER-506 Sur Candelero Abaj
15¢ C.038 0.03 C.04 0.8 0.034 0.04 0] 1.57 63.6



srth: PR-906& Norte

711 0.296 1.22 1.46 - o2
NTERSECTION (persons):

1355 0.350 3.21% &

Jeue values in this table are 85% be.

studio de Transito Centro de Mercadec
nterseccior, Palmas del Rio y FR-506 E:
nrersection ID: 1

Stcp Sign Controlled Interss

~la §.7 - LENZ PERFORMANCE

Dem

Tlow Cap Deg. Aver. EfI.
Lane Mov {veh (veh Satn Delay Stop
No. No. /h) /n) X {sec) Rate

West: Palmas del Rio

0 .44 0 .91 85.2
0.51 16.69
metres) .
s del Mar

1 L 12 129 371 0.347 18.7 1.02 < D
2 LR 12, 133 384 0.347 19.3 0.83 2.3 ]
i3

South: PR-%0E Sur Candelero Abaj
1L 32 10 870 0.0611 12.1 0.70 0.1 G 50
2T 3% 73 1800 0.038 .0 0.00 c.0 0
37T 31 73 1500 0.038 0.0 0.00 0.0 0
Norsh: Tr-820€ Kor:e
E 52 117 1900 0.C6l 0.0 0.060 0.0 ¢
2 7 41 117 1%00 0.061 ¢.0 0.00 .0 G
3 & £z 478 16.5 T.Z24é &,2 0.€5 0.0 0 .
“studic de Trensite Centro de Mercadec PR-90€6, Palmas cdel Mar
‘nterzeccior Faimas del Rio y PR-906 A?o 2020
cntersection 1D i

S-op Sign Controlled Intersection

Table S.8 - LANE FLOW AND CAPACITY INFORMATI
Min Tot

Lan Mow Dem Flow {veh/h) Cap Cap
’ NG,  womrmrmmrme ;o {veh {(veh

Lef Thru Rig Tot /hy  /h)

wesv: Fzimas del Rio

1L i2 12% 4] 0 129 120 371

£ LR 1z, 11 0 14 133 120 384
13

Soutn: ER-50€ Sur Candeiero Abaj

1L 32 10 0 0 10 10 870

27 3z 0 73 0 13 73 1900

T 3Z o 73 ¢ 13 13 1900

tior=k: PE-506 Norze

P 47 G 117 0 117 117 1900

P 4z o 117 G 117 117 1900

3 F 43 0 0 478 478 178 1615

ON

Deg. Lane

Satn Util
X %
0.347 107
0.347 100
0.011 100
0.038 100
0.038 100
0.061 100
0.061 100
0.2%6 100



adjusting the basic saturation flow for heavy vehicle and turning vehicie
effects. Saturation flow scale applies if specified.

Estudio de Transito Centro de Mercadec PR-906, Palmas del Mar
Interseccion Palmas del Rio Yy PR-906 A?o 2020

Intersection 1ID: 1
Stop Sign Controlled Intersection

.s.__....-.-.__.......-.-._-...........-.-_.................-,_..........__..........-..-.—._....._.h_”».—_....—..—.«u....,._m.u-...—.p—.....,...-...—.....-n-.....

Mov Mov Dem Total Lane Deg. Aver. Eff. 95% Perf.
No. Typ TFiow Cap. Util Satn Delay Stop Back of Index
{veh (veh Rate Queue
/h) /n) (%) b 4 {sec) {veh)
West: Palmas del Rio
12 L 248 715 100 0.347 19.5 0.98 2.5 5.89
i3 R 14 40 100 0.350% 19.3 0.983 2.5 0.33
South: PR-906 Sur Candelero Abaj
32 L 10 870 100 0.011 12.1 0.70 0.1 0.17
31 7 146 3BOO 100 0.038 p.0 0.00 0.0 1.40
North: PR-906 Norte .
41 T 233 3800 100 0.061 0.0 0.00 0.0 2.24
43 R {Und) 478 1615 100 0.286 5,2 0.65 0.0 6.66

» Maximum degree of saturation

Estudio de Transito Centro de Mercadeo PR-906, Paimas del Mar
Inte . Pzlmas del Rio y PR-906 A?0 2020

Svor Sign Centrolled intersection

Tahiz §.128 - FURL CONSUMPTION, EMISSIONS AND COST - TOTAL
Mow Fuel Cost HC co NOX co2
No. Tota Tota Total Total Total Total
L/h 5/h kg/h kg/h kg/h kg/h
West: Palmas del Rio
12 L 19.9 48.91 0.081 4.29 0.122 49.8
13 R 1.1 2.67 0.005 0.24 0.007 2.8

32 L 6.7 1.63



Pump price of fuel (§/L) 0.400

Fuel resource cost factor = 0.70
Ratio of running cost to fuel cost = 3.0
Average income ($/h) = 17.00
Time value factor = 0.40
Average oscupancy (persens/veh) = 1.2
iLight vehicle mass (1000 kg) = 1.4
Heavy vehicle mass (1000 Kkg) = 11.0
Light vehicle idle fuel rate (L/h) = 1.350
Heavy vehicle idle fuel rate {L/h) = 2.000

The idle fuel and vehicle mass parameters given above are the default
ara given in RIDES may override some of these parameters) .

_nir ge Transito Centro de Mercadeo PR-906, Palmas del Mar
~zrzeccion Palmas del Rio y PR-906 A?c 2020
“tersection ID: 1
Stcp Sign Controlled Intersection

able §.12B - FUEL CONSUMPTION, EMISSIONS AND COST - RATE

Mov Fuel Cost HC co NOX co2
No. Rate Rate Rate Rate Rate Rate -
L/100km S/km g/ km g/km g/km g/km

12 L iz.e 0.32 0.588 27.86 0 5 323.4
13 R iz2.7 0.31 0.576 27.48 0.756 317.1
12,8 0.32 0.588 27.84 0.735 323.0

{1 R ] 0.25 0.502 24.50 0.517 285.5
10.0 0.23  0.417 18.00 0.597  250.9
INTERSECTION:  10.4 0.25 0.435 18.63 0.612 25B.8

Istudic de Transito Centro de Mercadeo PR-906, Palmas del Mar
‘nterseccion Palmas del Rioc y PR-906 A%o 2020
ntersection ID: 1

Stop Sign Controlled Intersection

“able §.14 - SUMMBERY OF INPUT AND OUTPUT DATA

-t Demand Flow (vah/h) Adj. Eff CGrn Deg Ever. Longest Shrt

e et $HV Basic (secs) Sat Lelzy Queue Lane
L T R Tot Satf. lst 2nd X tsec) (m) {m}
wes<: Palmzs del Rio
1L 125 129 o 0.347 19.7 i
2 LR 11% 14 133 0] 0.347 16.3 1
24¢ C i4 262 0 G.347 19.53 1

Seurh: FR-%06 Sur Candelero Abaj



il 10 10 0 0.011 12.1 C 50
gL 27 73 73 0 0.038 0.0 0
irT 73 13 0 0.038 ¢.0 0
10 146 0 156 0 0.038 0.8 ¥
North: PR-906 Norte

1T 117 117 0 0.061 0.0 0
2T 117 117 G 0.061 0.0 0
3 R 478 478 0 0.296 9.2 o

0 233 478 711 0 0.296 6.2
ELL VEEICLES Total % Max Aver Max
Flow HV X belay Queue

1129 0 0.350 8.5

Toral flow period = 60 minutes. Peak flow period = 15 minutes.
Queue values in this raple are 95% back of gueue (metres) .

Note: Basic Saturation Flows are not adjusted at roundabouts or sign=-
controlled intersections and apply only to continuous lanes.

Fstudio de Transito Centro de Mercadec PR-806, Palmas del Mar
Tnterseccion Palmas del Rio y PR-806 A%o 2020
Intersection ID: 1

Stop Sign Controlled Intersection

———

Mov Mow Totel Totsl Deg. Rver . LOS
= Ty Flow Cap. of Delay
tveh {veh Satn
/) /h) (v/c) (sec) ’
Wesw: rea.omse del Rio
12 L 248 715 0.347 18.5 c
13 = 14 40 0.350" 19.3 C

South: PBR~906 Sur Candelerc Abaj

32 L 10 B70 0.011 12.1 B
31 7T 146 3800 0.038 0.0 A
156 4670 0.038 0.8 A
Nerth: PR-306 Norte
41 T 223 3800 0.061 0.0 A
43 R {Und) 478 1615 0.296 9.2 A
711 5415 0.296 6.2 A
ALIL VEHICLES 1129 10843 0.350 B.5 A
Level of Service calculations are based on
aversge centrol delay including geometric delay (HCM criteria) and v/c ratio,
irgependernt of the current delay definition used.
Tor the criteriz, relfer to +he "Level of Service” topis in the
az3I0RE Output Guide or the Output section of the on->ine help.
~  Meximum v/c ratil, or critiecal green periods

Estudic de Transito J&ntro de Mercadeo PR-906, Palmas del Mar
tr-ercecrion Falrzs del Rio vy PR-906 A?c 2020

FaH A=

intersection ID: 1



Stop Sign Contrelled Intersection

ble D.0 - GEOMETRIC DELAY DATA
Negn Negn Negn Appr. Downstream
xom To Radivs Speed Dist, Dist. Distance
pproach Epproach {m) (km/h} (m) {m) {m)
‘est: Palmas del Rio
South 15.0 22.6 23.6 500 121
North 14.7 22.4 23.1

outh: FF-5%0€ Sur Candelerc hkbaij

West 12.8 20.9 20.1 500 120

North g 65.0 20.0 500 125
~rth: PR~806 Norte

West 20.0 26.1 31.4 500 123

South g 65.0 20.0 500 125

e e T W MR MR TR S U ke e e ki e St T o U Akt s o o i o s i s o b e thad o o n o t ms m d s

Downstream distance is distance travelled from the stopline until exit
cruise speed 1s reached {(inciudes negotiation distance)}. Acceleration
distance is weighted for light and heavy vehicles. The same distance
applies for both stopped and unstopped vehicles.

tudioc de Transito Centro de Mercadeo PR~906, Palmas del Mar
terseccicrn ﬂalras del Rioc y PR-906 A?o0 2020
tersection ID: 1

Szcr Sign Controllied Intersection

~~~~~~~~~~~~~~~ Delay (seconds/veh} ~—---------ercenn-
L=z Stop-iine Delzy Acc. Queuing Stopd

“ane b Sanr 1gz Z2nd Totsl Dec. Total MvUp (Idle) Geom Control
o Kc > di g2 d3L dn dg dam di dig iz
lest: PFzlmas del Rio

L iz C.347 8.7 5.1 147 1.7 13.0 6.4 12.7 5.0 19.7

LR iz, 0.347 9.4 4.5 14.3 3.3 11.0 0.4 1C.6 5.0 1.3

i3 5.0

>outh: PR-306 Sur Candelero Zbaj

L 32 0.011 2.6 0.G 2.6 2.2 0.4 G.0 0.4 8.5 12.1
.7 1 0,038 0.0 .. 0.0 0.0 6.0 0.0 .0 c.0 0.0
T 31 0.038 0.0 C 2 0.0 0.0 .0 c.0 0.0 g.o C.C
iorth: PR-306 Norte
. T 41 0.061 0.0 C 0.0 0.0 0.0 .0 0.0 c.2 0.0
27 41 0.061 0.0 cc 0.0 0.0 G.0 ¢.0 0.0 0.0 G.0
iR 4% 0,296 0.0 ¢.o 0.0 0.0 0.0 6.0 0.0 9.2 9.2

dr iz agverage stop-start dzlzy for all vehicles queued and unqueued

»odlo de Transito Centro de Mercadeo PR-906, Palmas del Mar
“terseccion ralmas del Rio v PR~806 R7o 2020
atersectien 1ID: z
S5top Sign Coniros.sd Intersection

Queue
bez. -- Effective Stop Rate --  Prop. Move-up



weom.
No. X hel he? hig h pg
West: Palmas del Rio
iL 0.347 ©.75 ©0.02 0.25 1.02 0.750
2 LR 0.347 (.74 0.02 0.18 0.83 0.738
Scuth: PR~-906 Sur Candelero Abaj
1L 0.011 ©.37 0.00 0.33 0.7 0.528
2T 0.036 C€.00 ©.00 0.00 0.00 0.000
37T 0.038 0.00 0.00 0.00 0.00 6.000
North: PR-906 Norte
1T 0.081 .00 0.00 0.00 0.00 0.000
2T D.06r 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000
3 R G.296 0.C0 0.00 C.65 D.65 0.000
hg is the average value for all movements in a shared lane
hgm is average gu

eue move-up rate for all vehicles queued and ungueued

Esrudio de Transito Centro de Mercadeo PR-306,
Thterseccion Pslmas del Rio vy PR-906 A?0 2020
Intersection ID: i

Palmas del Mar

Stop Sign Controlled Intersection
Table .3 - LENE QUEUES
Des ovrf Averaae (veh} Percentile (veh) Queune
Lene Szer  QUELE =mrmes—mmo—smmmsoe  msssemomo o SmommomTmEm e mmEn T Stor
Ne ¥ No Rl Np2 N 70% BO% 90% 95% 98% Ratio
Viesz: Falmes del Rio
1L 0357 c.l 0.7 0.1 0.8 1.5 1.8 2.0 2.5 2.9 0.00
2 LR C.Z:7 .1 0.7 6.1 0.8 1.5 1.8 2.0 2.5 2.9 0.00
South: FE-G0E Sur Candelero Abaj
1L L.l c.0 c.0 0.0 6.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.00
27 C.02E 0.0 0.0 C.0 6.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00
37 G.O3¢ 0.G 0.0 G.0 0.0 0.0 0.0 0.0 C.0 c.0 0.00
North: FR-%0€ Nor:e
T G.08% 0.¢ G.0 c.0 6.0 0.C 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00
2T 0.061 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00
3R 0D.29¢ 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00

._........,._._._....-._...._...._...._..._..—....__._..........__...,-..-._-_..........,-.-.-..,.wm—.—.——..

Veiues printed in this table are back of queue {vehicles).

udio de Transito Centro de Mercedec PR-3506,
rrerseccion Falmes del Rio vy PR-906 A?0 2020
ntersscTicn IO 1

zep Sign Controlled Intersection

Palmas del Mar

Tebie 0.4 - MOVEMENT SPEEDS (km/h}
Queue Move-up
hrp. Srzeds Exit Spseds ~---mmemmmoe
Masr e mmme = TS o ET Z2nd
N Cronse Wegn Negn Joalse Zrn Grn
Wes=: Talmsr de. Flo
L €z - 2.4 €3.0 4.0
L3 €8.{ 2.6 22.6 65.0 4.6



South: PR-%06 Sur Candelero Abaj

az 65.0 20.9 20.9 6€5.0 48.4 48.0

31 65.0 65.0 65.0 65.0 65.0 65.0
North: PR-8906 Norte

41 €5.0 65.0  65.0 65.0 65.0 65.0

43 5.0 2€.1 26,1 65.0 51,13 51.3

"Running Speed" is the average speed excluding stopped periods.

--= End of zaSIDRA Output -~~~
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Fstudio de Transito Centro de Mercadeo PR-006 Palmas del Mar
Interseccion Palmas del Mar Main Entrance ¥ PR-906 A?0 2020
; Intersection 1D: 1

aaTraffic SIDRA US Highway Capacity Manual (2000) Metric Version

RUN INFORMATION

y * Basic Parameters: )

Intersection Type: Unsignalised - Two-Way Stop Control

Driving on the right-hand side of the road

input data specified in Metric units

pefault Values File No. 10

Peak flow period (for performance): 15 minutes

Unit time (for volumes): 60 minutes ({Total Flow Period)
' Delay definition: Control delay

Geometric delay included

HCM Delay and Queue Mecdels option seiected

Level of Service based on: Delay and degree of saturation

Queue definition: Back oif gueue, 95th Percentile

Estudic de Transito Centro de Mercadeo PR-906 Palmas del Mar
k—- Interseccion Falmes dei Mar Main Entrance y PR-906 A?c 2020
Interseczion 1D: 1

DEFARULT PRRARMETERS

Default vaiues for some of the important general parameters:
(Default Values File: DEF10.8DF)

1. Basic saturation flow: 1300 tcu/h

This value applies mainly to signalised intersections. For roundabouts
and sign-controlled intersections, it is used for determining capacity
of pricority and continuous movements.

2. Through car equivalents for signalised intersections

LEFT THROUGH RIGHT
v HY IAY HV iAY BV
Normal 1.052 2.000 1.000 2.000 1.176 2.000
Restricted 1.303 2.500 1.426 2.500
3. Opposed turn paramelers {(Two-Way Stop Control)
Cric. Fol.up  Min. % Exit Flow
e o] Hdway Deps Opposing
Leit turns : 7.5 3.5 2.0 50
Through : 6.5 4.0 2.0 50
: Right turns: 6.9 3.3 2.0 50
o Oppesed tarn: fr-~ priority road:
v 1 2.2 2.0 0

4. Cruise speed= 65 km/h, Approach Distance= 500 m



5. Queue space per vehicle in metres
Light vehicles: 7.6 Heavy vehicles: 14.0

A full list of input data defaults and ranges is given in the
Input Guide part of saSIDRA User Guide.

studioc de Transito Centro de Mercadeo PR-906 Palmas del Mar
nterseccion Palmas del Mar Main Entrance y PR-906 A%o 2020
ntersection ID: 1

Stop Sign Controlled Intersection

Mov Left Through Right Flow Peak
NG. i mmmm e e Scale Flow
v HV nv HV LV HV Factor
L JLES Demand flows in veh/hour as used by the program
suth: PR-3206 Sur Candelero Abaj
31 0 0 592 0 G 0] 1.¢0 0.95
33 0 0 0 0 17 o 1.00 0.95
ast: Pzlmes del Mar Main Entry
22 25 0 v 0 3 " 1,00 0.95
23 8] 0 0 0 108> .00 0.85
orth: PR-906& Norre
42 1337 0 0 0 0 0 1.00 0.985
41 0 0 B29 0 0 0 1.00 C.5%5

me = £0 minugrtes.
eak Meoulr Factor effects included in fiow values.

zsed on ounic =

low Szele and

studio de Transito Centro de Mercedeo PR-506 Palmas del Mar
nTErssccicn Pelnas del Mar Mein Entrance y PR-906 A%o 2020
tersecoicn ID 1

Stop Sign Controlled Intersection

Mov Dem Tortal &HV Adjust. Total Prac. Prac. Lane Deg.
No. Flow Opng Opng Cap. DPeg. Spare Util Satn
{veh Flow Flow (veh Satn Cap.
/hY  {veh/h) {pcu‘h) /h}  xp (%) (%) x
outh: FF-906 Sur Candelero REbaj
31 7T 582 0 3800 0.80 414 i00 0.15¢
33 R 17 0 1615 D0D.BG 7500 100 0.011
ast: Palmas del Mar Main Entry
22 L 25 2837+ 0.0 2837 13 C.80O -58 100 1.923+
23 F 1059 601+ 0.0 601 556 .80 ~-58 100 1.905
.1 PR-90€ Norte
- - 1337 605 0.0 605 1814 0.80 i5 100 0.6899
£z B9Y 0 1500 0.80 69 68 0.473

ercentage of exiting flcow irncluded in total opposing flow

Tstudic de Transito Centro de Mercedeo PR-906 Palmas del Mar
‘nterseccion Paimas del Mar Main Entrance y PR-306 A?o 2020
.ntersecticn ID: 1

Step Sign Controlled Intersection



Intersection Level of Service = F
Worst movement Level of Service = F
Average intersection delay (s) = 129.7
lLargest average movement delay {s) = 498.2
Largest back of gueue, 95% (m) = 72
performance Index = 282.44
Degree of saturation {highest} = 1.923
Practical Spare Capacity {lowest) = -58 %
Total vehicle capacity, all lanes {veh/h) = 9798
Total vehicle flow f{veh/h) = 3829
Total person flow {pers/h) = 4715
Total vehicle delay {veh-h/h} = 141.51
Total person deliay {pers-h/h)} = 169.82
Total effective vehicle stops {(veh/h} = 3397
Total effective person sStLoOps {pers/hi} = 4076
Total vehicle travel {veh~km/h) e 2444.4
Total cost {$/h} w= 1831.30
Toral fuel (L/R) = 435.1
Total CC2 {(kg/h) = 1087.80

Estudio de Transito Centro de Mercadeo PR-906 Palmas del Mar
Interseccion Palmas del Mar Main Entrance y PR-806 A%o 2020

intersection ID: 1
Stop Sign Contrclled Intersection

Table S.5 = MOVEMENT FERFORMANCE

e e Sa e e e S e o M T W e S e < 487 55 S

Mov Total Total aver. Prop. ELff. Longest Queue Perf. Aver.
No Delay Delay Delay Queued Stop 95% Back Index Speed
iverwﬂft}(be:s—h/h)(sec) Rate (vehs) {m) (km/h)
Sou-+: PF-506 Sur Candelero Bbai
3z07 0.00 6.00 0.0 0.00 0.00 £.0 o 5.70 65.0
33 0.0% D.05 9.7 .00 0.72 0.6 0 0.24 50.7
cagt: Paimas del Mar Msin Entry
22 L 3.4%6 4.15 498.2 1.00 1.11 76.5 38 7.10 4.2
23 R 132.00 158.40 448.7 1.00 1.93 144.2 72 232.54 4.6
North: PR-806 Norte
42 L 6.01 7.21 16.2 0.70 0.98 B.7 4 28.22 44.2
41 T ¢.00 G.0C 0.0 0.00 0.00 0.0 0 8.65 65.0
Estudic de Transito Centro de Mercadeo PR-906 Palmas del Mar
Interseccion Palmas del Mar Main Entrance y PR-206 A%o0 2026
intersecction 1D: 1
Stop Sign Controlled Intersection
Table 5.6 - INTERSECTION PERFORMANCE
Toral Deg. Total Total Aver. Prop. Eff. Longest Perf. Aver
Flow Satn Delay Delay Delay Queued Stop Queue Index Speed
{ven/T} % (veh-h/h) (pers—-h/k} (sec) Rate {m} {km/h)
Seu-n: PR-%UE Sur Candelero Abai
609 0.156 0.0% 0.05 0.3 0.000 0.02 o 5.94 64.5
Fzst: Palmas del Mar Main Entry
1.923 135.46 162.55 449.9 1.000 1.92 72 239.64 4.6



‘orth: PR-506 Norte

2236 0.699 6.01 7.21 9.7 0.420 0.59 4 36.87 50.8
NTERSECTION {persons):
4715 1.923 169.82 129.7 0.515 0.86 2B82.44 13.5

Jeue values in this table are 95% back of gusue (metres).

studio de Transito Centro de Mercadeo PR-306 Palmas del Mar
nterseccion Palmas del Mar Main Entrance y PR-506 A%o0 2020
ntersection ID: 1

Stop Sign Contreolled Intersection

able §.7 - LANE PERFORMANCE

Dem Queue

Fiow Cap Deg. Aver. Eff. 85% Back Short
—ane Mov {veh (veh Satn Delay S5Stop ~===-wweom- Lane
S No. /h) /h} x {sec) Rate (vehs' {m) (m}
South: PR-806 Sur Candelero Abaj
17T 31 296 1900 0.156 0.0 0.00 .
2T 31 296 1900 0.156 0.0 0.00 0. i
3R 33 17 1615 0.011 9.7 0.72 0.0 c J
Ezst: Palmas del Mar Main Entry
1 LR 22, 229 120 1.906 498.2 1.17 76.5 38

23
2R 23 BES 449 1.806 436.% 2.11 144.2 72
Nerth: PR-20€ Hor:ie
1= 52 6E5 557 L.698 16.2 0.98 8.7 4 50
2L 42, 669 957 .698 16.2 0.98 g.7 4
7 ;E Es% 1500 473 0.0 ©.00 0.6 )

Traznsito Centro de Mercadeo PR-80G6 Palmas del Mar

studio ds e
Yzr Main Entrance y PR~906 A?o 2020

ntersecgion Felmas del
ntersection ID: 1
Step S5ign Conzrclled Intersection

“able £.8 - LANE FLOW AND CAPACITY INFORMATION
Min Tot
Lan Mowv Dem Flow (veh/h} Cap Cap Deg. Lane
No No., ~===r--rmesasomemmn- {(veh {veh Satn Util
Lef Thru Rig Tot /hy  /h} b %

South: PFR-906 Sur Candelero Abaij

T 3l 0 296 ¢ 296 296 1900 0.156 100
3l G 29%e D296 286 1900 0.1:6 100
23 0 0 iv 17 17 1615 0.011 100

"i.:1: Palmas del Mar Main Entry

IoLF 22, 25 0 204 229 120 120 1.806 100
23

2 R 23 0 3 EE:  BES 120 448 1.806 100

Norix: Fr-30¢ Norte

1L Lz €65 o 0 669 120 957 0.688 100

2 L 42, 66% 0 ¢ 669 120 957 0.65B8 100
41

37 61 0 8gs 0 899 899 1900 0.473 cap



P Lane under-utilisation found by the "Frogram”

The capacity value for priority and continuous movements is obtained by
adjusting the basic saturation flow for heavy vehicle and turning vehicle
effects. Saturation flow scale applies if specified.

Estudio de Transito Centro de Mercadeo PR-806 Palmas del Mar
Interseccion Palmas del Mar Main Entrance ¥ PR-906 A%0 2020

Intersection ID: 1
Stop Sign Controlled Intersection

Table §.10 - MOVEMENT CAPACITY AND PERFORMANCE SUMMARY

—-._u..u.....................-..mu.,.......-................u._...-».-..u.."--.”.-_‘..u...-»—.__—...u“.q_._._—._._u._......~«.uu_nv.._u_

Mov Mov Dem Total Lane Deg. Aver. Eff. 95% Perf.
No. Typ Flow Cap. OUtil Satn Delay Stop Back of Index
{veh (veh Rate Queue
/h) /h} (%) % (sec) {veh)

...-w..-....-...-.._..-.....-.-.._.-_-__.._...............-........m.—..._._...a._._......_—_..m....—.....-....a..u_....,..—uw.—.—.,._-_......w_....-.-.

South: PR-906 Sur Candelero Abaj
31T 582 3800 100 0.156 0.0 0.00
33 R (Unl) 17 1615 100 0.011 9.1 .

East: Palmas del Mar Main Entry
22 L 25 13 100 1.9823* 498.2 1.11 76.5 7.10
23 R (Unl) 1058 556 100 1.905 44B.7 1.83 144.2 232.54

North: PE-90G6 Norte

42 L 1337 1914 100 0.69% i6.2 0.98 8.7 28.22
41 T B38 1900 68 0.473 0.0 ¢.00 0.0 8.65
» Mawimum degree of saturation
Estudio de Transito Centro de Mercadeo PR-006 Palmas del Mar
Tnterseccion Palmas del Mar Msin Entrance ¥y PR-906 A?o 2020
Intersestion ID: 1
Stop Sign Controlled Intersection
Taple §.12h - FUEL CONSUMPTION, EMISSIONS AND COST - TOTAL
Mov Fuel Cost HC Co NOX co2
No. Total Total Total Total Total Total
L/h $/h kg/h kg/h kg/h kg/h

South: PR-506 Sur Candelero Abaj

317 26.7 68.89 0.080 1.74 0.130 66.7
33 R 1.3 2.74 0.006 0.28 6.008 3.1
27.9 71.63 0.095 2.02 0.138 62.8

East almas del Mar Main Entry

256.4 1389.42

: P
22 L 6.5 35.93 0.036 0.60 0.019 16.3
R 1

52 L 1¢1.8 228.71 0.457 22.72 0.6a% 254.14

PAREMEITERS USED IN COST CALCULATIONS



