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ESTUDIO TRANSITO
PROYECTO: PALACIOS DE GURABO
CARRETERA ESTATAL PR-9945
GURABO, PUERTO RICO

INTRODUCCION

1. La Empresa VRM, por conducto del Ing Jose A Meléndez, sometio a la
consideracion de la Junta de Planificacién la consulta de ubicacion para la
construccion del proyecto residencial multifamiliar identificado como Palacios de
Gurabo.

2. Este proyecto se construiria en un predio de temeno con cabida de 228.69795
cuerdas localizado en la Carretera Estatal PR- 9945, kilometre 1.5 en el Barrio
Celada del Municipio de Gurabo,

3. Se proyecta la construccion de 1,144 unidades de vivienda, de las cuales 864 seréan
umidades individuales y 180 apartamentos tipo “walk-up”,

4. Aungue no tenemos comunicacion de la Autoridad de Carreteras y Transportacion,
por experiencias anteriores la ACT, siempre le sefiala a la Junta de Planificacion,
entre otras cosas, lo siguiente.

a. El proponente debe someter un estudio de transito en donde se avalien las
condiciones del lransito presente y futuro en el sector de influencia del
proyecto

b. Determinar el mpaclo que el mismo tendra en el sistoma vial gue le sirve de

acceaso.

¢. Considerar el efecto de olros proyectos propuestos en el area,



d. Considerar |a necesidad, 51 alguna, de |3 instalacion de sistemas de semaforos
en el sector.

e. Incluir en los planos las mejoras que se deben proveer en el sistema vial para
martener un nivel de servicio adecuado en el sector

{ Darle especial consideracon a los accesos que serviran a este proyecto. Los
mismos tienen gue cumplir con el Reglamento para el Control de Accesos a las
Vias Publicas de Puerto Rico, vigenta,
El propésito de este estudio es precisamente determinar el impacto, si alguno, que este
proyecto pueda lener en las vias publicas cercanas De resultar positivo, determinar
que medidas se pueden lomar para mantener el nivel de servicio aceptable para los
conductores que transitan por las mismas todos los dias.
En la preparacion de este estudio se tomo en consideracion los documentos siguientes:

1. Memorial explicative del proyeclo

2. Planta del proyecto



Il. METODOLOGIA
A Realizar inspeccion de campo para observar el movimiento vehicular en el sector
bajo estudio.

B. Realizar invenlario de los generadores de fransito a lo largo de |as vias de accesos

al proyecto.

C. Realizar inventario de las condiciones fisicas de las vias que sirven de accesos al
praoyecto

D. Realizar conteos de vehiculos en los accesos principales del proyecto. Estos son

o i B W R =

7
8
9

10

PR-9945y |a PR - 943

PR-9944 yla PR -943

PR-9944 y la PR - 841

PR-98944 yla PR - 189

Conector que une la PR-181 con la PR-9944
Rampa (Entrada) noroeste que une la PR-9944 con la PR-30 (Expreso Cruz
Ortiz Stella)

PR - 181 y la PR — 943 (Punio Norte)
PR-181 y la PR — 943 (Punito Sur)

PR-841 y PR-842

PR-181 y PR-189

E  Analizar los conteos.

F. Determinar el nivel de servicio actua de ias vias publicas cercanas al proyecto,

G. Determinar el volumen de transito que generara el proyecto Palacios de Gurab

H. Determinar el volumen de transito que generara el proyecto Lomas del Sol

<=



Asignar el volumen generado por los proyectos Palacios de Gurabo y Lomas del
Sol a las diferentes rutas que dan acceso a dichos proyecios.

Calcular el nivel de servicio para las vias de acceso luego de proyectar los
volumenes generados.

. Comparar los niveles de servicic actual y futuro para determinar si el cambio es
significativo o no.

De resultar positivo, someter recomendaciones para mitigar &l incremento en el
volumen de trénsito o para mejorar la seguridad en el sector bajo estudio.

. Analizara |a cantidad y clasificacion de los espacios para estacionamiento, para
determinar si @stos cumplen con los requisitos establecidos para estos propdsitos.

. Evaluar el disefio del acceso al proyecto para determinar si el mismo cumple con el
Manual de Control de Accesos para las Vias Publicas de Puerto Rico.



Ill. LOCALIZACION Y CORDON DE ESTUDIO
A. Localizacién
El terreno a desarrollarse esta localizado en la carretera estatal PR-8945, Barrio
Celada en e Municipio de Gurabo. Este proyeclo estara ubicado cerca de la
Urbanizaciones Lomas del Sol en construccion. Ver Figura 1.

El proyecto colinda por e! lado norte con varios vecinos. por &l sur con varios
vecinos y con parcela de la AAA dedicada al dique "B" de Carraizo. Por el lado este
colinda con la PR-942, vanos vecnos y/o Finca Aurora; y por el oeste con varios
vecinos y con la propiedad del sefior William Gonzalez

B. Corddn de Estudio
En la Figura 1 se establecen los limites para este estudio. Estos son los siguentes:

Lado Norts - Barrio Celada

Lado Sur- PR-30 Expreso Cruz Ortiz Stella
Lado Este- PR.181

Lado Oeste - PR-942



FIGURA 1- LOCALIZACION DEL PROYECTO




IV. DESCRIPCION DEL PROYECTO
A. Datos Generales
1 El proyecto Palacios de Gurabo es uno clasificado residencial y multifamiliar tipo
‘walk - up" El mismo se desarrollard por etapas o secciones. Estas son las

siguientes:
TABLA 1
NUNMERO DE UNIDADES POR ETAPAS

| NOM DELA | NUM DELA ﬁgf‘écném'-“ TOTAL DE ~
ETAPA PARCELA (Cuerdas) UNIDADES |
1 1 56.5472 252 |
7 7 K171 B A A

3 | 3 63.3388°

a4 |4 |7 331874
| 5 5 ~ 156740 180 |
B N B BT R

NOTA inciuys 147023 cuerdas expropiadas por AAA para la construccitn del Digue “B” de Camaizo, que serdn
mquedidas por 8l dusfio ya gue no tlene uso alguno al pressntie

2 El proyecto consiste de 964 residencias y 180 spartamentos para un total de
1,144 unidades da vivienda.

3 El solar promedio de las residencias es de 450 metros cuadrados.

4, Los 180 apartamentos estan divididos en cinco (5) edificios de seis (6) pisos y
con elevador cada uno. En cada edificio hay un tolal de 36 apartamentos Cada
apartamento tendra dos (2) estacionamientos.

5 El proyecto cuenta con cinco (§) areas para facilidades vecinales, Estas se
construiran de acuerdo con el reglamento aplicable de la Junta de Planificacién
vigente



68 Cada seccOn contara con su caseta parz el control de accesos

7. Dentro del proyecto hay tres (3) quebradas a mantanerse en su estado natural.

8 “Se estima que e! costo del proyecto ascenderd a la cantidad de 225 millones
aproximadamente, el cual proveera alrededor de 800 empleos directos y 100
empleos indirectos y tendra una duracion aproximada de 10 anos sirviendo el
area de Gurabo con una gran cantidad de empleos necesarios’.

B. Vias Piblicas

1. Bl proyecto tendra un total de 53 vias publicas al finalizar las anco (5)
secciones, segun se indica en |a Tabla 2.

TABLA 2
VIAS PUBLICAS POR ETAPAS
NUM DELA | NUM. DE VIAS
ETAPA PUBLICAS
1 18
2 14 N
3 13
4 5 B
5 3 o
TOTAL 53

2. Cuatro (4) calles principal daran acceso & los diferentes proyectos. Estas vias
publicas tendran una seccion tipica de 24.60 metros divididos en: 14.60 de
rodaje (Dos carriles de entrada de 3.65 y dos de salida de 3.65), cuatro (4) de
isleta central, tres (3) para aceras y tres (3) para areas de siembra en ambos

lados de la via publica.




3 Hay un tramo de calle, en la etapa 1, cuya seccion tipica es de 18.0 metros
divididos en 13.0 de rodaje, 1.25 de acera y 1.25 de franja de siembra en
ambos lados de la calle.

4, Hay un tramo de calle, en la elapa 1, cuya seccidn tipica es de 16.0 metros
divididos en 12.0 de rodaje, 1.00 de acera y 1.00 de franja de siembra en
ambos lados de la calle.

5 Las restantes vias publicas tienen una seccion tipica de 13.00 metros divididos
en ocho (B) de rodaje; 1.25 de acera vy 1.25 de franja de siembra en ambos
lados de la calle.

6. Al final de una de las calles de la etapa 1 hay un sistema paralelo de calles
cuya seccion lipica es de 6.50 metros. Entiendo que en este |ugar el transito
circulara en una sola direccion Los 6.50 se dividen en 4.0 de rodaje, 1.25 de
acera y 1.25 ce franja de siembra en un solo lado de la calle.

7. El proyecto muesira cuatro (4) intersecciones tipo redondel.

C. Casetas Para El Control de Accesos
El proyecto contara con cinco (8) casetas para el control de accesos en cada una
de las cinco (5) secciones. Estas son las siguientes:

Calle principal que da acceso a la secaon 1.
Calle principal que da acceso a la seccion 2
Calle principal que da acceso a la seccidon 3.
Calle principal que da acceso a la seccién 4,

® a0 o

Calle principal que da acceso a la seccion 5.

L.as secciones 1 y 2 conectan a una calle principal que a su vez liene sU aCCceso
por el lado sur de la PR-9945. La seccion 3 conecta directamente con la PR-942.

B



Las secciones 4 y 5 conectan a una calle principal que a su vez tiene su acceso
por el lado norte de la PR-9945. Los accesos para las secciones 1, 2, 4 y 5 estan
alineados

D. Topografia
La topografia del area en donde se construiria este proyecto es 60% llano, 30%
semillano y 10% accidentado.

E. Zonificacién
El terreno donde se desarrollaria este proyecto no esta zonificado.

-10 -



V. ANALISIS DE TRANSITO VEHICULAR

A. Conteo de Vehiculos
En la Tabla 3 se indica la programacién de los conteos de vehiculos que se

llevaron a cabo.

TABLA 3

PROGRAMACION CONTEOS

INTERSECCONES DiA HORARIO
B
1- Conector que une la PR-181y martes
la PR-9944 07/dic/04 | 600am-600pm
I ]

2- Rampa Noroeste (Entrada) que martes |600am-600pm

une la PR-9944 con la PR - 30 07/dic./ 04
4 martes |
3-PR-0944yla PR- 189 07/dic./ 04 | 6:00am-6:00pm
martes

4-PR-9944 y la PR - 941 07/dic/04 | 5:00am-6:00pm
miércoles

5-PR-9944 ya PR - 943 08 idic/04 | 6:00am-6:00pm
miércoles

6-PR-9945yla PR-943 08 /dic/04 | 6:00am~-600pm
miercoles

7-PR-943yla PR- 181(Pto. Norte) | 08 /dic/04 | 600am-600pm
miercoles

8-PR-943yla PR- 181 (Plo. Sur) | 0B /dic/ 04 | 600am-6:00pm
miércoles

9 - PR-941 y PR-942 09 /mar./05 | 600am-6:00pm
miércoles

10 - PR-181 y PR-189 08 /mar/05 | 600 am-600pm

-11-



Estas son las intersecciones que podrian estar mas afectadas por la construccion
de este proyecto.

Todos los conteos cubren el periodo de 6:00 a m - 6:00 p m. En los conteos se
tabula el volumen vehicular cada 15 minutos.

En las Tablas 4 a |la 13 se resumen los conteos realizados. En los Diagrama 1 al

9 se visualizan los diferentes movimientos que se permiten en los cruces donde se
realizaron los conteos.
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DIAGRAMA 1
RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO

INTERSECCHON CONECTDR CON PR- 5844 ¥ RAMPA PR-30. MUNICIRIO DE GURABO:,
ZONA UREANA, FECHA 7/DIC /04, DIA MARTES, TIEMPO LLUVIOSC

PERIODD: 600 AM -G:00 P M

ACCESO “A"
_ N
E a2z ﬁ
=
3 I__l_\
e 4828 3884
RAMPA ENTRADA PR30 0 |29 “-ml CONECTOR (ENTRADA|

ACCEBD "D

3011

ACCESO "B"

10952 | 7114 | / g9
2? /
10152 R 8779
: : 0

et
YT

- - o 1817
g 1838 2818
® l_]_l
o
ABET
ACCESOD "C"
ACCESOR ENTRAN SALFEN TOTAL
A DE PR - 9944 4828 3,884 8712
B DE RAMPA DE SALIDA PR - 3D 8220 . 82729
DE PR - 9ou4 2A18 1.839 4 657
[ DE RAMPA ENTRADA PR - 30 . 10,152 10152
TOTALES 15.875 15875 31,750
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MAGRAMA 2

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO

INTERSECCION: PR- 9344 CON PR-188 MUNICIPIO DE GURABOD,

ZONA URBANA, FECHA 7/ 0IC [ 04; DIA

PERIODO: 6:00 AM -8:C0P M

MARTES: TEMPO: LLUVIOSO

ACCESO "A"
N
E 11280 ﬂ
3
F
- s&e3| 5617
o
1112 { 2401|2104
PR -189 (OESTE) PR -189 (ESTE|
3
1508
2 4385 | 2482 |e- 5676 3
o 295 [*—| ¢
E BESD ] 121 E
1814
2 / <
4265 =N ¥ 00 | 5445
\' 1031
h 4
553 | I261] 1080
3 3684 3721
8
b
i [
£ 7611
ACCESD "C~
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
A DE PR - 8944 (NORTE) 5 663 5617 11.280
B DE PH - 185 (ESTE) 5 676 5445 11,121
C DE PR - SG44(8UR) 7 3884 T8N
D DE PR -180 (DESTE} 4,265 4,385 B.650
= TOTALES 18,331 18,331 3B 562
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DIAGRAMA 3

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITD

INTERSECCION. PR- G844 CON PR-B41. MUNICIPID DE, GURABD
ZONA URBANA. FECHA: 7/DiC. /04, DIA° MARTES TIEMPO: LLUVIOSO

PERIODO: 6:00 AM - 6:00 P M

ACCESO "D"

ACCESD "A"
N
o 34 ﬂ.
—
i
-] [
i 1 |
o 2262 1608
o
PR . 941 (OESTE) et e Ry PR - 641 (ESTES
3
= )
2187 | 1388 |- 3123
873 ||
a52? |
/ | 1408
2338 ™ 1817 | 3581
255
210 704 | 1194
% 2108 1584
3
& |
o
O
a672
ACCESO “C”
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
DE PR - 9644 (NORTE) 2262 1,608 3,870
B DE PR - 941 (ESTE) 1323 3,581 6.904
C DE PR - 9844 (SUR) 1,564 2108 3672
D DE 941 (OESTE) 2.335 2187 4522
TOTALES T D484 18 958

21
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RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANS(TO

INTERSECCION PR- 9944 CON PR-943 MUNICIPMO DE: GURABC
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DIAGRAMA §
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DIAGRAMA &
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ACCESO D"

REESUMEN CHRAFCO OFE AFLUIENTCIA DE TRANSITO

DIAGRAMA 7

INTERSECCION PR - 843 CON PR 181 {SUR) MUNICIPIO DE: GURABO
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FIGURA 2
DIAGRAMA ESQUEMATICO
VOLUMEN DE TRANSITO
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De los conteos llevados a cabo durante el periodo de 6:00 a m = 6.00 pm., podemos
resumir lo siguiente:

1. Intersecciéon PR-9944, Conector y Rampa Entrada a al PR-30 - Ver Diagrama 1
a El volumen de transito por el conector que une la PR-181 con la PR-9944 fue de
8,229 vehiculos.

b. El volumen de transito por la rampa de entrada hacia la PR-30 fue de 10,152
vehiculos.

c. El volumen de transito por el acceso norte de la PR-9944, fue de 4,828 vehiculos en
direccion de norte a sur y de 3,884 en direccion contraria para un total de 8,712

d. El volumen de transito por el acceso sur de la PR-9944, fue de 1,839 vehiculos en
direccion norte a sur y de 2,818 en direccion contraria para un total de 4,657

e. El volumen total que entrd a la interseccion procedente de los cuatro (4) accesos
fue de 15,875 vehiculos.

2. Interseccién PR-9944 y PR-189 (Existe sistema de semaforos) -Ver Diagrama 2

a El volumen de transito por el acceso este de la PR-189 fue de 5,676 vehiculos en
direccion de este a oeste (Entrando a la interseccion), y 5,445 en direccion contraria
(Saliendo de la interseccion), para un total de 11,121 vehiculos.

b. El volumen de transito por el acceso oeste de la PR-189 fue de 4,385 vehiculos an
direccion de este a peste (Saliendo de la interseccion) y 4,265 en direccion contraria
{(Entrando a la interseccion) para un total de 8,650 vehiculos

¢. El volumen de transito por el acceso norle de la PR-8944 fue de 5,663 vehiculos en
direccion de norte a sur (Entrando a la interseccion) y 5,617 en direccion contraria
(Saliendo de la interseccién) para un total de 11,280 vehiculos.
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d. El volumen de transito por el acceso sur de la PR-9944 fue de 3,727 vehiculos en
direccion de sur a norte (Entrando a la interseccion) y 3,884 en direccion contraria
(Saliendo de |a interseccion) para un total de 7,611 vehiculos.

e El volumen total que entrd a la Interseccion procedeante de los cuatro (4) accesos
fue de 19,331 vehiculos.

. Interseccién PR-9944 y PR-841- Ver Diagrama 3

a El volumen de transito por el acceso este de la PR-941 fue de 3,323 vehiculos en
direccidn de este a oeste (Entrando a la interseccion), y 3,581 en direccion contraria
(Saliendo de la interseccién), para un totzal de 6,904 vehiculos.

b. El volumen de transito por el acceso oeste de |la PR-841 fue de 2,187 vehiculos en
direccion de este a oeste (Saliendo de la interseccion) v 2,335 en direccién contraria
(Entrando a la interseccién) para un tolal de 4,522 vehiculos.

c. E! volumen de transito por el acceso norte de la PR-9944 fue de 2,262 vehiculos en
direccion de norte a sur (Entrando a la interseccién) y 1,608 en direccién contrana
(Saliendo de la interseccion) para un lotal de 3,870 vehiculos.

d. El volumen de fransito por el acceso sur de la PR-9944 fue de 1,564 vehiculos en
direccidén de sur a norte (Entrando a la interseccion) y 2,108 en direccion contrana
(Saliendo de la interseccién) para un total de 3,672 vehiculos

e. El volumen total que entrd a la interseccion procedente de los cuatro (4) accesos
fue de 9,484 vehiculos.

. Interseccion PR-9944 y PR-943 - Ver Diagrama 4

a. El volumen de transito por el acceso este (Acceso estacionamiento asilo ancianos)
fue de 41 vehiculos en direccion de este a oeste (Saliendo del estacionamiento), y
48 en direccion contraria (Entrando estacionamiento), para un total de 89 vehiculos
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b El volumen de transito por la PR-9944 fue de 2,453 vehiculos en direccion de este a

oeste (Saliendo de la interseccion) y 1,789 en direccion contraria (Entrando a la
interseccion) para un total de 4,242 vehiculos,

c. El volumen de transito por el acceso norte de la PR-943 fue de 2,592 vehiculos en

direccion de norte a sur (Entrando a la interseccion) y 2,197 en direccion contrana
(Saliendo de la interseccion) para un total de 4,789 vehiculos.

d E! volumen de transilo por el acceso sur de la PR-843 fue de 723 vehiculos en

direccion de sur a norte (Entrando a la interseccion) y 447 en direccion contrana
(Saliendo de la interseccion) para un total de 1,170 vehiculos

e El volumen total que entrd a la interseccion procedente de los cuatro (4) accesos

fue de 5,145 vehiculos

Interseccién PR-943 y la PR-9945 - Ver Diagrama 5

a. El volumen de transito por el acceso norte de la PR-943 fue de 2,627 vehiculos en
direccion de norte a sur (Entrando a la interseccion), y 2,340 en direccion contraria
(Saliendo de la interseccion) para un total de 4,967 vehiculos.

b. El volumen de transito por el acceso sur de la PR-943 fue de 2,590 vehiculos en
direccién de norte a sur (Saliendo de la interseccion) y 2,277 en direccion contraria
(Entrando a la interseccién) para un total de 4,867 vehiculos.

c. El volumen de transito por el acceso gesle de la PR-9945 fue de 621 vehiculos en
direccion de oeste a este (Entrando a la interseccion) y 608 en direccion contraria

(Sallendo de la intarseccion) para un total de 1,227 vehiculos.

d. El volumen total que entrd a la interseccion procedente de los tres (3) accesos fue
de 5,525 vehiculos.
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Interseccion PR-843 y PR-181 (Punto Norte) - Ver Diagrama 6

El volumen de transito por el acceso norte de la PR-181 fue de 1,887 vehiculos en
direccién de norte a sur (Entrando a la interseccion), y 1,229 en direccion contraria
(Saliendo de la interseccion) para un lotal de 3,116 vehiculos.

. El volumen de transito por el acceso sur de la PR-181 fue de 1,464 vehiculos en

direccion de norte a sur (Saliendo de la interseccion) y 1,084 en direccion contraria
(Entrando a la interseccion) para un total de 2,548 vehiculos.

El volumen de transito por el acceso oeste de la PR-943 fue de 320 vehiculos en
direccion de ceste a este (Entrando a la interseccién) y 598 en direccién contrania
(Saliendo de la interseccion) para un total de 918 vehiculos.

El volumen total que entrd a la interseccion procedente de los tres (3) accesos fue
de 3,291vehiculos.

7. Interseccién PR-943 y PR-181 (Punto Sur) - Ver Diagrama 7

a.

El volumen de transito por el acceso norte de |a PR-181 fue de 1,464 vehiculos en
direccion de norte a sur (Entrando a la interseccién), y 1,084 en direccion contraria
(Saliendo de la interseccion) para un total de 2,548 vehiculos.

E! volumen de transito por el acceso sur de la PR-181 fue de 3,067 vehiculos en
direccion de norte a sur (Saliendo de la interseccion) y 2,062 en direccion contraria
(Entrando a la interseccion) para un total de 5,129 vehiculos.

. El volumen de transito por el acceso geste de la PR-943 fue de 1,618 vehiculos en

direccion de oeste a este (Entrando a la interseccion) y 993 en direccion contrana
(Saliendo de la interseccién) para un total de 2,611 vehiculos,

El volumen total que entrd a la interseccion procedente de los tres (3) accesos fue
de 5,144 vehiculos.



8. Interseccion PR-30 y la Rampa Que Une la PR-9844 Con La PR-30
a FEl volumen de transito por la calzada norte de la PR-30 (Expreso Cruz Ortiz
Stella), en direccion hacia Caguas, fue de 26,084 vehiculos. Parte de este volumen
de transito, durante la hora de "rush” uso el paseo.

b. El volumen de transito por |la rampa, fue de 10,152 vehiculos.

9. Interseccion PR-941 y PR-842 - Ver Diagrama 8
a El volumen de transito por la PR-842 fue de 506 vehiculos en direccion de norte a
sur (Entrando a la interseccion), y 434 en direccion contraria (Saliendo de la
interseccion), para un total de 840 vehiculos.

b. El volumen de tréansito por el acceso este de la PR-841 fue de 1,490 vehiculos en
direccion de este a oeste (Entrando a la interseccion) y 1,658 en direccidn contraria
(Saliendo de la interseccion) para un total de 3,148 vehiculos.

¢. El volumen de transito por el acceso ceste de la PR-941 fue de 1,273 vehiculos en
direccién de oeste a este (Entrando a |a interseccion) y 1,177 en direccidn contraria
(Saliendo de la interseccion) para un total de 2,450 vehiculos.

d. El volumen total que entrd a la interseccién procedente de |os tres (3) accesos fue
de 3,269 vehiculos.

10. Interseccion PR-181 y PR-189 - Ver Diagrama 2
a El volumen de transito por el acceso norte de la PR-181 fue de 5,505 vehiculos en
direccion de norte a sur (Entrando a la interseccion), y 5,738 en direccion contraria
(Saliendo de la interseccion) para un total de 11,243 vehiculos

b. El volumen de transito por el gcceso sur de la PR-181 fue de 8,362 vehiculos en
direccion de sur a norte (Entrando a la interseccion) vy 9,834 en direccidn contraria
(Saliendo de la interseccion) para un total de 18,196 vehiculos.
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c. El volumen de transito por el acceso este de la PR-189 fue de 6,621 vehiculos en
direccidn de este a oeste (Entrando a la interseccion) y 4,820 en direccion contraria
(Saliendo de la interseccion) para un total de 11,441 vehiculos,

d. El volumen de transito por el acceso oeste de la PR-189 fue de 4,022 vehiculos en
direccion de este a oeste (Entrando a la interseccién) y 4,118 en direccion contraria
(Saliendo de la interseccion) para un {otal de B,140 vehiculos.

e El volumen total que entré a la interseccién procedente de los cualro (4) accesos
fue de 24,510 vehiculos.

. Volumen de Transito Durante Hora Pico

En la dltima columna de las Tablas 4 a la 13 se realizan los computos matematicos
para determinar la hora pico, En los Diagramas 10 al 18 se ilustran los volumenes
de los diferentes movimientos permitidos durante las horas pico de la manana y de la
tarde.



DIAGRAMA 10

RESUMEN GRAFICD DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION CONECTOR CON PR-2044 ¥ HAMPA PR-30- MUNIC| PO DE GURABD
ZOMA URBANA. FECHA OTIDIC /04 DIA: MARTES TIEMPO LLINWIDSD

PERIODOS: B:45 AM - 7-45 AM Y 3:00 - 4;00 P M |AMARILLOD)

CONDICION EXISTENTE
= ACCESO "A"
E N
1,058
z 1,1:2’4 ﬂ
i ! 1
= FFL] 335
o
453 581
RAMPA ENTRADA o 205 | 130 CONECTOR
n 433 | 128
&
524
242
1427 | BG7 1029
i:, B66 | B20 758
1
§ 1427 A | T e 1,029
g BES 1] 758
Ly 0 o 1]
1] 1] o
i
T8
L ]
g | 19| 2
NOTA g 22y 10
XX | Volurmen A M - 154 206
XXX | voumenPM 03 PT] 437
77 ]
g I —
& 00
Fra 8RS
ACCESO “C"
ACCESDS ENTRAN SALEN TOTAL
AM [ PM ]| am | M | AM PM
DE PR-9344 (NOATE) 721 | 483 | a3s | s81 | 1.056 1.024
B DE RAMPA SALIDA 1azs | 758 0 o 102G 758
|c DE PR-8944 [SUR) 206 | 437 | 104 | 23t 400 ]
D DE RAMPA ENTRADA ] o |1427 | Be6 | 1427 A5
TOTALES to8a | 1658] 1058 | 1888 | 3912 3316

449

ACCEEQD 8"



DIAGRAMA, 11

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION: PR-6944 CON PR-189 MUNICIPIO DE GURABO,
ZONA URBANA: FECHA 07/DIC 104; DIA MARTES, TIEMPO! LLUVIOSO

FPERIODOS: T:15SAM-8:15AM Y 3:00 - 4:00 P M (AMARILLD)

CONDICION EXISTENTE N
e ACCESO "A" ﬂ‘
E 1474
g 1437
1
& a; 865
i~ 762 475
PR - 188 (DESTE) 138 378 | 348 PR - 188 (ESTE)
108 | 148 | 218
a
181
2\ |
412 | 211 B40
]:; 458 | 245 584
E 20 >
W | g3z 35 E,QQH_____' 202 1,152
O | 835 208 1,096
| 425 | 240 | s12
378 | 225 | s12
| 7o
1 70
L
47 | 226 | &
NOTA: 46 | 278 | 121
XXX | Volumen A M 354 489
XX | Volumen P M 5 445 263
: | - E §
2 823
& 708
ACCESO "C~
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
am [em] am [T pu ] am PM
A DE PR-3944 (NORTE) B0 | 582 | 885 | 475 | 1474 | 1137
B OE RAMPA SALIDA PR-30 ga0 | 584 | 512 | 512 | ns2 1088
C DE PR-9544 (SUR) 469 | 263 | 354 | 445 | 823 708
|D DE RAMPA ENTRADA PR-30 425 | 379 | a12 | 458 | aa7 34
TOTALES 2143 | 1,888 | 2143 | 1.888 | 4.286 | 3.776
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DIAGRAMA 12

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION PR-8844 CON PR-841 MUNICIPIO DE GURABOD,
ZONA URBANA FECHA D7/DIC/04: DIA. MARTES, TIEMPO: LLUVIOSO

PERIODOS: 6:45 AM -7:45 A M Y 3:00 - 4:00 P M (AMARILLO)
CONDICION EXISTENTE

— Z

@ ACCESO "A
& 552
= 395
= 1
& | 1
bt 332 220
- 197 168
FR- 841 (OESTE) 43 56 121 PR -941 (ESTE)
21| 1n | 78
'y
13
20
237 | 138 33¢g
= 308 | 182 | 438
E 86
g T38 86 ~ "'“\-..______. 205 1,008
2 [Tso7 118 735
| 490 434 | 667
169 149 | 297
28
29
¥
23 114 | BO
NOTA 29 | 58 |[170
XXX | Volumen AM P 216 170
XXX | volumen P M § 257 226
pee i i 1
i >
g 483
ACCESO "C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
am|lem] am | Pm | Am P M
DE PR-9844 (NORTE) 332 | 197 | 220 | 198 552 395
|5 DE PR -941 (ESTE) 339 | 438 | e67 | 207 | 1008 735
|C DE PR-2944 (SUR) 170] 226 | 218 | 257 | a38e 483
D DE PR -941 (OESTE) 409 | 198 | 237 | 308 736 507
TOTALES 1.340] 1.080] 1340 | 1080 | 2880 | 2120
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DIAGRAMA 13

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICOD

INTERSECCION: PR-8844 CON PR-843. MUNICIPID DE GURABO
ZONA LURBANA; FECHA DADIC /04, DIA° MIERCOLES. TIEMPO: LLUVIOSO

PERIODOS: T:15 AM-B:15 AM Y 2:45 - 3:45 P M (AMARILLO)

CONDICION EXISTENTE N
_ ACCESO "A" &1
=
5 863
z 445
" ]
5 | |
¥ 861 202
182 254
PH - 8944{0ESTE) 166 | 36 0 ACCESD ESTAC. ASILD
207 | 48 1
'Y
579
171
587 1 1
:n 181 b 3
g 7
g 786 | | B \.\H____’ o 2
S | 404 i) 5
| 179 . 1 !
223 2 2
0
0
v
12 | 82 | O
NOTA. 14| 21| o ASILD
XXX | WVolumen AM . B4 43 ANCIANOS
XXX | Volumen P M = 35 54
E 1 1
P |
& 137
& 89
ACCESO "C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
Amlem] am | Pm | Am PM
A DE PR-943 (NORTE) 661 ] 192 | 202 | 254 863 448
|8 DE ACCESO ESTACIONAMIENTO ASILO 1 3 1 2 2 5
IC DE PR-843 (SUR) 43 | 54 94 35 137 AG
D DE PR -9944 (DESTE) 179 223 | =87 | 181 788 404
TOTALES B84 | a72 | 884 | 472 | 1.768 Q44

52

ACCESO "B"



DIAGRAMA 14
RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION PR-ODAS CON PR-843 MUNICIPIO DE: GURABO,
ZOMNA URBANA. FECHA: DR/DIC /04, DiA. MIERCOLES; TIEMPO! LLUVIOSO

PERIODOS: T1SAM-BA5AMY 3:15- 4:15 P M (AMARILLO)

CONDICION EXISTENTE N
" ACCESD "A" ‘D
B5Z
z 242
~ 1
§ | ]
E:_ 838 214
176 266
PR - 0945 [OESTE) 3 | 178 | 0
20| 248 | O
ki
F / 7 1
=
. 41 l]_' a
b % | 0 0
(s ] 16
g \25 a3 s o O 0
< 101 a o
L | B4 W0 0
43 0 0
0
l 0
4g | 613 o
NOTA 23 | 140 ) O
XXX | Volumen A M = 681 194
XXX | volumen P M § 172 277
s —
g 855
[ 449
ACCESO "C"
ACCESODS ENTRAN | SALEN TOTAL
amleml am ] em ] am PM
A DE PR-943 (NORTE) s3] 176 | 214 | 266 | 852 442
o]lo] o 0 0 i
C DE PR-943 (SUR) 104 277 | 681 | 172 | Bss 449
D DE PR -9845 (OESTE) 41 | 41 | 58 125 1
TOTALES C16)] 466 | B16 | 458 1,832 a2

ACCESOD "B"



DIAGRAMA 15

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION. PR-243 CON PR-181 (PUNTO NORTE) MUNICIPIO DE- GURABO,
ZONA URBANA, FECHA DA/DIC /04, DIA: MIERCOLES; TIEMPO: LLUVIOSO

PERIODOS: 7:00 AM - 8:00 AM Y 2:45 - 3:45 P M (AMARILLO)

CONDICION EXISTENTE N
= ACCESO "A” U
5 582
= 304
: =" ]
x 488
169 135
PR - 343 (OESTE) 18] 78
20 | 108
*
125
52
10 | 0 o
=) a7 i) 0
3 5
§ 162 35| ™ o] '8 a
Q 118 [ 0
L | 32 4 0 ]
az 1 0 0
0
0
v
14 | 361 ]
NOTA. 3 [17] o !
XXX | Volumen AM 175 83
XXX | valumen P M % 120 141
@ T I
e 45|
0 8
o 261
ACCESO "C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
AMIPM] am ] Pm | AM PM
A DE PR1B1{NORTE) 486] 60| o8 | 135 | sa2 304
o | o 0 0 0 0
|c DE PR-181 (SUR) 83| 141 | 375 | 120 | as8 261
|D DE PR -843 (OESTE) 32| a2 | 130 | a7 162 119
TOTALES 601] 342 | 601 | 342 | 1.202 564

ACCESO "B



DIAGRAMA 18

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECGION PR-243 CON PR-181 (PUNTO SUR) MUNICIPIO DE GURABG
ZONA URBANA, FECHA ooOIC /M4, DIA  MIERCOLES: TIEMPO LLUWMIOSO

PERIODOS: T/O0AM-R00 AMY 2:45 - 3:45 P M (AMARILLD)

CONDICION EXISTENTE N
i ACCESO "A" U
E
& e
= 261
= | : =
§ 3Ts fa
120 141
PR - 843 (DESTE) 0 83 [i]
0 |41] 0
F Y
T
26 0 0
b 3| o | D
'E 25
w [y 13| L 0 0
< [ 2 g 9
151 i 0
243 1 o 0
0
0
L4
151 3V o
NOTA 243|120 | O
XXX | Volumen A M - 525 108
XXX | wolumenP M ;%,-. 383 280
= =y
2 £33
& 843
ACCESO "C*
ACCESOS ENTRAN | SALEN TOTAL
MEIER R EY M
A DE PRIB1INOATE] aps| 120 ] 83 | 141 | asa 261
o] o 0 0 0 i
|€ OE PR-181 (SUR) ioe| 280 | 825 | 383 | =3 843
{D DE PR 043 (OESTE) 151 243 ] 26 | 139 177 382
| TOTALES 634l Ba2] 634 | Bas | 1268 | 1288
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DIAGRAMA 17

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION: PR-941 CON PR-842° MUNICIPIC DE GURABO
ZONA RURAL, FECHA 08 /MAR /05, DIA MIERCOLES, TIEMPO LLUVIOSO

PERIODOS: T:00 AM -8:00 AM Y 3:00 - 4.00 P M {AMARILLO)

CONDICION EXISTENTE N
ACCESO "A" U
- 118
3 98
£ — ]
o7 22
38 61
PR - 841 (QESTE) [ 8| o |14 PR - 941 (ESTE
wl o |5
F
T
J /
[ o4 | 87 o
a 60 | 188 | 217
Q o
Ay B o — " [w &
E 260 a5 363
218 / 211 | 301
121 SIETTHIET
o
0
v
o | o
NOTA: 0 | 0
XXX | Volumen AM 0 o
XXX | Volumen P M 0 0
| ; 1
i
0
ACCESO "C*
ACCESOS ENTRAN | SALEN TOTAL
amlem]l aml pm | am P M
A DE PR-842 g7l 38| =2 | & 119 00
B DE PR-841 (ESTE 101 217 300 | 148 | 402 363
3} a 0 0 0 a
|D DE PR -841 (OESTE) 218] 121 | 84 | 160 | 313 290
TOTALES 417) 376 | 417 376 834 752
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DIAGRAMA 18

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION. PR-181 CON PR-182. MUNICIPIO DE: GURABO
ZONA URBANA  FECHA 00/ MAR /05 DlA° MIERCOLES, TIEMPO: LLUVIDSO

PERIODDS: 845 AM-T45AMY 216 - 4115 P M (AMARILLO)

CONDICION EXISTENTE N
- ACCESD "A" ‘U
E
& 6
= 1201
= I
= [ L
E 827 336
548 653
PR - 188 (DESTE) a5 | 261 | 40 FR - 188 (ESTE
117 804 | 32
'Y
3
=T
) 348 | 170 | B9
=) 318 [ 1 577
o 148
2 a5 135 [ 1,525
‘,'i’ T47 / 42 B56
|| 278 .| 105 B34
428 | 188 | are
474
L 135
135 | 341 | 881
NOTA 116 | 426 | 434
XXX | Volsmen A M 1,358 883
XXX | volumenPM 976 774
7 | I il |
E: 2249
3 1,750
ACCESD "C"
ACCESOS ENTRAN |  SALEN TOTAL
Amlem] am | Pm | Awm PM
A DE_PR1B1{NORTE) 627 548 | 238 | 653 | w@ea 1.201
po1] 577 | 634 | 3ve | 1525 956
C OE PR-181 (SUR) B3] 77a | 1.358| 76 224 1.750
|o BE PR -843 (OESTE) 278|428 | a0 | 319 | a2 747
| TOTALES 2er7|2.327] 2677 | 2327 | 5354 | 854
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De los diagramas antes enumerados podemos obtener los datos siguientes:

1. En la interseccion del conector con la PR-9844 y |a rampa de entrada a la PR-30, la
hora pico en la manana ocurrio de 6:45 - 7:45 con un volumen de 1,956 vehiculos
entrando 2 la interseccién y en la tarde de 3:00 - 4:00 con un volumen de 1,658
vehiculos. Ver Diagrama 10,

2. En la interseccion de la PR-188 y la PR-9944, |a hora pico en la mafana ocurrio de
7:15 - 8:15 con un volumen de 2,143 vehiculos entrando a la interseccion y en |a
tarde de 3:00 - 4:00 con un volumen de 1,888 vehiculos. Ver Diagrama 11.

3. En la interseccion de la PR-2944 y la PR-841, Ia hora pico en la mafiana ocurrio de
7:15 - 8:15 con un volumen de 1,340 vehiculos entrando 2 la interseccion v en la
tarde de 3:00 - 4:00 con un volumen de 1,060 vehiculos. Ver Diagrama 12.

4. En la interseccion de la PR-9944 y la PR-943, Ia hora pico en la manana ocurrid de
7:15 - B:15 con un volumen de 884 vehiculos entrando a la interseccion y en la
tarde de 2:45 - 3:45 con un volumen de 472 vehiculos. Ver Diagrama 13.

5 En la interseccion de la PR-9945 y la PR-943, |a hora pico en la mafana ocurrié de
7:15 - 8:15 con un volumen de 916 vehiculos entrando a la interseccion y en la
tarde de 3:15 - 4:15 con un volumen de 496 vehiculos. Ver Diagrama 14,

6 En la interseccion de la PR-843 y la PR-181 (Punto Norte) la hora pico en la
mafiana ocurrio de 7:00 - 8:00 con un volumen de 601 vehiculos entrando a la
interseccion y en la tarde de 2:45 - 3:45 con un volumen de 342 vehiculos. Ver
Diagrama 15.

7. En la interseccion de la PR-943 y la PR-181 (Punto Sur) la hora pico en la mafana
ocurrié de 7:00 - 8:00 con un volumen de 634 vehiculos entrando a la interseccion
y en la tarde de 2:45 - 3:45 con un volumen de 643 vehiculos. Ver Diagrama 16.
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8. En la interseccion de la PR-30 {Expreso Cruz Ortiz Stella) y la Rampa la hora pico
en la mafana ocurrié de 6:156 - 7:15 con un volumen de 3,799 vehiculos entrando a
la interseccion y en la tarde de 4:45 - 4:45 con un volumen de 3,600 vehiculos. Ver
Tabla 11.

9. En la interseccion de la PR-941 y la PR-842 |a hora pico en la mafiana ocurno de
7:00 - 8:00 con un volumen de 417 vehiculos entrando a la interseccion y en la
tarde de 3: 00 - 4:00 con un volumen de 376 vehiculos. Diagrama 17.

10. En la intersaccion de la PR-181y la PR-189 la hora pico en la mafiana ocurmnd de
6:45 - 7:45 con un volumen de 2,677 vehiculos entrando a la interseccion v en la
tarde de 3:15 - 4:15 con un volumen de 2,327 vehiculos Diagrama 18.



C. Vias de Accesos
Este proyecto tiene ocho (8) vias de accesos principales: PR-30; PR-181, PR-841,
PR-942 PR-943 PR-9944 y PR-8945 y la rampa que conecta la PR-8944 con la PR-
30 A continuacion analizamos las condiciones existentes en dichas carreteras.

1. PR-30
La PR-30 es una via publica bajo la jurisdiccion y conservacion del Departamento
de Transportacién vy Obras Publicas (DTOP). Esta comunica la PR-1 en &l
Municipio de Caguas con la PR-3 en el Municipio de Humacao. La misma esta
clasificada como una carretera primaria lipo expreso.

El transito circula en ambas direcciones sobre una superficie de rodaje de dos
carriles en cada direccion separados por una isleta central donde hay una barrera
de segundad por ambos lados. En algunos tramos hay tres carriles en cada
direccion, como por ejemplo entre la PR-203 (Expreso Chayan) y la PR-1. Hay
carriles especiales para salir del expreso (PR-30).

Del conteo de vehiculos realizado en el cruce de la PR-30 y la rampa de entrada
qgue conecta la PR-9944 con el expreso, se desprende que el volumen de transito
en direccion de este a oeste es de 26,084 vehiculos. A este volumen se |e afaden
los 10,152 de la rampa para un total de 36,236 en el tramo enfre Gurabo y la PR-
188, durante las 12 horas del conteo (6:00 a m —6:00 pm.). La hora pico en la
mafiana resultd ser entre las 6:15 y las 7:15 con un volumen de 981 vehiculos. La
hora pico en la tarde ocurrid entre las 4:45 y las 5:45 con un volumen de 934
vehiculos.

Existen sefales de reglamentacion, precaucion, marcadores de rutas y de destino.
El marcado de pavimento incluye lineas de borde, de carril y de pare

La velocidad maxima en el expreso esta reglamentada en 55 mph.



2. PR -181
La PR-30 es una via publica bajo la jurisdiccion y conservacion del Departamento
de Transportacion y Obras Publicas (DTOP) Esta comunica la PR-32 en el
Municipio de Patillas con la PR-26 en el Municipic de Carolina. La misma esta
clasificada como una carretera primaria secundana. El pavimento esla en buenas
condiciones.

En la parte correspondiente al Municipio de Gurabo, el transito circula en ambas
direcciones sobre una superficie de rodaje de dos carriles en cada direccién
separados por una isleta central en el tramo entre el expreso y la PR-188. Entre la
PR-189 y Iz PR-943 sdlo hay dos carriles, uno en cada direccion; excepto frente a
la Urb. Los Flamboyanes donde hay carriles exclusivos para los virajes a la
izquierda y a la derecha. En al tramo antes indicado se consiruye el ensanche del
puente sobre el Rio Gurabo.

Del conteo de vehiculos realizado en el cruce de la PR-181 y la PR-843, se
desprende que el volumen de transitc en direccién de norte a sur fue 1,464 y de
1,084 en direccion contrania para un total de 2, 548 durante |as 12 horas del conteo
(6:00a. m —6:00 pm.). Lahora pico en |2 mafiana resultd ser entre las 400 y las
8:00 con un volumen de 634 vehiculos. La hora pico en |a tarde ocurrio entre las
2:45 y las 3:45 con un volumen de 643 vehiculos.

Del contec de vehiculos realizado en el cruce de la PR-181 y la PR-189 se
desprende que el volumen de Iransito en direccion de norle a sur fue 5,505 y de
5,738 en direccion contraria para un total de 11,243 durante las 12 horas del conteo
(6:00 a m —6:00 pm ) La hora pico en la maiana resultd ser entre las 6:45 y
las 7:45 con un volumen de 2,677 vehiculos. La hora pico en la tarde ocurrio entre
las 3:15 y las 4:15 con un volumen de 2,327 vehiculos.

Existen sefiales de reglamentacion, precaucion, marcadores de rutas y de destino.
El marcado de pavimento incluye lineas de centro, de borde, de carril y de pare.
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La velocidad maxima esta reglamentada en 45 mph.

. PR-941

La PR-841 es una via publica bajo la jurisdiccion y conservacion del Departamento
de Transportacion y Obras Publicas (DTOP). Esta conecta la carretera estatal PR-
943 en Gurabo con la PR-851 en Trujillo Alto. La misma esta clasificada como una
carretera lerciana El pavimento esta en buenas condiciones.

El transito por la misma circula en ambas direcciones sobre una superficie de
rodaje variable. Cerca de la interseccién con la PR-9944 hay Ires carmiles. En el
acceso oeste hay dos carriles entrando al cruce y uno saliendo. En el acceso este
hay tres carriles, uno entrando y dos saliendo de la interseccion. En el resto de la
PR-941 el ancho de la via de rodaje es de 24 pies de ancho. La superficie de
rodaje esla en buenas condiciones

De los conteos realizados en las intersecciones de la PR-941 con la PR-8944 y con
la PR -942, se obtiene que el volumen de transito por la PR-941 vanid entre los
2,187 y 1,490 vehiculos en direccidn de este a oeste y vand de 1,658 a 2,335 en
direccion de oeste a este durante las doce (12) horas del conteo (6:00 a m-6:00
p m ). La hora pico en |la mafiana ocurré entre las 6:45 y las 8:00 con un volumen
que vario entre 237 y 101 vehiculos en direccion de este a oeste, y entre 301 499
an direccion de oeste a este  La hora pico en |a tarde ocumio entre las 3:00 y las
4:00 con un volumen que varid entre 308 y 217 vehiculos en direccidon de este a
oeste; y entre 146 y 199 en direccion de oeste a este.

El marcado de pavimento consiste de lineas de centro, zonas de no pasar, lineas
de carril y lineas de borde.

La velocidad maxima no esta reglamentada mediante sefales de transito
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4. PR-942
La PR-242 es una via publica bajo la jurisdiccion y conservacion del Departamento
de Transportacion y Obras Publicas (DTOP), Esta conecta la carretera estatal PR-
941 con la PR-9942 y se extiende hacia el norte en &l Barrio Celada del Municipio
de Gurabo. La misma esla clasificada como una carrelera terciaria. La superficie
de rodaje esta en muy buenas condiciones,

El transito por la misma circula en ambas direcciones sobre una superficie de
rodaje de 20 pies de ancho, dos carmmiles, uno en cada direccion Hay sefales de
destino, indicadores de rutas y de reglamentacion El marcado de pavimento
consiste de lineas de borde en ambos lados de |a via publica,

Del conteo en la interseccion de la PR-941 y PR -942 se obtiene que el volumen
maximo de transito en direccion de norte a sur fue de 506 vehiculos y 434 en
direccion contrana para un total de 940 vehiculos durante las doce (12) horas del
conteo (6:00 a m-6:00 pm.) La hora pico en |la mafiana ocurmmio enlre las 7:00 y
las 8:00 con un volumen de 87 vehiculos entrando al cruce y 22 saliendo de éste
para un total de 119. La hora pico en la tarde ocurrio entre las 3:00 y las 4:00 con
un volumen de 38 vehiculos entrando al cruce y 61 saliendo de éste para un total
de 99.

l.a velocidad maxima esta reglamentada en 25 mph.

5. PR-943
La PR-943 es una via publica bajo la jurisdiccion y conservacion del
Departamento de Transportacién y Obras Publicas (DTOP) Esta conecta la
carrelera estatal PR- 181 con 2! Municipio de Gurabo. La misma esta clasificada
como una carretera terciaria. La superficie de rodaje esta en buenas condiciones.

El transito por la misma circula en ambas direcciones sobre una superficie de

rodaje vanable. El transito normalmente circula en dos camiles, unc en cada

direccion. No obstante, hay un tramo cerca de la PR-9944 donde existen tres

carriles, dos en direccion de norte a sur y uno en direccion contrana. Cerca de la
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Interseccion con la PR-8945 y la PR-943 la carretera mide 38 pies de ancho, pero
no hay marcado de pavimento. En el puente sobre el Rio Gurabo la superficie de
rodaje mide 40 pies de ancho.

Del conteo en [a interseccion de la PR-9944 y PR -943 se obtiene que el volumen
maximo de transito en direccidon de norte a sur fue de 2,627 vehiculos y 2.340 en
direccion contraria para un total de 4,967 vehiculos durante las doce (12) horas del
conteo (6:00 a m—6:00 p.m.). La hora pico en la mafiana ocurmié entre las 7:15 y
las 8:15 con un volumen de 916 vehiculos entrando al cruce. La hora pico en la
tarde ocurrio entre las 3:15 y las 4:15 con un volumen de 496 vehiculos.

El marcado de pavimento, donde existe, consiste de lineas de centro, zonas de no
pasar, lineas de carril y lineas de borde

La velocidad maxima no esta reglamentada mediante sefiales de transito.

PR-9944

La PR-G944 es una via publica bajo la junsdiccion y conservacion del
Departamento de Transportacién y Obras Publicas (DTOP) Esta conecta las
rampas del Expreso Cruz Ortiz Stella (PR-30) con la carretera estatal PR-843, La
misma esla clasificada como una carretera terciana La superficie de rodaje esta en
buenas condiciones

En el tramo comprendido entre las rampas sur de la PR-30 (Expreso Cruz Ortiz
Estela) y la PR-189, el transito circula en ambas direcciones sobre una superficie
de rodaje de dos carriles en cada direccion separados por una isleta central En el
cruce con la PR-189 hay un carril para los virales a la izquierda Existen aceras,
areas de siembra, bancos y alumbrado en ambos lados.

El ancho de rodaje entre el tramo comprendido entre la PR-189 y la PR-943 varia
entre 39 y 48 pies de ancho, lo suficiente como para marcar tres y cuatro camiles

Hay acera en ambos lados y alumbrado publico. El estacionamiento de vehiculos
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esta permitido en ambos lados, lo que reduce el ancho efectivo de esta via
importante, especialmente cerca del semaforo en el cruce con la PR-189,

Del conteo en la interseccion de la PR-9944 y PR -843 se obtiene que &l volumen
maximo de transito en direccion de norte a sur fue de 2,592 vehiculos y 2197 en
direccidn contraria para un total de 4,789 durante las doce (12) horas del conteo
(600 am - 600 p m). La hora pico en |la maflana ocurrié entre las 7:15 y las
8:15 con un volumen de 884 vehiculos entrando al cruce. La hora pico en |a tarde
ocurrid entre las 2:45 y las 3:45 con un volumen de 472 vehiculos

El marcado de pavimento consiste de lineas de centro, zonas de no pasar, lineas
de carril, lineas de borde y de pare

La velocidad maxima no esta reglamentada mediante sefiales de transito.

PR - 9945

La PR-8845 es una via publica bajo la jurisdiccion y conservacion del
Departamento de Transportacién y Obras Publicas (DTOP). Esta comunica la PR -
943 con la PR-9942 en el Barric Celada, donde se llevara a cabo este proyecto. La
misma esta clasificada como una carretera terciara. La superficie de rodaje esta en
buenas condiciones.

El transito circula en ambas direcciones sobre una superficie de rodaje de 22 pies
de ancho. Del conteo de vehiculos realizado en el cruce con la PR-943 se
desprende gque el volumen de transito en direccion de este a ceste fue de 831
vehiculos y 621 en direccion contrana para un tolal de 1,252 vehiculos durante las
12 horas del conteo (6:00 a m—6:00 p m). La hora pico en la mafiana resultd ser
entre las 7:15 y las 8:15 con un volumen de 916 vehiculos entrando al cruce. La
hora pico en la tarde ocurrio entre las 3:15 y las 4:15 con un volumen de 496
vehiculos.



El cruce de |a PR-943 y la PR-8945 es uno a nive! cuya geometlria es en forma de
“T". El mismo esta controlado por una sefial de Pare en la PR 9945,

Existen sefales para demarcar una curva cerrada cerca del Proyecio Lomas del
Sol. No hay otras sefiales de transito. El marcado de pavimento incluye lineas de
borde solamente.

No hay sefiales para que reglamenten la velocidad maxima.

Rampa noroeste que conecta la PR-9944 con el Expreso PR-30
Esta rampa es sélo para entrar al expreso. La misma tiene un ancho que varia
entre 26 pies de ancho cerca de la PR-89944 y 20 cerca de l2 PR-30.

El volumen de transito que uso esta rampa fue de 10,152 vehiculos durante |as
doce {12) horas del conteo (6:00 a m-6:00 p. m).

El marcado de pavimento consiste de linea de borde interior color amarilla y linea
de borde exterior color blanca Hay dos sefiales que prohiben el transito de
peatones y bicicletas.

La veloadad maxima esta reglamentada en 30 mph

D. Alternativas para Salir o Entrar al Proyecto

1

Ruta 1 - Las etapas 1, 2, 4 y 5 saldrian del proyecto hacia |la PR-9945. Virar a la
izquierda o derecha en direccion hacia el este y continuar por la PR-83945 hasta
llegar a la PR-943 En esta esqguina virar hacia la derecha y continuar por la PR-843
hasta llegar a la PR-9944. Continuar por esta via piblica hasta llegar a la rampa de
entrada al Expreso Cruz Ortiz Stella (PR-30). Aqui tiene que decidir s virar a la
derecha y continuar en direccidn hacia Caguas o si virar a la izquierda y continuar
en direccion hacia Juncos y Humacao. Esta ruta, desde el proyeclo hasia |a
interseccion con la rampa que conecta |la PR-9944 con la PR-30, tiene una distancia
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de 2.4 millas. E| tiempo de recorndo, fuera de las horas pico, es de 7:00 minutos.
A lo large de esta ruta hay solo una interseccion controlada por medio de un
sistema de semaforos. Esta es la interseccion de la PR-189 con la PR-9944 en el
centro dal municipio de Gurabo.

2. Ruta 2 - Las etapas 1, 2, 4 y 5 saldrian del proyecto hacia la PR-9945, Virar a la
izquierda o derecha en direccion hacia el este y continuar por la PR-9945 hasta
llegar a la PR-843. En esta esquina virar hacia la izquierda y continuar por la PR-
943 hasta llegar a la PR-181. En este cruce tiene que decidir si virar hacia la
izquierda en direccion hacia Trujillo Alto o si virar a la derecha y continuar por la PR-
181 hasta llegar a la rampa de entrada al Expreso Cruz Ortiz Stella (PR-30). Aqui
tiene que decidir si virar a la derecha y continuar en direccion hacia Caguas y San
Juan, o si virar a la izquierda y continuar en direccion hacia Juncos y Humacao
Esta ruta, desde el proyecto hasta la interseccion de la PR-181 con el conector que
une la PR-181 y la PR-9944, tiene una distancia de 3.41 millas. E| tiempo de
recorrido, fuera de las horas pico, es de 8 minutos. A lo largo de esta ruta hay solo
una interseccion controlada por medic de sistemas de semaforos. Esta es la
interseccion de la PR-181 con la PR-188 en el centro del municipio de Gurabao.

3. Ruta 3 - La seccion 3 saldria del proyecto hacia la PR-842_ Virar hacia la izquierda
y continuar por la PR-842 hasta llegar 2 la PR-941, En este cruce lendrian que
decidir si virar 2 la izquierda y continuar por la PR-841 hacia el centro de Gurabo, o
virar hacia la derecha y continuar hacia Trujillo Alto. Si vira a la lzquierda, continuar
por la PR-841 hasta llegar a la PR-9944. En este cruce realizar viraje a la derecha y
continuar por la PR-9944 hasla llegar a la rampa de entrada al Expreso Cruz Ortiz
Stella (PR-30). Esta ruta, desde el proyecto hasta la interseccion con la rampa que
conecta la PR-8944 con la PR-30, liene una distancia de 2.7 millas. El tiempo de
recorrido, fuera de las horas pico, es de 7 minutos 37 segundos

Para llegar al proyecto, los que se dirigen en direccion de oeste (Caguas) hacia el
este (Gurabo) por la PR-30 tienen dos opciones Estas son las siguientes:
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4 Ruta 4 - Salirse en |la rampa que conecta la PR-30 con la PR-9944; virar a la
izquierda en la PR-9944, continuar por esta via publica hasta llegar a la PR-943. En
este cruce virar a la izquierda y continuar por la PR-943 hasta llegar al cruce con la
PR-9945. Realizar viraje a la izquierda y continuar por la PR-9945 hasta llegar al
proyecto A lo largo de esta ruta hay sélo una interseccion controlada por medio de
sistamas de semaforos. Esla es la Interseccion de la PR-189 con la PR-2944 en el
centro del municipio de Gurabo La distancia y el tiempo son similares a la Ruta 1

5 Ruta §- Salirse en la rampa que conecta la PR-30 con la PR-9944, continuar por la
rampa hasla llegar a la PR-181 y virar a la izquierda en ésta; confinuar por la PR-
181hasta llegar a la PR-843. En este cruce virar a la Izquierda y continuar por la
PR-943 hasta llegar al cruce con la PR-9945. Realizar viraje a la derecha y
continuar por la PR-9945 hasta llegar al proyecto. La distancia y el tiempo son
similares a la Ruta 2.

A lo largo de esta ruta hay solo una interseccion controlada por medio de sistemas
de semaforos. Esta es la inlerseccion de la PR-189 con la PR-181 en el centro del
municipio de Gurabo.

6 Ruta 6 - Salirse en la rampa que conecta la PR-30 con la PR-9944, virar a la
izquierda en la PR-9944, continuar por esta via piblica hasta llegar a la PR-841. En
este cruce virar a la izquierda y continuar por la PR-841 hasta llegar al cruce con la
PR-942 Realizar viraje a la derecha y continuar por la PR-942 hasta llegar al
acceso del proyecto. A o largo de esta ruta hay sélo una interseccion controlada
por medio de sistemas de semaforos. Esta es la interseccion de la PR-189 con la
PR-9944 en el centro del municipio de Gurabo La distancia y el tiempo son
similares a la Ruta 3



E. Distancia y Tiempo de Recorrido
Tomamos como punto de partida el acceso al proyecto, recorrimes la ruta hasta llegar
a la interseccion de la rampa de entrada al Expreso Cruz Ortiz Stella (de la PR-30) y la
PR-9244. Se anotd el tiempo y la distancia entre un punto y el otro. El tiempe se lomod
fuera de las horas de ajoro

TABLA 14
PROMEDIO DISTANCIA ¥ TIEMPO DE RECORRIDO - RUTA 1
INTERSECCION DISTANCIA | TIEMPO DE
- (Miltzs) RECORRIDO
DESDE HASTA (MIN - SEG)
PR-8945 y Entrada al Proyecto” | PR-943 y PR-9945 1.18 225
PR-943 y PR-9945 PR-9944 y PR-943 0.44 105
PR-9944 y PR-943 PR-9944 y PR-941 D18 030
PR-9944 y PR-841 | PR-8944 y PR-189 0.32 210
Rampa PR-30 y PR-9944 PR-9944 y PR-189 D.28 130
TOTALES 2.40 7:40

* Aproximadamente, porque todavia no existe la enlrada al proyecto

TABLA 15
PROMEDIO DISTANCIA Y TIEMPO DE RECORRIDO - RUTA 2
INTERSECCION DISTANCIA | TIEMPO DE
T (Mines) RECORRIDO
DESDE HASTA (MIN - SEG)
PR-9945 y Entrada al Proyecto® | PR-943 y PR-9945 118 2:25
PR-943 y PR-9045 PR-943 y PR-181 0.70 145 |
PR-943 y PR-181 'PR-181 y PR-1 125 500
PR-181y PR-189 PR-181 y Conector 0.28 050
PR-181 y Conector Conector y PR-9944 0.25 0:32 '
B TOTALES 3.66 10:32

“* Aproximadamente, porque todavia no existe la entrada al proyecto



TABLA 16
PROMEDIO DISTANCIA Y TIEMPO DE RECORRIDO - RUTA 3

INTERSECCION DISTANCIA | TIEMPO DE
pumes) | RECORRIDO
DESDE HASTA (MIN —SEG)

PR-842 y Entrada al Proyecto® | PR-S41y PR-942 0.62 1:25
PR-941y PR-942 PR-941 y PR-9944 1.50 260
'PR-941 y PR-9944 PR-9944 y PR-189 0.32 210
PR-9944 y PR-189 Rampa PR-30 y PR-9944 028 0:50
TOTALES 272 7:25

* Aproximadamente, porgque todavia no existe la entrada al proyecto

F. Comparacion De Las Rutas

TABLA 17
COMPARACION DE RUTAS
DISTANCIA TIEMPO VELOCIDAD
RUTAS (MILLAS) RECORRIDO PROMEDIO
(SEG) (MPH)
I 2 40 460 18.78
2 366 532 2085
1
3 | 272 445 22.00

De las tablas y datos anteriores se puede observar |o siguiente.
1 Ladistancia de la Ruta 1 es 1.26 millas més corta que la Ruta 2.

2. Todas las rutas fienen que pasar por una interseccion controlada por
semaforos.

3. El iempo de recorrido por la ruta 1 es 2 minutos y 52 segundos mas corta
que por la Ruta 2
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G. Volumen de Transito Generado por el Proyecto Palacios de Gurabo
De la planta del proyecto se puede observar que de las cinco (5) etapas o secciones
que tene este proyeclo, cuatro de ellas tendrian su acceso por la PR- 5945 y una, la
etapa 3, por la PR-842.

Para efectos de andlisis de este proyecto. tenemos que dividido en dos proyectos
independientes. Todo el volumen generado por este proyecto correspondiente a las
etapas 1, 2, 4 y 5, (612 residencias sencillas y 180 apartamentos) saldria hacia la PR-
9945 El volumen generado por la seccion 3 (352 residencias sencillas) saldria por la
PR-542_El volumen generado por las etapas 1 y 2 tendria el acceso por el lado sur de
la PR-9945 mienfras que el volumen generado por las etapas 4 y 5 tendria el acceso
por el lado norle de la PR-9945_ Las etapas 1 y 2 tenen un total de 469 residencias
(252 - 217), las etapas 4 y 5 tienen un lotal de 143 residencias y 180 apartamentos.
Los accesos norie y sur por la PR-9945 estan alneados. Para poder caicular la
capacidad de este acceso (norte y sur), tenemos que realizar los computos
separadamente.

En los computos para calcular el volumen de vehiculos que este proyecto generard,
usaremos los dato establecidos en el libro “Trip Generation” Sexta Edicion, del Instituto
de Ingenieros en Transportacibn, Los computos matematicos nos demuestran la
cantidad de viajes que este proyecto generara. Veamos:

G-. SECCIONES 1Y 2 - ACCESO POR LADO SUR DE LA PR-9945
1. Viajes Generados Por Las 469 Residencias En Un Dia De La Semana

La formuia a usarse es. Ln (T) = 0.920 Ln (X) + 2.707
Donde.
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
Ln (T) = 0.920 Ln (469) + 2 707
Ln (T) = 8.365554547
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T=4,296

Para un "Single-Family Detached Housing” y 469 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration” establece que para un dia fipico de la semana, esta parte del
proyecto generard un total de 4,296 viajes. De éstos. el 50%, o sea, 2,148
corresponden al volumen de entrada y el 50%, o sea, 2,148 al volumen de
salida

2. Viajes Generados Por Las 469 Residencias Durante La Hora Pico AM de la
Calle Adyacente- Durante Dia de la Semana

La férmula a usarse es: (T) = 0.T00(X) + 8.477

Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T = 0.700(469)+ 9.477
T=338

Para un “Single-Family Detached Housing” y 469 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration” establece que durante la hora pico en la mafiana de la calle
adyacente al proyecto, esta parte del proyecto generara un total de 338 viajes. De
estos, el 25%, o sea, B5 corresponden al volumen de entrada y el 75%, o sea, 253
al volumen de salida

3. Viajes Generados Por Las 469 Residencias Durante Hora Pico P M de la
Calle Adyacente - Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es: Ln (T) = 0.901 Ln (X) + 0.527
Donde:
X = NUmero de unidades de vivienda ocupadas
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T = Viajes generados

Ln (T) = 0.901 Ln (468) + 0.527
Ln (T) = 6.068693094
T=432

Para un “Single-Family Detached Housing” y 469 unidades de wvivienda, el "Trip
Genaration” establece que durante la hora pico en |a tarde de |a calle adyacente al
proyecto, esta parte del proyecto generara un total de 432 viajes. De éstos, e
84%. o sea, 276 corresponden al volumen de entrada y el 36%, o sea, 156 al
volumen de salida.

4, Viajes Generados Por Las 469 Residencias Durante Hora Pico A M Del

Proyecto Durante Dia de la Semana

La férmula a usarse es: T = 0.704(X) + 12.090
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
T = 0.704{469) + 12,090
T= 330
Para un "Single-Family Detached Housing" v 469 unidades de vivienda el “Tnp
Genaration" establece que durante |a hora pico del proyecto en la marfana, esta
parte del proyecto generard un total de 330 viajes. De éstos, el 25%, o sea, 83
corresponden al volumen de entrada y el 75%, o sea, 247 al volumen de salida.

Viajes Generados Por Las 469 Residencias Durante Hora Pico P M Del
Proyecto Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es: Ln (T) = 0,857 Ln (X) + 0.605
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Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln (T) = 0.857 Ln (469) + 0.605
Ln (T) = 5.876066573
T =356
Para un "Single-Family Detached Housing" y 489 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration" establece que durante la hora pico del proyecto en la tarde, esta parte
del proyecto generara un total de 279 viajes. De estos, el 64%, o sea 228
corresponden al volumen de entrada y el 36%, o sea, 128 al volumen de salida

Viajes Generados Por Las 469 Residencias Durante el Sabado

La formula a usarse es Ln (T) = 0,956 Ln (X) + 2.540
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln (T) = 0.956 Ln (468) + 2.540
Ln (T) = B.419976247
T=4,536

Para un “Single-Family Detached Housing” y 469 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration” establece que durante el sdbado esta parte del proyecto generara un
total de 4,536 viajes De éslos, el 50%, o sea, 2,268 corresponden al volumen de
entrada y el 50%, o sea, 2,268 al volumen de salida

. Viajes Generados Por Las 469 Residencias Durante la Hora Pico del Proyecto
Durante El Sabado

La férmula a usarse es: T = 0.886 (X) + 11.065
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Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T = 0.886 (469) + 11 065
T=417

Para un "Single-Family Detached Housing” y 469 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration” establece que durante |la hora pico del proyecto durante el sabado,
esta parte del proyeclo generara un total de 417 viajes. De estos, el 54%, o sea,
225 corresponden al volumen de entrada y el 46%, o sea, 192 al volumen de
salida

B. Viajes Generados Por Las 469 Residencias Durante el Domingo

La férmula a usarse es: T = B.832 (X) - 11.604

Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T = 8,832 (469) — 11.604
T=4,130

Para un "Single-Family Detached Housing” v 469 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration” establece que durante el domingo esta parte del proyecto generara
un total de 4,130 vigjes. De éstos, el 50%, o sea, 2,085 corresponden al volumen
de entrada y el 50%. o sea, 2,065 al volumen de salida
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9, Viajes Generados Por Las 469 Residencias Durante la Hora Pico del Proyecto

10.

Durante El Domingo
La formula a usarse es: T = 0.756 (X) + 23.815
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T=0.756 (469) + 23.815
T=378

Para un "Single-Family Detached Housing” y 469 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration" establece gue durante la hora pico del proyecto durante el domingo,
esta parte del proyecto generara un total de 378 viajes. De éstos, el 53%, o ses,
200 corresponden al volumen de entrada y el 47%, o sea, 178 al volumen de
salida

Resumen Viajes Generado Por Las Secciones 1y 2

En la Tabla 18 se resume el volumen generado por las 469 residencias sencillas
de las secciones 1y 2
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TABLA 18
VOLUMEN DE TRANSITO GENERADO
POR LAS 469 RESIDENCIAS DE LAS SECCIONES 1Y 2
ACGCESO POR EL LADO SUR DE LA PR-8945

' PERIODO TIEMPO TOTALES DEL PROYECTO
APLICABLE (469 RESIDENCIAS)
ENTRADA | SALIDA | TOTALES

24 Horas 2,148 2,148 4296 |

Hora Pico A M 85 253 338 |

Calle Adyacente L - V

Hora Pico P M 276 156 | 432

Calle Adyacente L -V

Hora Pico AM

Bel proyedio 83 247 330
'Hora PicoP M 228 128 356
Del proyecto R
Sabado 2,268 2.268 4,536
Sabado Hora Pico 225 192 | 417

Del Proyecto

Domingo 2,065 2,085 4,130
Domingo Hora Pico 200 178 | 378
_Del Proyecto

G.2. SECCIONES 4, 5 - ACCESO POR EL LADO NORTE DE LA PR-9945
1.Viajes Generados Por Las 143 Residencias Durante Un Dia De La Semana

La férmula a usarse es: Ln (T) =0.920 Ln (X) + 2.707
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
Ln (T) = 0.920 Ln (143) + 2.707
Ln (T) = 7.27281708
T=1,440

S ir 2



Para un "Single-Family Detached Housing” v 143 unidades de vivienda, el "Trip
Genaration” establece que para un dia tipico de la semana, esta parte del proyecto
generara un total de 1,440 viajes De éstos, el 50%. o sea, 720 corresponden al
volumen de entrada y el 50%, o sea, 720 al volumen de salida

Viajes Generados Por Las 143 Residencias Durante La Hora Pico AM de la
Calle Adyacente- Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es: (T) = 0.700(X) + 8.477
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas

T = Viajes generados

T = 0.700(143)+ 8.477
T=110

Para un “Single-Family Detached Housing" y 143 unidades de vivienda, el “Tnp
Genaration” establece que durante la hora pico en la mafiana de la calle adyacente
al proyecto, esta parte del proyecto generara un iotal de 110 viajes. De estos, el
25%. o sea, 28 corresponden al volumen de entrada y el 75%, o sea 82 al
volumen de salida.

. Viajes Generados Por Las 143 Residencias Durante Hora Pico P M de la Calle

Adyacente - Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es. Ln (T) = 0.901 Ln (X) + 0.527
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
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Ln (T) =0.801 Ln (143) + 0.527
Ln (T) = 4. 998523012
T =148

Para un “Single-Family Detached Housing” y 143 unidades de vivienda, el "Trip
Genaration” establece gue durante la hora pico en |a tarde de la calle adyacente al
proyecto, esta parte del proyecto generara un tolal de 148 viajes. De astos, el 64%,
o0 sea, 95 comesponden al volumen de entrada y el 36%, o sea, 53 volumen de
salida

. Viajes Generados Por Las 143 Residencias Durante Hora Pico A M Del

Proyecto Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es: T = 0.704(X) + 12.090
Donde.
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
T=0.704(143) + 12.090
T= 113

Para un “Single-Family Detached Housing” y 143 unidades de vivienda, el "Trip
Genaration” establece que durante la hora pico del proyecto en la mafiana, esta
parte del proyecto generara un tolal de 113 vigjes De éstos, el 25%, o sea, 28
corresponden al volumen de entrada y el 75%, o sea, 85 al volumen de salida.

Viajes Generados Por Las 143 Residencias Durante Hora Pico P_M Del
Proyecto Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es Ln (T) = 0.857 Ln (X) + 0.605
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
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T = Viajes generados

Ln (T)=0857 Ln (143) + 0.605
Ln (T) = 4858157848
T=129
Para un "Single-Family Detached Housing” y 143 unidades de vivienda, &l “Trip
Genaration” establece gue durante la hora pico del proyecto en la tarde, esta parte
del proyecto generara un total de 129 vigiles. De éstos el 64%, o sea, 83
corresponden al volumen de entrada y el 36%, 0 sea, 46 al volumen de salida,

Viajes Generados Por Las 143 Residencias Durante el Sabado

La férmula a usarse es Ln (T) = 0.956 Ln (X) + 2.540
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln (T)=0956 Ln (143) + 2.540
Ln (T) = 7.284479467
T=1,458

Para un "Single-Family Detached Housing" y 143 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration” establece que durante el sabado esta parte del proyecto generara un
total de 1,458 viajes. De éstos, el 50%, o sea, 729 corresponden al volumen de
entrada y el 50%, o sea, 729 al volumen de salida.

Viajes Generados Por Las 143 Residencias Durante la Hora Pico del Proyecto
Durante El Sabado

La formula a usarse es. T = 0,886 (X) + 11.065
Donde:
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X = Namero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T = 0.886 (143) + 11.065
T=138

Para un “Single-Family Detached Housing” v 143 unidades de vivienda, el "Trip
Genaration” establece que durante la hora pico del proyecto durante el sabado,
esta parte del proyecto generara un lotal de 138 vigjes. De éslos, el 54%, o sea, 75
corresponden al volumen de entrada y el 46%, o sea, 63 al volumen de salida.

Viajes Generados Por Las 143 Residencias Durante el Domingo

La formula a usarse es T = 8,832 (X) — 11.604

Donde.
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T=8.832 (143) - 11.604
T=1,252

Para un “Single-Family Detached Housing” y 143 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration” establece que durante el domingo esta parte del proyecio generara un
lotal de 1,252 viges De éstos, el 50%, o sea, 626 corresponden al volumen de
entrada y el 50%, o sea, 626 al volumen de salida,

Viajes Generados Por Las 143 Residencias Durante la Hora Pico del Proyecto
Durante El Domingo

La férmula a usarse es. T = 0.756 (X) + 23.815
Donde;

-81-



10.

1,

X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T=0756(143) + 23815
T=132

Para un “Single-Family Detached Housing” y 143 unidades de vivienda. el "Trip
Genaration” establece gue durante la hora pico del proyecto durante e/ domingo,
esta parte del proyecto generara un total de 132 vigjes. De éstos, el 53%, o sea, 70
corresponden al volumen de entrada y el 47%, o sea, 62 al volumen de salida.

Viajes Generados Por Los 180 Apartamentos Durante Un Dia de la Semana

La formula a usarse es: T = 5,124(X) + 387.526
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
T=25124 (180) + 387.526
T=1,310

Para un “Low Rise Apartments’ y 180 unidades de vivienda, el "Trip Genaration”
establece que durante un dia tipico de la semana, esla parte del proyecto generara
un total de 1,310 vigjes. De éstos, el 50%. o sea, 655 corresponden al volumen de
entrada y el 50%, o sea, 655 al volumen de salida

Viajes Generados Por Los 180 Apartamentos Durante Hora Pico AM de |la
Calle Adyacente - Durante Dia de la Semana

La féarmula a usarse es Ln (T) = 0.829 Ln (X) + 0.187
Donde
X = Numero de unidades de vivienda ocupacdas
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T = Viajes generados

Ln (T)=0.857 Ln (180) + 0.187
Ln (T) = 4.637364021
T=103

Para un "Low Rise Apartments” y 180 unidades de vivienda, el "Trip Genaration'
establece que durante la hora pico en la manana de la calle adyacente esta parte
del proyecto, de un dia de la semana, genera un lotal de 103 viajes De éslos, el
20%, o sea, 21 corresponden al volumen de entrada y el B0%, o sea, B2 al
volumen de salida.

Viajes Generados Por Los 180 Apartamentos Durante Hora Pico P M de la
Calle Adyacente - Durante Dia de la Semana

La férmula a usarse es: Ln (T) = 0.857 Ln (X) + 0.165
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viagjes generados

Ln (T) = 0.857 Ln (180) + 0.165
Ln (T) = 4.615364021
T =101

Para un "Low Rise Apartments” y 180 unidades de vivienda, el “Trip Genaration"
establece que durante |2 hora pico en |a tarde, de un dia de la semana, se genera
un total de 101 viajes. De éstos, el 6%, © sea, 67 corresponden al volumen de
entrada y el 34%, o sea, 34 al volumen de salida



13. Viajes Generados Por Los 180 Apartamentos Durante Hora Pico A M _Del
Proyecto Durante Dia de la Semana
La férmula a usarse es. Ln (T) = 0.857 Ln (X) + 0.119
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln(M=0.857 Ln(180)+ 0119
Ln (T) = 4 568936402
T=96

Para un "Low Rise Apartments” y 180 unidades de vivienda, el "Trip Genaration”
establece que durante la hora pico en la mafana, de un dia de la semana, se
genera un total de 96 viajes. De éstos, el 20%, o0 sea, 19, corresponden a
volumen de entrada y el 80%, o sea, 77 a volumen de salida.

14. Viajes Generados Por Los 180 Apartamentos Durante Hora Pico P_M Del
Proyecto Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es: Ln (T) = 0.857 Ln (X) + 0.339
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln (T)=0.857 Ln (180) + 0.339
Ln (T) = 4.789364021
T=120

Para un “Low Rise Apartments” y 180 unidades de vivienda, el “Trip Genaration”
establece que durante la hora pico en la tarde de un dia de la semana, se genera
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un total de 120 viajes. De éstos, el 65%, o sea, 78 corresponden a volumen de
entrada y el 35%, o sea, 42 a volumen de salida

Viajes Generados Por Los 180 Apartamentos Durante el Sabado

La farmula a usarse es: Ln (T) = 0.911 Ln (X) + 2.438
Donde
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln (T)=0.911 Ln (180) + 2.438
Ln (T) =7 168783691
T=1,298

Para un “Low Rise Apartments” y 180 unidades de vivienda, el “Trip Genaration”
establece que durante el sabado se genera un total de 1,298 vigjes De éstos, el
50%, o sea, 649 corresponden al volumen de entrada y el 50%, o sea, 649 al
volumen de salida.

16. Viajes Generados Por Los 180 Apartamentos Durante la Hora Pico del

Sabado

La formula a usarse es: Ln (T) = 0.822 Ln (X) + 0.412
Donde;
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln (T) = 0.822 Ln (180) + 0.412

Ln (T) = 4680610531
T=108
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Para un ‘Low Rise Apartments” y 180 unidades de vivienda, el “Trip Genaration
establece que durante la hora pico del sabado se genera un total de 108 viajes
De estos, el 54%, o sea, 58 corresponden al volumen de entrada y el 46%, o sea,
50 al volumen de salida

Viajes Generados Por Los 180 Apartamentos Durante el Domingo

La formula a usarse es: Ln (T) =0.920 Ln (X) + 2.230
Donde
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
Ln (T)=0.920 Ln (180) + 2 230
Ln (T) = 7.007520303
T=1,1086

Para un “Low Rise Apartments” y 180 unidades de vivienda, el "Trip Genaration”
establece que durante el domingo se genera un total de 1,105 viajes. De éstos,
el 50%, o sea, 553 comesponden al volumen de entrada y el 50%, o sea, 553 al
volumen de salida.

Viajes Generados Por Los 180 Apartamentos Durante la Hora Pico del
Domingo

La formula a usarse es. Ln (T) = 0.792 Ln (X) + 0.531
Donde
X = Ndmero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln (T)=0.792 Ln (180} + 0.531
Ln (T) = 4643821826
T=104
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Para un ‘Low Rise Apartments” y 180 unidades de vivienda, el “Trip Genaration”
establece que durante la hora pico del domingo se genera un total de 104 viajes.
De éstos, el 53%, o sea, 5§5 corresponden al volumen de entrada y el 47%, o sea,
49 al volumen de salida.

Resumen Viajes Generados Por Las 143 Residencias y 180 Apartamentos
En la Tabla 19 se indican los viajes que generaran las 143 residencias de las
Secciones1, 2, y 4; y los 180 apartamentos del proyecto Palacios de Gurabo
durante un dia de la semana.

+H7T -



i.mml

_ | opekold 18g
9€Z LLb Szl b0l B GS ZEL 29 0L oold eJoH obuiwoq
85¢'2 BLL'L BLL'L g0L'L £65 £G5 Z6Z') 9z8 928 ofuiwog
oypahold (8Q
vz ch £El 80} 05 85 BEl £9 Sl 03\d BJOH OPeges |
99.'Z 8¢} 8.¢'L 862’1 B9 69 BS¥'L 6ZL 62. opeqes
ojpefoid j8q
(124 88 (5] ozl a4 8L B2 ap £8 W d 00ld BIOH |
opeloid jeq
602 Z9l iy 96 L 6l A8} =] ge W v 00id BIOH
il A1 ewsoedpy ajied
. B¥Z . Z9l LOL ve 19 Byl £5 66 I d ©91d BJOH |
A-] ejusoeApy 9jjeD)
t1z vol &Y £01 Z8 (¥4 0L 28 8z W Y 00id BIOH
0512 §1¢') glt') OLE'} 559 559 ovt'L 0zl 0Z. SEIOH vZ
S3ITVIOL | VOINYS | YOVHINS | TVLOL | VAITYS | vOvHINT | TVIOL | YaIvS | VavH.INS S1EYOAaY
S0L03A0¥d SOENY S3TVLOL SOLNIWVY.LNVLY 0BT SYION3QIS3Y EFF OdW3lL 0Q0I¥3d

J

08YHND 30 SOIDVIYd OLOTAONd - $p66-Hd ¥ 30 ILHON 0¥ 13 HOd 0S3D0Y
S A ¥ SINOIDOIS - SOININVYLHYCY 08 SO A SYIONIQISIAH EPE SV HOd OOVHINIO OLISNYHL 30 NIWNTOA

6L Viavl




G.3. SECCION 3 — ACCESO POR LA PR-942
1. Viajes Generados Por Las 352 Residencias En Un Dia De La Semana

La férmula a usarse es: Ln (T) =0.920 Ln (X) + 2.707

Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas

T = Viajes generados

Ln (T) = 0.920 Ln (352) + 2.707
Ln (T) = 8.101540682
T=3,300

Para un "Single-Family Detached Housing" y 352 unidades de vivienda, el "Trip
Genaration” establece que para un dia tipico de la semana, esta parte del
proyecto generara un fotal de 3,300 viajes De éstos, el 50%, o sea, 1,650
cormesponden al volumen de entrada y el 50%. o sea, 1,650 al volumen de
salida.

2. Viajes Generados Por Las 352 Residencias Durante La Hora Pico AM de
la Calle Adyacente- Durante Dia de |a Semana

La formula a usarse es: (T) = 0.700(X) + 9.477

Donde:
X = Numerc de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T=0.700(352)+ 9.477
T=256

Para un "Single-Family Detached Housing" y 352 unidades de vivienda, el “Trip
Genaration” establece que durante la hora pico en la mafana de la calle
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adyacente al proyecto, esta parle del proyecto generara un total de 256
viajes. De éstos, el 25%, o sea 64 corresponden al volumen de entrada y el
75%, o sea, 192 al volumen de salida.

Viajes Generados Por Las 352 Residencias Durante Hora Pico P M de la
Calle Adyacente - Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es. Ln (T) =0.901 Ln (X) + 0.527
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln (T) = 0.901 Ln (352) + 0.527
Ln (T) = 5.810131689
T=334

Para un "Single-Family Detached Housing" y 352 unidades de vivienda, el
“Trip Genaration" establece que durante la hora pico en la tarde de la calle
adyacente al proyecto, esta parte del proyecto generara un total de 334
viajes. De éslos, el 64%, o sea, 214 corresponden al volumen de entrada y
el 36%, o sea, 120 al volumen de salida

Viajes Generados Por Las 352 Residencias Durante Hora Pico A M Del
Proyecto Durante Dia de la Semana

La férmula a usarse es: T = 0.704(X) + 12.090
Donde:
X = Numero de umdades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
T=0704(352) + 12090
T= 260
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Para un "Single-Family Detached Housing™ y 352 unidadss de vivienda, el
"Trip Genaration” establece que durante la hora pico del provecto en |2
mafiana, esta parte del proyecto generard un total de 280 viajes. De
éstos, el 25%, o sea, 65 corresponden al volumean de entrada y el 75%, o
sea, 195 al volumen de salida.

6. Viajes Generados Por Las 352 Residencias Durante Hora Pico P M
Del Proyecto Durante Dia de la Semana

La formula 8 usarse es: Ln (T)=0.857 Ln (X) + 0.605
Donde:

X = Numero de unidades de vivienda ocupadas

T = Viajes generados

Ln (T) = 0.857 Ln (352) + 0605
Ln (T) = 5630131917
T=279
Para un "Single-Family Detached Housing" y 352 unidades de vivienda, el
“Trip Genaration” establece que durante la hora pico del provecto en la
tarde, esta parte del proyecto generara un total de 279 viajes. De éstos,
el 64%, o sea, 179 corresponden al volumen de entrada y el 36%, o sea,

100 al volumen de salida
6. Viajes Generados Por Las 352 Residencias Durante el Sabado

La farmula a usarse es Ln (T) = 0.956 Ln (X) + 2.540
Donde:

X = Numero de unidades de vivienda ocupadas

T = Vigjes generados

Ln (T) = 0.956 Ln (352) + 2.540
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Ln (T)=8.145631404
T=3,448

Para un "Single-Family Detached Housing” y 352 unidades de vivienda, el
“Trip Genaration” establece gque durante el sabado esta parie del proyecto
generard un total de 3,448 viajes. De éstos, el 50%, o sea 1,724
corresponden al volumen de entrada y &l 50%, o sea, 1,724 al volumen de
salida

Viajes Generados Por Las 352 Residencias Durante la Hora Pico del
Proyecto Durante El Sabado

La formula a usarse es T = 0.886 (X) + 11,065
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T =0.886 (352) + 11.065
T=323

Para un "Single-Family Detached Housing" y 352 unidades de vivienda, el
“Trip Genaration™ establece que durante la hora pico del proyeclo durante
el sdbado, esta parte del proyecto generara un total de 323 viajes. De
éstos, el 54%, o sea, 174 corresponden al volumen de entrada y el 46%, o
sea, 149 al volumen de salida,

. Viajes Generados Por Las 352 Residencias Durante el Domingo

La formula a usarse es. T =8.832 (X) — 11.604
Donde:
X = Namero de unidades de vivienda ocupadas
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T = Viajes generados

T=8.832(352)-11.604
T=3,098

Para un "Single-Family Detached Housing” y 352 unidades ce vivienda, el
“Trip Genaration” establece que durante el domingo esta parie del
proyecto generard un total de 3,098 viajes. De éstos, el 50%, o sea, 1,549
corresponden al volumen de entrada y el 50%. o sea, 1,549 al volumen de
salida

Viajes Generados Por Las 352 Residencias Durante la Hora Pico del
Proyecto Durante E| Domingo

La formula a usarse es. T=0.756 (X) + 23.815
Donde
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T=0.756 (352) + 23.815
T=290

Para un "Sngle-Family Detached Housing” y 352 unidades de vivienda, el
“Trip Genaration” establece que durante la hora pico del proyecto durante
el domingo, esta parte del proyeclo generara un total de 290 viajes De
estos, el 53%, o sea, 154 corresponden al volumen de entrada y el 47%, o
sea, 136 al volumen de salida.

En la Tabla 20 se resume el volumen generadn por las 352 residencias
sencilas de la seccion 3.



VOLUMEN DE TRANSITO GENERADO

TABLA 20

PROYECTO PALACIOS DE GURABO - SECCION 3
ACCESQO POR LA PR-242
(352 UNIDADES DE VIVIENDA)

|—_ PERIODO TIEMPO

TOTALES DEL PROYECTO

APLICABLE (352 RESIDENCIAS)
ENTRADA | SALIDA | TOTALES
24 Horas 1,850 1,650 3,300
Hora Pico AM B84 192 256
Calle Adyacente L - V
Hora Pico P M 214 120 334 |
Calle Adyacente L -V
Del proyecto
Hora Pico P M 179 100 279
| Del proyecto _ . |
‘ Sabado 1724 1.724 3,448
S&bado Hora Pico 174 149 323
Del Proyecto
Domingo ’ 1,549 1.549 3,098
‘Domingo Hora Pico 154 138 290
Del P o S

En la Tabla 21 se resume el volumen generadc por todo el proyecto

Palacios de Gurabo.




TABLA 21

VOLUMEN DE TRANSITO GENERADO
POR TODO EL PROYECTO PALACIOS DE GURABO

(1144 UNIDADES DE VIVIENDA)
-
PERIODO TIEMPO TOTALES DEL PROYECTO
APLICABLE (1144 UNIDADES DE RESIDENCIAS)
ENTRADA | SALIDA | TOTALES
24 Horas 5173 5173 10,346
Hora Pico AM 198 609 B0O7 |
Calle Adyacente L -V
"Hora PicoP M 652 363 1,015
Calle Adyacente L -V
 Del proyecto . _ _
Hora PicoPM 568 316 B84 |
Delproyecto |
Sabado 5370 | 5,370 10,740
" Sabado Hora Pico 532 . 454 986
DelProyecto _
Domingo 4,793 4,793 9,586
Dominge Hora Pico 479 425 904
| Del Proyecto |

H. Estacionamiento Requerido Para El Proyecto Palacios De Gurabo
Para las 964 residencias la Subseccion 7403 inciso 17 del Reglamento de

Zonfficacién de Puerto Rico, requiere un (1) espacio por cada unidad de vivienda en
casas de una o dos familias. Por lo tanlo, se requieren 964 espacios de
eslacionamiento para las 964 residencias

Presumo gqua los aparfamentos seran de tres habilaciones y un érea de

construccién mayor de 1,600 pies cuadrados. Aplicando la Subseccion 74.03 del
Reglamento de Zonificacion de Puerto Rico, tenemos que para los 180
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apartamentos se requieren 2 espacios de estacionamiente por apartamentao lo que
implica que se necesitan 360 espacios.

Los apartamentos requieren, ademas, un 10% para visitantes. En este caso
equivale a 36 espacios adicionales No podemos olvidar que se requiere lambién
dejar un espacio parz los fisicamente impedidos por cada 25 umdades de vivienda o
fraccion. Esto implica que para los 180 apartamentos se necesitan 8 espacios
adicionales.

En resumen, el proyecto requiere que se provean 1,368 espacios para
estacionamiento, divididos éstos en:

Visitantes para los 180 apartamentos.. 36
Impedidos.. ...............ocicivcce. B
El proyecto provee lo siguiente:
TABLA 22

AREAS DE ESTACIONAMIENTO PROYECTO

DESCRIPCION AREAS ESTACIONAMIENTO
AREAS SENCILLO DOBLE | TOTAL )
Residentes - | 964
180 apartamentos | 380 |
Visitantes 36
Impedidos 8 |
' Carga y Descarga P
TOTALES 1,372

Comparando los espacios requendos por reglamento y los que provee el proyecto
encontramos que el proyecto cumple con los espacios requeridos por reglamento.
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|. Descripcion Accesos al Proyecto
“El proyecto proveera un acceso controlado con un anche de 23.60 metros con
isleta central y dos carriles para entrada en cada seccion, Cada seccion saldra a la
PR-8945 y 842, éstas seran reconstruidas en su totalidad con una media seccidn de
13.35 metros a cada lado y un carril de aceleracion y deceleracion de 3.05 metros

para acceso (virajes)’

Entendemos que este acceso cumple con el Reglamento de Control de Accesos
Para Las Vias Publicas de Puerto Rico.
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VL. PROYECTOS EN DESAROLLO O PLANIFICADOS EN EL SECTOR

A. Urb. Lomas Del Sol
En el sector baje estudio se lleva a cabc actualmente la construccion del

proyecto Urb. Lomas del Sol Este se desarrolla al lado este del terreno donde se
planifica el desarrollo del proyecto Palacios de Gurabu. En (&minos generales

podemos sefalar los datos siguientes:

1. La Urb. Lomas del Sol es un proyecto residencial que consta de un total
de 233 residencias sencillas

2. Tiene un acceso por la PR-9945.
3 El proyecto fue disefiado por José A. Meléndez & Associates.

4. La Autoridad de Careteras y Transporiacion requind que como parte de
ese proyecta tenian que realizar, entre olras cosas, las obras siguientes

a Ensanchar la PR-89945 hasta completar ung media saccion lipica de
10.30 metros divididos en 7.30 metros de rodaje, 1.50 de franja de
siembra y 1.50 de acera

b Carriles de aceleracion y deceleracion frente al acceso.

c Areas de transicidn entre el borde existente y la nueva seccidn, en
ambos 'ados del acceso.

d Radios de enlace entre el acceso al proyecto y la PR-8945 de 15
metros; asi comoen la PR-943

e. Verja a lo largo de todo el proyecto.

f Marcado de pavimento y sefiales de transito.
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B. Volumen de Transito Generado por el Proyecto Lomas del Sol
En los computos para calcular el volumen de vehiculos que este proyecto
generara, usaremos los dato establecidos en el libro “Trip Generation”
Sexta Edicién, del Instituto de Ingenieros en Transportacion. El proyecto
residencial multifamiliar Lomas del Sol contard con un total de 233
residencias. Los computos matematicos nos demuestran la cantidad de
vigjes que este proyecto generara. Veamos:

a. Viajes Generados Por Las 233 Residencias En Un Dia De La
Semana

La formula a usarse es Ln (T) = 0.920 Ln (X) +2.707
Donde:
X = Namero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
Ln (T)=0.920Ln (233) + 2.707
Ln(T)=7 721955377
T=2258

Para un "Single-Family Detached Housing” y 233 unidades de
vivienda, e! “Trip Genaration™ establece gue para un dia tipico de la
semana, esta parte del proyeclo generara un total de 2,257 viajes. De
éstos, el 50%, o sea, 1,129 corresponden al volumen de entrada y el
50%, o sea, 1,129 al volumen de salida

b. Viajes Generados Por Las 233 Residencias Durante La Hora Pico
A M de la Calle Adyacente- Durante Dia de la Samana

La férmula a usarse es: (T) =0.700(X) + 2.477
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
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T = Viajes generados

T = 0.700(233)+ 9.477
T=173

Para un “Single-Family Detached Housing” y 233 unidades de
vivienda, el "Trip Genaration” establece que durante |la hora pice en I
manana de la calle adyacante al proyecto, esta parte del proyectn
generara un totsl de 173 vigjes. De estos, el 25%, o sea 42
corresponden al volumen de entrada y el 75%, o sea, 130 al volumen
de salida

. Viajes Generados Por Las 233 Residencias Durante Hora Pico
PM dela Calle Adyacente - Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es: Ln (T) = 0.901 Ln (X) + 0.527
Donde.
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

Ln (T} = 0.901 Ln (233) + 0.527
Ln (T) = 5.438385647
T=230

Para un 'Single-Family Detached Housing” y 233 unidades de
vivienda el "Trip Genaration” establece gue durante |a hora pico en la
tarde de la calle adyacente al proyecio, esta parte del proyecto
generara un total de 230 viajes De éstos, el 64%. o sea, 147
corresponden al volumen de entrada y el 36%, o s=2a, 83 al volumen
de salida.
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d. Viajes Generados Por Las 233 Residencias Durante Hora Pico
A M Del Proyecto Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es: T =0.704(X) + 12.090
Donde.
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas

T = Viajes generados

T=0.704(233) + 12.090
T= 176

Para un “Single-Family Detached Housing” y 233 unidades de
vivienda, el “Trip Genaration” establece que durante la hora pico da'
proyecio en la mafana, esta parte del proyecto generara un total de
176 viaies De éstos. el 25%. o sea. 44 corresponden al volumen de
entrada y el 75%, o sea, 132 al volumen de salida

e. Viajes Generados Por Las 233 Residencias Durante Hora Pico
P M Del Proyecto Durante Dia de la Semana

La formula a usarse es: Ln (T) = 0.857 Ln (X) + 0.605
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viaies generados

Ln(T)= 0857 Ln (233) + 0.605
Ln (T) = 5 276539955
T=196

Para un “Single-Family Detached Housing” y 233 unidades de
vivienda, el “Trip Genaration' establece que durante la hora pico o
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proyecto en ia larde, esta parte del proyecto generara un lolal de 196
vizies. De estos, el 64% o sea 125 corresponden al volumen do
entrada y el 36%, o sea, 71 al volumen de salida

f. Viajes Generados Por Las 233 Residencias Durante el Sabado

La formula a usarse es: Ln (T) = 0.956 Ln (X) + 2.540
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Vigjes generados

Ln (T) =0.956 Ln (233) + 2 540
Ln (T) =7.751192762
T=2324

Para un “Single-Family Detached Housing” y 233 unidades de
vivienda, el “Trip Genaration” establece que durante el sdbado est:
parte del proyecto generara un total de 2,324 vigjes. De éstos, el
50%, o sea, 1,162 corresponden al volumen de entrada y el 50%, o
sea, 1,162 al volumen de salida

g. Viajes Generados Por Las 233 Residencias Durante la Hora Pico
del Proyecto Durante El Sabado

La formula a usarse es. T = 0.886 (X) + 11.065

Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T=0886(233) + 11.065
T=218
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Para un "Single-Family Detached Housing' y 233 unidades de
vivienda. el “Trip Genaration™ establece que durante la hora pico del
proyecto durante el sabado, esta parte del proyecto generara un total
de 218 viajes. De éstos, el 54%, o sea, 118 corresponden a! volumen
de entrada y el 46%, o sea, 100 al volumen de salida

h. Viajes Generados Por Las 233 Residencias Durante el Domingo

La formula a usarse es: T = 8.832 (X) - 11.604
Donde:

X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados

T =8.832 (233)-11.604
T =2,046

Para un “Single-Family Detached Housing” y 233 unidades de
vivienda, el “Trip Genaration” estabiece que duranie el domingo esta
parte del proyecto generara un total de 2,046 viajes De éstos, =
50%, o sea, 1,023 corresponden al volumen de entrada y el 50%, o
sea, 1,023 al volumen de salida

I. Viajes Generados Por Las 233 Residencias Durante la Hora
Pico del Proyecto Durante El Domingo

La formula a usarse es: T = 0.756 (X) + 23.815
Donde:
X = Numero de unidades de vivienda ocupadas
T = Viajes generados
T=0756(233) + 23815
T =200
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Para un “Single-Family Detached Housing” y 233 unidades de
vivienda, el “Trip Genaration” establece que durante la hora pico del
proyecto durante el domingo, esta parte del proyecto generara un
iotal de 200 viajes De éstos = 53%, o sea, 106 corresponden al
volumen de entrada y el 47%, o sea, 94 al volumen de salida.

6. Resumen Viajes Generados por el Proyecto Lomas del Sol
En la Tabla 23 se indican los vigjes que generaran las 233 residencias de!
proyecto Lomas del Sol durante un dia de la semana.

TABLA 23
VOLUMEN DE TRANSITO GENERADO
PROYECTO LOMAS DEL SOL
PERIODO TIEMPO TOTALES DEL PROYECTO
APLICABLE (233 RESIDENCIAS)
ENTRADA | SALIDA | TOTALES
24 Horas 1.129 1.129 2,258
Hora Pico A M 43 130 173
Calle Adyacente L - V
Hora PicoP M 147 83 230
Calle Adyacente L-V
' Hora Pico AM
1 1
Del proyecto “* a2 s
Hora Pico P M 125 | 71 196
Del proyecto
Sabado 1,162 1,162 2324
Sabado Hora Pico 118 100 218
Del Proyecto -
Domingo 1,023 1,023 2,046
‘Domingo Hora Pico 106 94 200
Del Proyecto
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C. Proyectos Radicados en la Junta de Planificacion
A través del programa de G. I. $. de la Junta de Planificacién, el cual esta
accesible a través de la "Intemet”, se investigamn los casos radicados en las
carreteras PR- 941, PR-942, PR-943, PR-9944 y PR-9945 El resultade fue el
siguiente,

1. En la PR-841
En esta camrelera estatal no hay casos radicados. Ver documento en el

anexo

2. En la PR-942
En esta carretera estatal no hay casos radicados. Ver documento en el
anexo.

3. En la PR-943
En esla carretera estatal no hay cases radicados. Ver documento en el

Znexo

4. En la PR-9944
En esta camretera estatal no hay casos radicados. Ver documento en el
anexo

5. En la PR-9945
a. “Caso NOm.: 2005-47-0209-JPU. Nimero de catastro 47-200-000-
002-12 Consulta para |a ubicacién de proyecto residencial mixto de
964 unidades en solares de 450 metros cuadrados y multifamiliar de
180 apartamentos en finca de 228 6979 cuerdas” Ver documentos en
el anexo. Este es precisamente el caso que motiva este estudio
de transito.
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VIl. DISTRIBUCION DEL TRANSITO GENERADO DURANTE HORAS PICO
A. Acceso por la PR-9945 (Secciones 1,2,4y5)-Rutas 1y 2
1. Durante |z hora pico de la mafana, de un dia tipico de la semana, hay que

distribuir 417 viajes que salen del proyecto (253 + 164). Podemos presumir
que el 75% usarian la Ruta 1y el 25% la Rula 2. Esio implica que 313 (75% de
417) virarian a la derecha en el cruce con la PR-843 vy 104 (25% de 417)
virarian hacia la izquierda.

. El volumen de 313 y de 104 viajes lo distribuimas a lo largo de las Rutas 1y 2
aplicandole el por ciento correspondiente a los movimientos existentes en las
intersecciones a lo largo de dichas rutas. El resullado de este ejercicio
matematico lo mostramos en la Figura 2.

. Durante la hora pico de la mafana, de un dia tipico de la semana, hay que
distribuir 134 viajes que entran al proyecto (B5 + 49), Podemos presumir gue
el 75% procederan de la Ruta 1 y el 25% de la Ruta 2. Esto implica gue 100
(75% de 134) procederan del viraje a la izquierda en el cruce de la PR-9945
con la PR-943 y 33 (25% de 134) del viraje a la derecha en el mismo cruce

. El volumen de 100 y de 34 wiajes lo distribuimos a lo largo de las Rutas 1y 2
aplicandole el por ciento correspondiente a los movimientos existentes en las
intersecciones a lo largo de dichas rutas. El resultado de este ejercicio
matemético lo mostramos en la Figura 2.

. Durante la hora pico de la tarde de un dia tipico de la semana, hay gue
distribuir 243 (1568 + 87) viajes que salen y 438 (276 +162) que entran al
proyecto Para esta redistribucion usamos el inverso del proceso descrito para
la hora pico de la mafiana E! resultado de este ejercicio matematico lo
mostramos en las Figuras 3 y 4.
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B. Acceso por la PR-942 (Seccion 3) —Ruta 3

1

Durante la hora pico de la mafana, de un dia tipico de la semana, hay que
distribuir 192 viajes que salen del proyecto. Podemos presumir que el 100%
usarian ia Ruta 3. Esto imphca que los 192 saldrian del proyecto virando hacia
la izquierda.

El volumen de 192 viajes lo distribuimos a lo largo de la Ruta 3 aplicandole el
por ciento correspondiente a los movimientos existentes en las interseccionas
a lo largo de dicha ruta El resultado de este gercicio malematico lo
mosiramos en la Figura 4

. Durante la hora pico de la maifiana, de un dia tipico de |la semana, hay que

distribuir 64 vises que entran al proyeco Podemos presumir que el 100%
procederan de la Ruta 3. E| resullado de este ejercicio matemalico lo
mostramos en |z Figura 4.

Durante la hora pice de la tarde, de un dia tipico de la semana, hay que
distribuir 120 wviajes que salen y 214 gue entran al proyecto. Para esta
redistribucion usamos el inverso del proceso descrito para la hora pico de |a
manana. El resultado de este ejercicio matematico lo mostramos en la Figura
5.

En las Figuras 2 a la 5§ se muestra |a distribucion del volumen del transito generado
por los proyeclos Paiaclos de Gurabo y Lomas del Sol Las Figuras 2 y 3
corresponden a las Secciones 1, 2, 4 y 5 de Palacios de Gurabo mas Lomas del Sol
cuyos accesos son por la PR-9945 Ambos proyectos usarian las Rutas 1y 2

En al Tabla 24 se indica el volumen de transito generado por los proyeclos Palacios
de Gurabo y Lomas del Sol

Las Figuras 4 y 5 corresponden a la Seccion 3 de Palacios de Gurabo, cuyc acceso
es por la PR-842. Esta seccion usaria la Ruta 3.
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VIll. DESCRIPCION DE LAS FOTOS

FOTQO 1 - Int. PR-9844 Rampa Entrada PR-30 Y
Conector Qua Une La PR-181 Con La PR-9944

FOTO 2 - Inl. PR-9844 Rampa Entrada PR-30 Y
Conector Que Une La PR-181 Con La PR-8944
Rotub De Bienvernda Al Municipio De Gurabo

w
FOTO 3 - Expreso Cruz Estela (PR-30) - Visto Dasde
El Puente De L2 PR-9044

FOTO 4 - Int
Conector Que Un= La PR-181 Con La PR-9944
Rotlo De Bienvenida A Gurabo

PR-9544, Rampa Entrada PR-30 Y
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FOTO § — Int. PR-9944 Y Canectot Que Une La PR- | FOTO 6 - Int. PR-0944 ¥ Rampas Entrada ¥ Salida
181 Con La PR-92944, Visto Desds Lb PR-9844 PR-30 Ratulo De Bienvenida A Guraba

FOTO 7- Rampa De Eritrads Al Expresa PR-30 FOTO B -~ Int. PR-9944 ¥ Ls Rampa De Entrada Al
Exprasc PR-30
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FOTO 9- Int. PR-9944 ¥ Rampa Entrada PR-30
Puents Sobra PR-20

FOTO 11- Int PR-0944 Y Rampa Entrada PR-30

FOTOD 12
Vista Desde el Acceso Norte De Ls PR-59044

InL PR-8844 ¥ Rampa Entrada PR-30




FOTD 13 - Int PR-9944 ¥ PR-189, Vista Desde E|
Acceso Sur De La PR-8944 Carnil Viraje lzqulerda

FOTO 15 - Int. PRO944 Y PR-189, Vista Desde El
Acceso Este De La PR-18%,

FOTO 14 - Int PR-2944 Y PR-188, Vista Desde El
Apceso Sur De La PR-9944 Cami Virmje lzquerda

FOTO 16 - Int. PR-9%44 Y PR-189, Vista Desde Ei
Acceso Deste De La PR-189
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FOTO 17 - Int. PR-9944 Y PR-189, Vista Desde El
Acceso Qeste De La PR-18%

FOTO 18 - Int. PR-8%44 Y PR-841, Vista Cesde EI
Acceso Sur De La PR-G8d4

FOTO 19 - Int PR-9944 ¥ PR-941, Visla Desde E)
Acceso Sur De La PR-8944

FOTD 20- Int. PR-5%44 Y PR-941
Acceso Este De Lg PR-941

Vista Desde El
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FOTO 21- Int PR-8844 ¥ PR-041 Visin Desde El
Acceso Este De La PR-841

FOTO 22 - Int. PR-B844 ¥ PR-941 Vista Desde E
Acceso Este De La PR-841

FOTO 23 - Int PR-8844 ¥ PR-94!, Vista Desde E|
Acceso Norte De La PR-8844

FOTO 24 - Int PR-8844 Y PR-841, Vista Desde El
Acceso Ceste De La PR-841
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FOTO 256 - Int. PR-9944 Y PR-841, Vista Desds E!
Acceso Deste De La PR-24

FOTO 26 - Int PR-£844 Y PR-341 Vista Desde El
Acceso Osste De La PR-841

FOTO 27— Im PR.9944 Y La PR-843, Vista Desde El
Acceso Oeste De La PR-5944

FOTO 28 — Int. PR.9G44 ¥ La PR-943. Vista Desde Ei
Acceso Oeste De La PR-0244
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FOTO 29 - Inl. PR 9944 ¥ La PR-843, Vista Desde E|
Acceso Sur De La PR-043

Acceso Norte De La PR-843

FOTO 31 - Int. PR-943 ¥ PR-G845 Vista Desde El
Acceso Sur De La PR-G43

FOTO 32 - Int. PR-43 ¥ PR-BS45. Vista Desde El
Acceso Sur De La PR-243
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FOTO 33 - Int, PR-943 Y PR-0945, Vista Desde La
PR-943 Sera Ensanchads a Una Seccion Tipca de
10.30 Metros Hacla £l Lado Del Proyecio Lomas Del
Sol

FOTOD 34 - Int. PR-243 ¥ PR-3945, Vista Desde E!
Accesg Norfe De La PR-241 La PR-8243 Sars
Ensanchada A Unza Media Secsion Tipica de 7 50
Metros Como Parte Del Proyecto Lamas Del Sol.

FOTO 35 - Int. PR-943 Y PR-9945, Vista Desde La
PR-243. Laoo lzquierdo Serd Ensanchado A Una
Media Sesccién Tipica de 10.30 Metros Como Parte
Del Proyecto Lomas Del Sol.

FOTO 36 - Int PR-943 Y PR-0045 Vista Desde La
PR-843. Lado lzquierdo Serd Ensanchado A Una
Media Seccién Tipkca de 10 30 Matros Como Parle
Del Proyacto Lomasg Del Sof




FOTQO 37 = Acceso En Construccidn Para Bl Proyecto
Lomas Del Sol

FOTO 38 — Carretera PR-9945, Vista Desde El
Proyecio Lomas Del Sal

FOTO 39 - Carretera PR-9945, Vista Desde El Acceso
Oeste De La PR G945 Frente Al Proyecto Lomas Del
Sol

FOTO 40 — Parte De Los Terenos En La Cametera

PR-9345 Donde Se Construira E| Proyecto Palacios
De Gurabo




FOTO 41- Parte De Los Terrenos En La Carretera PR-
5945 Donde Se Construira Bl Proyecto Palacos De
Gurabo.

FOTO 42- Parte De Los Temencs En La Carstera PR-
9945 Donde Se Consinurd E! Proyecto Palacios De
Gurabo,

FOTO 43 - Parte Do Los Terrencs En La Carnelera
PR-2845 Donde Se Construira Ei Proyecto Palacios
De Gurato.

FOTO 44 — Rotwle De Propaganda Pama El Proyecto
Lomas Del Sal Localizado En Varios Lugaras




FOTO 47 - int PR.941 y PR-842, Vista Desde La
PR-B42

FOTO 48 - Int. PR-941 y PR-042 Vista Desde La PR-
942
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FOTO 49 - Int PR-181 y PR-843, Vsta Desde E

Triangular

FOTO 50 — Int. PR-181 y PR-8343 Vista Desde La PR-
Accesa Sur De La PR-181 Canalizacion En Foima | 943 (Oesite), Canalizacidn En Forma Triangular

FOTO 51 — Int PR-181 y PR-843, Vista Dezde El‘
Acceso Nore De La PR-181

FOTO 52 - Int
Accesa Sur De La PR-181

PR-181 v PR-943, Vista Desde El
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FOTO 53 - Int PR-1B8' y PR-189, Vista Desde El
Acceso Sur De La PR-161. Camil Virgje A La leguieraa

FOTO 55 - Int PR-181 y PR-189, Vista Desde La
Calzada Deste Del Acceso Sur De La PR-181

FOTO B4 — Int. PR-181 y PR-1B9, Vista Desde El
Acceso Sur De La PR-181. Carrjl Viraje A La lzquierda,

FOTOD 56 — imt PR-181 y PR-189, Vista Desde Area
Estacionamianto En El Cuadrante Sureste
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FOTO 57 — Int. PR-181 y PR-189, Vista Desde E)
Accesp Oeste De La PR-188,

FOTO 58 = Int PR-181 y PR-189, Vista Desd=s El
Arcoan Norte De La PR.188
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FOTO 58 — Int PR-181 y PR-180, Vista Desde El
Acceso Este De La PR-182




FOTO 81— Ehsanche Puente En La PR-181 FOTC 62 - Escuela De La Comunidad En La Inl PR-
181 y PR-843
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IX, ANALISIS DE CAPACIDAD

A. Datos Generales

Para el andlisis de capacidad se utilizd la metodologia descrita en los Capitulos 16
y 17, Intersecciones Con y Sin Semaforos, del “Highway Capacity Manual®, del
2000

Todas las infersecciones analizadas son a nivel y se interceptan a 20 grados. La
velocidad maxima para la PR-30 es de 55 mph, en la PR-9944 y la PR-943 es de 25
mph. En la PR-9945 no hay sefiales para reglamentar la velocidad maxima, por lo
tanto, aplicando la Ley de Vehiculos y Transito de P. R. la misma es de 45 mph.

El analisis de capacidad se realizo durante |a hera pice de la mafana y la tarde. De
los resultados matemdticos se obtuvo el nivel de servicio para cada uno de los
movimientos permitidos asi como para la interseccion an su totalidad. Los niveles
de servicio pueden ser: A, B,C, D,E, o F.

El nivel de servicio (LOS, por sus sglas en inglés), es la metodologia mas conocida
y utilizada para la evaluacion de las condiciones de operacion de una via publica.
Esto incluye les diferentes tipos de cameteras y sus componentes tales como:
rampas, intersecciones con semaforos v sin semaforos, etc. El nivel de servicio "A"
representa las condiciones excelentes de iransito y el nivel F" las peores. A
continuacion se describe brevemente cada nivel de servicio

1. Nivel de Servicio A: Condicién Excelente
Bajo este nivel existe el transito se mueve libremente. El volumen de transito es
bajo y se pueden conseguir velocidades zltas. Poca densidad vehicular. Poca 0
ninguna restriccion al conducir. Se mantienen las velocidades deseadas con
poco o ninguna demora.
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2. Nivel de Servicio B: Condicion Muy Buena
Cendicidn bastante parecida al nivel de servicio A. Aumenta un poco la densidad
vehicular. Las velocidades comienzan a estar un poco mas restringidas Los
conductores aln tienen una libertad considerable para seleccionar su velocidad
y carril de operacion,

3. Nivel de Servicio C: Condicion Buena
Aumenta la densidad vehicular. Las velocidades y maniobrabilidad se vuelven
mas controladas por volimenes de transito mas altos. La mayoria de los
conductores estan restringidos en su libertad para seleccionar su propia
velocidad, cambiar de carril o pasar. Se debe disefiar para este nivel de servicio.

4. Nivel de Servicio D: Condicion Aceptable
Continia aumentando la densidad vehicular. En este nivel de servicio se acerca
a un fiujp inestable, con velocidades operacionales tolerables, aungue
considerablemente afectadas por los cambios en las condiciones operacicnales.
Los conductores tienen poca libertad para maniobrar y la comodidad y
conveniencia son bajas.

5. Nivel de Servicio E: Condicion de Capacidad
El flujo de transito se vuelve inestable y podria haber paradas momentaneas.

6. Nivel de Servicio F: Condicion Mala
En esta condicién |la velocidad operacional podria bajar a cero y resultar en

colas de transito. Demoras sumamente largas

Los cnterios usados para |as intersecciones sin semaforos y con semaforos se
indican &n las Tabla 25 y 26 y estan basados en las demoras por vehiculo.
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TABLA 25

NIVELES DE SERVICIO
PARA INTERSECCIONES SIN SEMAFOROS

NIVEL DE | DEMORAS CONTROLADAS POR
___SERVICID VEHICULO (SEG)
A <10
B >10y<15 .
c >»16y<25
D >25y« 35
E >35y <50 .
| F > |

Los criterios usados para las intersecciones con semaforos se indican en la Tabla
26 y estan basados en las demoras causadas por vehiculos. Estas demoras se
miden en segundos.

TABLA 26
NIVELE SERVICIO
PARA INTERSECCIONES CON SEMAFOROS

NIVEL D?H_ DEMORAS COHTRC}LADA_S POR
SERVICIO VEHICULO (SEG)
A <10
B >10y=20
c 220y <35 |
- ) >35y<55 N
3 > 55y < 80 '
| F > 80

B. Escenario: Capacidad Existente
En la Tabla 27 se indica el mivel de servicio para cada movimiento,
comrespondiente al conteo del miércoles 7 de diciembre de 2004 en la interseccion
del Conector, PR-8944 y Rampa Entrada PR-30. En el anejo se incluye el resumen
del analisis de capacidad.
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TABLA 27

DEMORAS, LARGO DE COLA ¥ NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT. CONECTOR. PR-9944 ¥ RAMPA ENTRADA FR-30
Martes 7 de diciembre de 2004

Condicion Existente

HORAPICO: 6:45-T:45A M

Dalay, Queue Length, and Lavel of Service

Approach HB -1 Wastbound Eastbound
HMovanant 1 4 | - B 9 | 10 11 12
Lane Config LY | LT T = |

v (vph) ] 512 510 156

Cim) (vph) 1438 982 9561 1665

v/a 0.00 0.53 0.5 0.09

954% gueus langth 0.0 3.3 3.34 0.31

Control Delsy 7.5 13.0 i3.0 7.4

LOS A B B A

Approach Delmy 12,2

ADproach 1LOS B

HORA PICO: 3:00 -4.00P M

Dalay, Queue Langth, and Level of Sarvice

Approach NB 1 ] Was thound Eastbound
Mavement 1 4 |7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | L T R |

v (vph) | 20 644 172

C(m) ({weh) 1353 1364 892 1565

vie 0.01 0.01 0.72 0.11

95% gqueue langth 0.02 0.04 7.35 0.37

Control Dalay 7.6 7.7 1%.3 7.6

LOs A A c A

Approach Delay 16,6

Approach LOS

c

El analisis de capacidad para las condiciones existentes en |a interseccion de la
rampas de la PR-30 y la PR-2944 demuesira que todos los movimientos, lanto en
la mafiana como en la larde, operan a niveles de servicio gue varian entre “A" y

“C, o sea, entre condicion excelente y buena. Esto implica que las demoras

mayores (Para el nivel “C") que experimentarian los conductores que salen por el
conector, vanarian entre 15 y 26 sequndos.
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En la Tabla 28 se indica &l nivel de servicic para cada movimiento, corespondiente
al conteo en la interseccion de la PR-9944 y la PR-189 el martes 7 de diciembre
de 2004. Este es un cruce controlado mediante un sistema de semaforos cuyo ciclo
varia entre 100 y 130 segundos. Programacion variable En el anejo se incluye el
analisis en forma detallada.

TABLA 28

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT. PR-8044 ¥ PR-189
Martes 7 de diciembra de 2004
Condicion Existente

HORA PICO: 7:15 - B:15 A M

Intarsection Performanca Summary
Appr/ Lane Adj Sat Ratios Lane Group
Approach
Lana Group Flow Rate
Grp Capacity (m) v/e g/C Delay LOS Delay LOS

Easthound

LTR o906 2834 0.52 0.35 33.8 <
33.8 C

Weastbound

LTR 304 2689 2.56 0.17 2880 F
2880 F

Neorcthbound

L a7 1524 0.08 0.24 3B.5 D
T 408 1710 1.12 0.24 297.1 F
242.0 ¥

1 1018 1454 0.08 g.70 6.2 A
Southbound

LTR 727 o048 1.17 0.24 3s7.9 F
367.% F

Intersection Delay = 1024 (sea/wsh) Intersection LOS = F
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HORA PICO: 3:00-4:00 P M

Intersection Parformance SumEESTY

Appr/ Lane Ady Sat Ratins Lane Group

Approach

Lane Group Flow Rate

Grp Capacity (s) vie g/C Delay LOS Delay LOS
Enstbound

Dafl 395 1300 0.36 0.26 37.0 D

™H 487 1666 0.63 D.3s 7.7 D 37.9 n
Wasthound

LTH 334 2728 2.24 0.17 2300 F 2300 r
Horthbound

L 387 1624 0.11 0.24 38.9 D

T 408 1710 0.38 0.24 47 .1 D 30.2
-4 1018 1454 0.09 0.70 6.3 A

Southbound

LTR 134 3I07s 1.03 0,24 150.8 F 150.8 F

Intersaction Dalay = B26.9 (sec/vah) Intersection LOS = F

El analisis de capacidad para las condiciones existentes en la interseccién de la
PR-9944 y la PR-189, la cual esta controlada mediante un sistema de semaforo,
demuestra que de los doce (12) movimientos permitidos en la mafana, cinco (5)
operan a niveles de servicio que varian entre los niveles de "A" y "D", o sea, enlre
condicion excelente y aceptable. Hay siete (7) movimientos que operan a nivel de
servicio “F", malo, En la tarde seis (6) operan a niveles de servicio que varian entre
los niveles de “A" y "D", o sea. entre condicién excelente y aceplable. Hay seis (6)
movimientos que operan a nivel de servicio “F", malo

Tengo que aclarar que las demoras que el programa de computadoras calcula en
los movimientos cuyo nivel de servicio es "F" son increibles, no guardan ninguna
refacién con la realidad  Evidentemente hay un error en el programa. Algunas de las
demoras calculadas son: 2,880, 287 1, 367 9; 2,300, etc. segundos, los cuales son
imposibles.
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En la Tabla 29 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente
al conteo en la interseccion de la PR-9944 y la PR-941 el 7 de diciembre de 2004
En el anejo se incluye el analisis en forma detallada.

TABLA 29

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO
INT PR- 95844 Y PR-941
Miércoles B de diciembre de 2004
Condicidn Exislente

HORAPICD: 7:15 - 8:168 a M

Delay, Queus Langth, and Level of Sarvice

Approach EH WB Northbound Southbound
Movemant 1 B | ) B 9 I 10 11 12
Lanas Config LT LTR | LT TH | 1T iz
v (vph) 64 124 170 as 292 a3
Cim) {(vph) 1350 1199 361 543 429 495
vie 0.05 D.11 0.47 0.16 0.68 0.17
95% queune length 0.15 ©0.35 2.60 D.56 5.86 D.80
Control Delay 7.8 B.4 23.8 i2.9 30.8 13.7
LOS A A c B D B
Approach Dalay 20.1 27.0
Approach LOS L D

HORA PICO; 3:00-4:00P M

Delay, Quaue Length, and Level of Service

Appreoach EB WH Northbound SBoutrhbound
Movement k § 4 | 7 8 3 | 10 11 12
Lane Config LT LTR | LT TR | LT g

v (vph) 36 199 214 123 197 a2
Cim) (vph) 1274 1265 403 629 412 553
vio D,03 D.16 0.53 0.20 0.48 0,15
95% gueus length 0,09 0,5 3.28 0,73 2.68 0.52
Control Delay 7.9 8.4 23.9 12,1 21.7 12.6
LoSs A A c B [+ B
Approsch Dalay 19.6 19.0
Approach LOS c c

El analisis de capacidad para las condiciones existentes an la interseccion de la
PR-9944 y la PR-941 demuestra que todos los doce (12) movimientos permitidos,

tanto en la mafiana como en la tarde, operan a niveles de servicio que varian entre
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“A" y "D", o sea, entre condicién excelente y aceptable Esto implica que las
demoras mayores (Para el nivel de servicio "D") vaniarian entre 25 y 35 segundos.

En la Tabla 30 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente
al conteo en la interseccion de la PR-9944 y |a PR-943 el 8 de diciembre de 2004,
En el anejo se incluye el analisis en forma detallada,

TABLA 30

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO
INT PR-9944 y PR-943
Migrcoles 8 de diciembre de 2004
Candicion Existente

HORA PICO: 7:15 - 8:15 A M

Dalay, Queue Length, and Level of EBervice

Armroach NB 58 Wasthound Eastbound
Movemant p 4 I 7 B 9 | 1o 11 12
Lane Config LTR o | LTR | L ™R
v (vph) 16 0 q 180 28
Ci{m) (vph) 1102 1595 B26 946 10140
vic 0.01 0.00 0.00 D.19 0.03
95% gueus length 0.04 0,00 0.01 .70 0.09
Control Delay 8.3 7.3 9.4 8.7 B.7
Los A A A A A
Approach Delay 9.4 9.6
Approach 1LOS ¥ A

HORA PICO: 2:45-3:45 P M

Delay, Quaus Langth, snd Level of Sarvice

Approach NE aB Wastbound Eastbound
Movamant 1 4 | 7 B g | 10 11 12
Lane Config LTR b 7. LTR | L ™
v [vph) 16 (i} 5 232 28
C(m) (vph) 1450 1582 1131 873 1042
vie 0.01 0.00 0.00 0,24 0.03
95% gueue length 0.03 0.00 0.01 0.%4 0.08
Contrel Delay 7.5 7.3 B.2 5.9 8.6
Los A A A A A
Approach Delay B.2 8.7
Approach LOS . A
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El andlisis de capacidad para las condiciones existentes en la interseccion de la PR-
9944 y la PR-943 demuestra que todos los movimientes permitidos, tanto en la
mafiana como en la tarde, operan a nivel de servicio que varia entre “A" y D" o sea,
entre excelente y aceptable. Esto implica que las demoras mayores (Para el nivel de
servicio "D") variarian entre 25 y 35 segundos

En |z Tabla 31 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la Interseccion de la PR-9945 y la PR-843 el 8 de diciembre de 2004, En el
anejo se incluye el analisis en forma detallada.

TABLA 31

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO
INT. PR-8845 y PR-843
Miércoles 8 de diciembre de 2004
Condicion Exislente
HORAPICO: 7:15 - B:15 A M

Dalay, Queue Length, and Leval of Bervice

Approach NE 8B Westbound Easthound
HMovemsnt 1 4 | 9 a 9 1 10 11 12
Lane Config LT | | L R
w (vph) 32 56 67
C{m} (vph) 1113 B52

850

w/a 0.03 0.97 0.07
85% guewe length 0.09 0.21

0.23

Control Delay 8.3 9.5 9.1
Los A A A
Mpproach Delay 3.3
Approach LOS A
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HORA PICO; 3:15-4:15 P M

Delay, Queus Length, and Level of Sarvice

Approach HB ER Wasthound Easthound
Movemant 1 4 | 7 2] 9 | 10 11 12
Lane Config LT [ | L R

v (vph) 40 24 32
C{m) {vph) 1447 832 1044
vie 0.03 D.03 0.03
05% queue length D.039 0.08 c.09
Control Delay 7.8 8.0 B.6
LOB A A A
Mpproach Delay 8.7
Approach LOS A

El analisis de capacidad para las condiciones existentes en |a interseccion de la PR-
9945 y la PR-943 demuestra que todos los movimientos permitidos, tanto en la
manana como en la tarde, operan a nivel de servicio "A", o sea, excelente. Esto
Implica que las demoras en cada movimiento son menores de 10 segundos.

En ia Tabla 32 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccion de la PR-943 y la PR-181 el 8 de diciembre de 2004. En el
anejo se incluye el analisis en forma detallada.

TABLA 32

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO
INT. PR-843 y PR-181 (Pto. Norte)
Migrcoles 8 de diciembre de 2004

Condicion Existente
HORA PICO: 7:00 = B:00 A M

Dalay, Queaue Length, and Level of Servicsa

Approach WA SB Was=thound Easthound
Movement 1 4 1 7 B 8 I 10 11 12
Lana Config LT I | LR

v {vph) 20 72
C(m) (vph) 1166 Be1
vie 0.0z 0.o8
95% gueus langth 0.05 0.27
Control Dalay g.1 9.4
LOs A A
Approach Delay 9.4
Approach LOS A
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HORAPICO: 2:45-3:45 P M

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach MH 8B Wasthound Eastbhound
Movament 1 4 I 7 f ] | 10 11 12
Lans Config LT | | LR

¥ (vph) 40 55
Cim} (wph) 1420 932
vi/e 0.03 D.086
95% gueua length 0,08 0.19
Control Delay 7.6 9:1
LOS A A
Approach Dalay 9.1
Approach LOS A

El andlisis de capacidad para las condiciones existentes en la interseccion de la PR-
943 y la PR-181 (Pto. Norte) demuestra que todos los movimientos permitidos,
tanto en la mafiana como en la tarde, operan a nivel de servicio “A", 0 sea, excelents.
Esto implica que las demoras en cada movimiento son menores de 10 segundos.

En la Tabla 33 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
canteo en |a interseccion de la PR-943 y la PR-181(Pto. Sur) el 8 de diciembre de
2004. En el anejo se incluye el resumen del analisis de capacidad.

TABLA 33

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO
INT. PR-943 y PR-181 (Pto. Sur)
Miércoles B de diciembre de 2004
Condicion Existente
HORA PICO: 7:00 - B:00 A M

Delay, Queuve lLength, and Level of SBervice

Approach HE 5B Westbound Eastbourd
Movement 1 4 I 7 B 8 1 10 11 12
Lane Config LT 1 | LR

v {vph) 40 200
Cc{m) {(vph) 1257 859
vie 0.03 0.22
95% guesus length g.10 0.88
Control Delay B.0 10,1
LOS A B
Approach Delay 10.1
Approach LOS B
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HORAPICO; 2:45-3:45 P M

Dalay, Quous Length, and Leval of Service

Approach NE g3 Was tbound Easthound
Movemant b § 4 V7 B g | 10 11 12
lana Config LT | | LR

v (veh) 175 339
C{m} (vph) 1478 1014
v/ic 0.12 0.33
95% gueum length 0.40 1.50
Control Dalay 7.8 10.3
LOS A B
Aporoach Delay 10.3
Approsch LOS B

El analisis de capacidad para las condiciones existentes en la interseccion de la PR-
843 y la PR-181 (Pto. Sur) demuestra que todos los movimientos permitidos, tanto
en la mafana como en |a tarde, operan a niveles de servicio que varian entre “A" y
“B", 0 sea, entre excelente y muy bueno. Esto implica que las demoras mayores que
experimentarian los conductores que salen por la PR-943, vararian entre 10 y 15

segundos

El andlisis de capacidad para las condiciones existentes en el area de influencia de la
rampa de entrada que une la PR-9%44 y la PR-30 demuestra que durante la hora
pico de la mafana la misma opera a un nivel de servicio D", o sea, aceptable. Esto
implica gue las demoras en la rampa variarian entre 25 y 35 segundos. Durante |a hora
pico de |a larde la misma opera a un nivel de servicio de “C", o sea, condicion buena.
Esto implica que las demoras en |la rampa vanarian entre 15 y 25 sequndos.

HORA PICO: 6:15-T:15 A M
Lavel of Barvice Datarmination (if not F)

Dansity, D = 5.475 +« 0.00734 v + 0.0078 + - D.00627 L = 28.1
po/mi fln

R R 12 A
taval of service for ramp-freeway junction mreas of influence D
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HORA PICO; 4:45-5:45P M
Laval of Service Determination (1f not F)

Density, D = 5.47% + 0.00734 v + 0.0078 v - 0.00627 L = 26.0

pa/mifin
24 R 12 E

Lavel of service for ramp-freeway jundtion sreas of influence C

En la Tabla 34 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
contec en la interseccion de la PR-941 y la PR-942 el 9 de marzo de 2005 En el
anejo se incluye el resumen del analisis de capacidad.

TABLA 34

DEMCRAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO
INT. PR-841 vy PR-842
Miércoles 9 de marzo de 2005
Condicidn Existente

HORA PICO: 7:00-8:00 A M

Delay, Quauve Length, and Lavel of Service

Approach EE WH Nerthbound Southbound
Movensnt 1 4 |1 7 B g | 1@ i1 12
Lane Config LT | | iR

v (vph) 11 131
Ci{m) [wvph) 1511 1078
w/fa 0.01 0.12
95% gqueue length 0.02 0.41
Contral Dalay T.4 p.2
LO8 A A
Apprdaach Delay 8.2
Approach LOS A

HORA PICO: 3:00-4:00 P M

Dalay, Quene Length, =and Level of Serviaoe
Approach EB WH Northbound Souchbound
Movement 1 4 | 7 B 9 | 1o 11 iz
Lan= Config LT | | LR
v (vph) 16 £2
C(m) (vph) 1418 1229
v/c 0.01 0.04
95% queus length 0.03 0.13
Contral Dalay 7.6 B.9
Los A A
Approach Delay 8.9
Approach LOS A
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El analisis de capacidad para las condiciones existentes en la interseccion de la PR-
941 y la PR-942 demuestra que todos los movimientos permitidos, tanto en la
mafiana como en la tarde, operan a niveles de servicio "A”, o sea, excelente. Eslo
implica que las demoras mayores que expenmentarian los conduclores gue salen por
la PR-242, serian menores de 10 segundos.

En la Tabla 35 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccién de la PR-181 y la PR-189 el miércoles 8 de marzo de 2005,
Este es un cruce controlado mediante un sistema de semaforos cuyo ciclo varia entre
100 y 130 seqgundos. Programacion variable. En el anejo se incluye el rsumen del
analisis de capacidad

TABLA 35

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO
INT. PR- 181 Y PR-189
Miércoles 9 de marzo de 2005
Condicion Existente

HORAPICO: 6:45-7:45 A M

Intersection PerformancSummary

Appr/  Lane Ady Sat Ratios Lane Group Approach
Lane Group Flow Rate

Grp Capacity (=) vic g/c Delay LOS Dalay LOS
Eastbhound

LTR 448 2329 0.7 0.19 54,7 D 54.7 b

Wastbound

Dafl asi 1300 2.08 0.19 1947 F

TR’ 540 18665 0.54 0.41 30.3 C 13895 F

Northbound

L 312 1624 0.72 0.1% 57.3 E

T 328 1710 1.00 D0.19 148.6 F 66.5 E

E 806 1454 0.53 D.82 14.3 B

Southbound

LTR 1114 3217 0.70 0.35 3B.6 D 38. 8 D

Intersection Delay = 4B7.0 (sec/veh) Intarssction LOS = F
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HORA PICD: 3:15-4:158 p M
Intersection Performance Summary

Appz/ Lane hei) Sat Ratioa Lane Croop  Approach
Lans Group Flow Rata

Grp Capaci ty (s} vie al/C Delay LOS Dalay 1OS
Easthound

LTR 439 2285 1.15 0.19 351.5 F 351.5 F
Was tbhound

Dafl 305 1300 1,63 0.19 1180 F

™R 448 1672 0.41 & | 28.0 -4 B69.7 F
Horthbournd

L 312 1624 Q.74 0.19 59.3 E

T 329 1710 1.62 0.19 1177 F 692.3 F
R 806 1454 0.19 0.62 10.5 B

Ssuthibound

LTR 1094 3161 0.61 0 35 3.2 D 36,2 D

Intersection Dalay = 516.0 (=ec/veh) Intersection LO8 = F

El analisis de capacidad para las condiciones existentes en la interseccion de la PR-
181 y la PR-189, la cual esta controlada mediante un sistema de semaforo,
demuestra que de los doce (12) movimientos permitidos en la manana, diez (10)
operan a niveles de servicio que varian entre “B" y “E", o sea, entre condician muy
buena y capacidad. Hay dos (2) movimientos que operan a nivel de servicio “F", malo
En la tarde siete (7) operan a niveles de servicio que varian entre “B" y "D", o sea,
entre condizion muy buena y aceptable. Hay cince (5) movimientos gue operan a nivel
de servicio “F", malo

Tengo que aclarar que las demoras que el programa de computadoras calcula en los
movimientos cuyo nivel de servicio es “F" son increibles, no guardan ninguna relacién
con la realidad. Evidentemente hay un error en el programa. Algunas de las demoras
calculadas son: 1,947, 351.5 1,180; 1,177 etc. segundos, los cuales son imposibles
Es posible que el error esté en el punto decimal.

C. Escenario: Capacidad Futura
Para el analisis de capacidad de los accesos a los proyectos Palacios de Gurabo y
Lomas del Sol, a traves de la PR-9945, usaremos el volumen actual del transito que

usa la PR-9945 (Conteo en el cruce de la PR-9945 y PR-843) mas el volumen
- 143 -



generado por ambos proyectos. En los Diagramas 19 y 20 se muestra el resultado de
esta operacion matematica.

Para el analisis de capacidad del acceso al proyecto Palacios de Gurabo, a través de
la PR-942, usaremos el volumen actual del transito que usa la PR-942 (Conteo en el
cruce de la PR-841 y PR-942) mas el volumen generado por el proyecto. En el
Diagrama 21 se muesira el resultado de esta operacion matemalica.

Para completar el andlisis de capacidad hay que sumarle el volumen de los viajes
generados por los proyectos Palacios de Gurabo y Lomas del Sol a los volumenes
existentes y volver a correr el programa de capacidad para todas las intersecciones
donde se realizaron los conteos de vehiculos.

Para este analisis presumimos que el 100% de los conductores que salen y entran a
los proyectos Palacios de Gurabo y Lomas del Sol, cuyos accesos esian por a PR-
8945, lo haran siguiendo las Rutas 1 y 2. Al llegar a la interseccidn de la PR.9945 y
PR.943, el 75% virarian a la derecha siguiendo la Ruta 1y el restante 25% virarian a la
izquierda siguiendo la usaria la Ruta 2.

Para el analisis de la Seccion 3, presumimos que el 100% de los conductores que
salen y entran al proyecto Palacios de Gurabo, a través de |la PR-842, lo harédn
siguiendo la Ruta 3.

En los Diagramas 19 al 33 se indican los volumenes resultantes durante la hora pico
una vez afadido el volumen generado por ambos proyectos. Con estos datos
corremos el programa de capacidad para obtener el nuevo nivel de servicio en lodas
las intersecciones donde se realizaron les conteos de vehiculos. Estos nuevos niveles
de servicio presuponen ocupacion total de ambos proyectos. En las Tablas 36 a la 49
se indican los niveles de servicios futuros.
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En la Tabla 36 se indica el nivel de servicio existente para cada mowvimiento
correspondiente a la interseccidn de la PR-9946 y el acceso al proyecto Lomas del
Sol, presumiendo ocupacion total en este ditimo. En el anejo se incluye el resumen del

analisis de capacidad
TABLA 36

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT, PR-8945y ACCESO LOMAS DEL SOL
Miércoles B de dicembre de 2004 Mas Volumen Generado
Condicion Futura Rutas 1y 2

HORAPICO 7:15-8:15

Dalay, Qusue Length, and Level of Bervice

hpproach EB WH Northbound Southbound
Movemen t  § 4 | I 8 L | 1o il 12
Lana Config L7 | | LR

v (vph) [i] 1M
Ci=} (vphl 1364

w/e 0.00

95% queus length 0.0d0

Control Delay 7.5 10.9
L.O8 A

Approach Delay 10.8
Approach 1LOS B

HORA PICO 315 -4:15

Delay, (ueue Length, =nd level of Servios

Approach EB WE Narthbeound Southbound
Movement 1 4 () E 3 I 10 11 12
Lane Conf:g LT | | L

v (vph) o 8d
Cim) (vph) 946

v/a 0.00

85% gueue length 0.00

Control Delsy 8.8 10.8
Las A

Approach Dalay 10.8
Approach LOS B

El andlisis de capacidad para las condiciones futuras en la interseccion de la PR-
9945 y el acceso hacia el proyecto Lomas del Sol demuestra que todos los
movimientos permitidos, tanto en la mafana como en la tarde, operan a niveles de
servicio que varian entre “A" y “B", o sea, entre excelente y muy bueno Esto implica
que las demoras mayores que experimentarian los conductores que salen por lel
acceso del proyecto Lomae del Sol, variarian entre 10 y 15 segundos
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DIAGRAMA 20
RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICD

INTERSECCION: PR-DG4S ¥ ACCEBO PROYECTO PALACIOS UE GURABO: MUNICIPIO DE GURABOD
ZONA RURAL. DIA° MIERCOLES, TIEMPC: CLARO

PERIODOS: T15AM-B15 AMY 315 - 4:15 P M (AMARILLO)
CONDICION FUTURA -RUTAS 1 Y 2

ACCESO 8"

o ACCESO"A"
@ N
E.E 213
5% 248
g a
E | |
@ 184 40
o 87 182
PR - 9945 (OESTE) < 0| 0 |49 PR-9845 (ESTE)
/] 0 | V62
»
- f
0
41 41 | 175
:n 58 | 58 406
3 o
. 125 0 S 676
g L 87 782
| B4 - . L 501
43 43 | 288
| 283
156
v
0 i B84
NOTA: i ol o |z
XXX | Volumen A M = B85 263
XXX | voumenpm S 276 158
ﬁ |
z
o0 338
o 432
L= ]
L |
< ACCESO “C*
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
AMIPM] AM] PM | Am PM
A DE ACCESQO LOMAS DEL S0I. 164 B7 4B 162 213 249
B DE PR-0845 (ESTE) 175| 496 | 501 | 288 | &78 782
253|158 ] 85 | 278 | 33e 42
D DE PR -9845 (OESTE) 84 | a3 | 4 58 125 101
TOTALES e7a]l 782 | 676 | 782 | 12352 | 1.%0s
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En la Tabla 37 se indica el nivel de servicio futuro para cada movimiento
correspondiente a la interseccion de la PR-9945 y los accesos al proyecto
Palacios do Gurabo, presumiendo ocupacion total. En el anejo se incluye el resumen

del analisis de capacidad.
TABLA 37

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NWELES DE SERVICIO (LOS)
INT, PR-8945 y ACCESO PALACIOS DE GURABO
Miércoles B de diciembre de 2004 Mas Volumen Generado
Condicién Futura Rutas 1 y 2

HORAPICO T:15-8:145 A M

Delay, Quess Langth, and lavel of Service

Approach EB wWe Northbound Zouthbound
Movemant 1 d I | 3] 9 | 10 11 12
Lanae Config T L | LT 1 [ TR
v (vph) C B5 [v] 253 164 1]
C(m) (vph) 1518 1526 1026 659

wle 0.00 0.06 0.25 0.25

S5% gueus langth .00 o.18 0.98 G.939

Coentrol Delay 7.4 7.5 9.7 12.3

LO8 A A A B

Approach Delay
Approatth TS

— S— JE— ME— S —N i —— S e ————

HORA PICO 3:15-4:15PM

Delay, Queus Length, and level of Service

Approach EB wB Harthbaund Southbound
HMovemant 1 4 | 7 a8 ] | 10 11 12
Lanae Config Y L | L R | ™=
v (vph) o) 275 0 156 a7 0
C{m) (vph) 1358 1579 1056 559

vie 0.00 0.1L7 0.15 0.18

958 guaeus langth .00 0.63 0.52 0.85

Centrol Delay 7.7 7.8 9.0 12.6

LOS A A A B

Approach Dalay

Approach 1LOS

El analisis de capacidad para las condiciones futuras en la interseccion de la PR-
9945 y el acceso hacla Palacios de Gurabo demuestra que todos los movimientos
permitidos, tanto en la mafiana como en la tarde, operan a niveles de servicio que
varian entre "A" y “B”, o sea, entre excelente y muy bueno. Esto implica que las
demoras mayores gue experimentarian los conductores que salen por los accesos del
proyecto Palacios de Gurabo variarian entre 10 y 15 segundos
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DIAGRAMA 21

RESUMEN GRAFICC DE AFLUENGIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION: PR-842 ¥ ACCESD PALACIOS DE GURABD MUNICIPIO NDE GURARD
ZONA RURAL. DIA MIERCOLES. TIEMPO CLARD
PERIODOS: T:1SAN-BE15AMY 1:15-415P M :AHMIILLD}

CONDICION FUTURA - RUTA 3
ACCESO “A"

@ N
o 118
z &1 f
g [ ]
& o7 2
38 223
- ACCESOD
2 | 0 PALACIOS DE GURABD
0 | §1 | 162
&
g 1
0
0 0 T
E‘.: 0 0 438
3 o
o 0 i 256
(%) T ——
o 9 NN 0 459
- 0 | | 0 G4
0 | 1 o 21
64
21
4
a a7 | 12
NOTA _ 0 | 38 | 278
o
XXX | Volumen A M 2 280 A6
XX | Valumen P M g 314 B2
o i :
. 375
396
ACCESO "C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
amlen] am]l Ppm ] Aw PM
ADE PR-942 (NORTE) 7] 38| 22 | 223 | 1@ 261
R OE ACCESD PALACIOS DE GURABO 192 aza| e | 21 2668 459
C DE PR-942 (SUR) 86 | 82 | 289 | 214 | a8 306
ol o] o 0 0 0
TOTALES a7s] 558 | 35 | 558 | %0 1,118
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En la Tabla 38 se indica el nivel de servicio futuro para cada movimiento correspondiente
a la interseccion de la PR-942 y el acceso al proyecto Palacios de Gurabo,
presumiendo ocupacion total. En el anejo se incluye el resumen del analisis de capacidad.

TABLA 38

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT. PR-242 y ACCESO PALACIOS DE GURABO
Miércoles 8 de MARZO de 2005 Mas Velumen Generado
Condicidn Futura Rula - 3

HORAPICO T:15-8:18A M

belay, Queus Length, and lesvel of Service

Approach HE 58 Was thound Easthound
Movement 1 4 | 7 L] 9 | 10 1 1z
Lane Config LT | T B |

s (wph) 0 192 0

Cim) (vph) 1522 930 1072

v/e v.00 0.22 0.00

G5% quosue langth 0,00 0.78 0.00

Control Dalay 7.4 9.9 8.4

108 A A A

Approach Delay B8

Approach LOS A

HORA PICO 3:15-4:15P M

Delay, Queue Langth, and Leval of Servioe

Approach NE f=1: ] Wasthound Eastbhound
Movemant 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lana Config LT | L R |

v {vph) Q 276 o

Cim) (vph) 1524 918 1044

w/n 0.00 0.30 0.00

95% qusua langth 0.00 1.24 0.00

Control Delay 7.4 10. 6 8.4

LOs A B A

Approach Dalsy 10.6

Approach 108 B

El analisis de capacidad para fas condiciones futura en |a interseccién de la PR-942 y el
acceso hacia Palacios de Gurabo demuestra que todos los movimientos permitidos,
tanto en la mafhana como en la tarde, operan a niveles de servicio que varian entre “A" y
“B", o sea, entre excelente y muy buenc. Esto implica que las demoras mayores que
experimentarian los conductores que salen por la el acceso del proyecto Palacios de
Gurabo, cuyo acceso es por la PR-942, vanarian entre 10 y 15 sequndos.
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En la Tabla 39 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo del migrcoles 9 de marzo de 2005 en la interseccion la PR-941 y PR-842 mas el
volumen generado por el proyecto Palacios de Gurabo. En el anejo se incluye el resumen
del analisis de capacidad.

TABLA 39

DEMDRAS LARGO CE COLA Y NIVELES DE SERVICIO [LDS]
INT PR-842 y ACCESO PALACIOS DE GURABO
Condlcion Futura Ruta 3

HORA PICO 7:15-8:15 AM

falay, Queus Langth, and Level of Service

Approach B g8 Wes thound Eastbound
Movenent : | 4 I 7 8 9 10 11 12
Lane Config T | L b |

v (vph) o 1532 o

C(=m) (vph) 1522 930 1072

vic 0.00 0.21 0.00

95% guausm length 0.00 0.78 0.00

Control Dalsy 7.4 9.9 8.4

LOS A A A

ﬁmﬂﬁl =Y a.u

Il.ppr sty LGS P

HORA PICO 3:15-4:15P M

Delay, Queus Langth, and Level of Secvioe

Approach KB 8B Wasthound Eastbound
Movemant 1 4 1 7 B L | 10 11 12
Lane Config LT | L R |

w (vph) 0 276 V]

C(m) (vph) 1524 pia 1044

wie 0,00 0.30 0.00

95% gqueu= langth 0.00 1.28 6.00

Contrcl Dalay 7.4 10.5 8.4

o= A B A

Approach Dalay 10.6

Approach LOS a

El andlisis de capacidad para las condiciones futuras en |a interseccion de la PR-942 y
el acceso a Palacios de Gurabo, demuestra que todos los movimientos, tanto en la
mafiana como en |a tarde, operarian a niveles de serwicio enrfre “A" y “B", 0 sea, entre
condicion excelente y muy buena. Esto implica que las demoras mayores (Para el nivel
“B") que experimentarian los conductores que llegan a la PR-9944 por =l conector,

variarian entre 10 y 15 segundos.
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DIAGRAMA 22

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION. CONECTOR CON PR-2844 Y RAMPA PR-30. MUNICIPIO DE: GURABC
ZONA URBANA: DIA: MARTES

PERIODOS: 5:45 AM -Ti45 AM Y 3:00 - 400 P M [AHAR&LLD]I
CONDICION FUTURA RUTAS 1Y 2

i

o ACCESO "A"
E
& 1,157
= 1,218
T
3 C .
E 767 390
490 728
RAMPA ENTRADA 0 258 | A CONECTOR
1] 598 | 130
&
581
256
1.461| BO7 1030 |
:n Ra0 | 820 760
o 1
@ | 1481 | 4 S 1.030
¢ [[seo 0 760
10 0 o
0 0 0
]
1 o
p— 1r -
| o | 208 | 2
WNETA: | 4] 234 | 10
XXX | Volumen AM = 206 260
XXX | Valumen P M 3 244 602
L T ' —1
é; 4E6
i 846
ACCESO "C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
AM | PM ]| AM PM | AM PM
A DE PR-ODA4 (NORTE) 767 | 480 | 390 728 | 1157 1.21E
B DE RAMPA SALIDA 1030 | 760 1] 0 1030 760
C DE PR-9044 (SUR) 260 | 602 | 206 | 244 465 B4R
0 DE RAMPA ENTRADA [i] 0 |1.481 880 | 1.481 BAo
TOTALES 2057 | 1,852 2057 | 1852 4,114 3,704
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En la Tabla 40 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo del miércoles 7 de diciembre de 2004 en la interseccion del conector, PR-
9944 y la rampa de la PR-30, mas el volumen generado por los proyectos Lomas del
Sol y Palacios de Gurabo. En el anejo se incluye el resumen del analisis de capacidad.
TABLA 40
DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)

INT. CONECTOR. PR-9844 Y RAMPA FR-30
Condicién FuturaRutas 1y 2

HORA PICO 6:45-7:45 AM

Delay, Queus Longth, and Level of Bervioce

Approach iz 5B Was thound Easthound
Movenarnt 1 d | 7 g 9 | 10 11 12
Lane Config LT | 1T T " |

w {wvph) 1 593 591 171

Clm) (vph) 1389 G396 E96 973

v/e 0.00 0.E85 0.85 0.18

95% gueus lsngth 0.00 13.65 13. 44 0.64

Control Delay 7.6 37.2 36.7 8.5

108 A E 3 A

Approach Dalay 33.8

Approach LOS B

HORA PICO 3:00 - 4:00 PM

belay, Queuva Length, and Level of Service

Approach NB 5B HWestbound Eastbound
Movanent 1 4 T ] 9 | 10 11 12
Lana Config LT | T i R [

w (vph) 4 322 no 131

c(m) (vph) 1416 647 642 B8B2

wfa 0.00 0.5¢ 0.48 D.15

25% gueue length 0.01 2.92 2.78 0.52

Control Delay T-5 16.0 15.8 5.8

108 A c C A

Approasch Delay 14.9

Approach LDS8 8

El andlisis de capacidad para las condiciones futuras en |a interseccion del conector,
PR-9944 y |la rampa de la PR-30, demuestra que todos los movimientos, lanto en la
mafiana como en la tarde, operarian a niveles de servicio entre "A" y “D", o sea, entre
condicion excelente y capacidad. Esto implica que las demoras maycres (Para el nivel
‘D7) que expenimentarian los conductores que llegan a la PR-89944 por el conector,
variarian entre 35 y 50 segundos

- 153 -



DIAGRAMA 23

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA RICO

INTERSECCION PR-9044 CON PR-1B8: MUNICIFO DE: GURABO,
ZONA URBANA, DIA. MARTES,

PERIODOS: T:1SAM-8:15 AM Y 3:00 - 4,00 P M (AMARILLO)
CONDICION FUTURA - RUTAS 1Y 2

=z

g ACCESO "A"
-
§ 1,665
z 1,485
3 st l
= 732 333
* 727 780
PR - 189 (OESTE) 142 | 434 | 357 PR - 188 (ESTE)
125 | 316 | 328
-
217
163
448 | 211 | 549
B 473 | 245 )
g 20
w [ g77 sl T~ ~ | = 1202
§ 888 224 1227
429 (| 240 553
200 225 | sas
| ™
1
r
47 | 2R | &
NOTA: 48 | a5 | 129
0L | Valumen AM s 40 524
XXX | Volumen P M % Ar2 430
e L T 1
% 024
g 202
ACCESOQ "C”
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
A M M AM P M A M PM
A DE PR-BU44 (NORTE) 732 | 127 | @33 | 7ee | 1685 | 1408
2 DE RAMPA SALIDA PR-30 B4 | sos | 523 | 833 | 1202 1227
C DE PR-9944 (SUR) 524 | 430 | a0 | a72 | eoa 002
D D RANPA ENTRADA PR-30 429 306 448 473 877 869
TOTALES 23% | 2247 2334 [ 2247 4568 | 4494

154

ACCESC"B"



En la Tabla 41 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccidn de la PR-9944 y la PR-189 el martes 7 de diciembre de
2004, Mas el volumen generado por los proyectos Este es un cruce controlado
mediante un sistema de semaforos cuyo ciclo varia entre 100 y 130 segundos.
Programacién variable. En el anejo se incluye el analisis en forma detallada.

TABLA 41

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT. PR- 8044 ¥ PR-189
Condicion Futura - Rutas 1y 2

HORA PICO T:15-8:15 AM

Intersection Performance Summary

App=/ Lana Ad| Satc Eatics Lana Group Approach

Lane Group Flow Rate

Grp Capacity (=) v/a g/t Delay 108 Delay LOS

Fastbaund

LTR 905 2833 0,54 0.35 4.2 c 34.2 c

Westbhound

LTR 308 Z26HH 2.73 0,17 3183 F 3183 F

Horthbound

L 387 1624 0.10 0.24 3B8.8 1]

T 408 1710 1.35 0.24 J01.3 F 5740 F

R i01s8 1454 0.08 0.70 6.3 2

Bouthbound

LTE 726 3045 1.49 £,.24 944.5 F 944.5 F
Intersection Delay = 1328 (asa/veh) Intersaction LOS = F
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HORA PICO 4:00-5:00 P M

Intarsaction Parformasnce Sumparcy

Appr/  Lana Ady Bat Ratios Lane Croup  Approach
Lang Groap Flow Eate

Grp Capacity {a) vio g/t Delay LOS Delay LOS
Eastbound

LTH a04 2833 0.50 0.35 33.4 ¢© 334 ©
Westbound

LTR 316 2715 2.9 0.17 3497 F 3457 F
Northbound

L 387 1624 0.18 D0.24 39.6 D

T 408 1710 0.9% 0.24 124.5 F 3.6 F
R 1018 1424 2.10 .70 5.3 A

Bcuthbound

LTR 730 30&2 1L.46 0.24 Bg0.6 F eg0.e F

Intersection Delay = 1406 (sec/vah] Intersection LOS = F

El analisis de capacidad para las condiciones futuras en la interseccién de la PR-
9944 y la PR-189 demuestira que de los doce (12) movimientos permitidos, tanto en |a
mafiana como en la tarde, cinco (5) operarian a niveles de servicio entre “A" y “D", o
sea, entre condicion excelente y aceptable y los otros siete (7) a nivel de servicio "F",
malc



RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITD - HORA PICO

INTERSECCION! PR-9244 CON PR-941: MUNICIPIO DE. GURABO
ZOMA URBANA. DIA:. MARTES

DIAGRAMA 24

PERIODOS: 645 AM-T:45A M Y 2:00 -4:00 P M [AMARILLO)
CONDICION FUTURA - RUTAS 1Y 2

= =

- AGCCESO "A"
=
§ 1054
— ‘I.liﬂ
3 — |
poa 591 343
- 418 606
PR - 841 (OESTE) 64 | 124 | 185 PR -941 (ESTE)
64 | 395 | 147
'
27
42
251 | 138 | 383
g:. 330 | 192 500
3 BE
H 761 o6 e 427 1272
9 [5m / 251 938
Ll 510 il 434 BAG
242 140 | 429
28
29
v
22 237 BD
NOTA: - 29 | 123 | 170
o
XXX | Volsmen AM 2 339 238
XXX | volumen P M g 322
1 [
@ 1l
K 577
842
ACCESO"C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
amlem] am | P | am PM
A DE PR-9944 (NORTE) 691 ] 416 | 342 | 508 | 1004 | 1022
B DE PR -941 (ESTE) 3ga | s00 | see | 420 | 127 938
C DE PR-9944 (SUR) 238 | s20 | aze | 32z | s B4z
D DE PR -941 (OESTE) sio| 242 | 261 [ 330 | 781 572
TOTALES 1822] 1687 ] 1822 | 1687 | 3644 | 3,274
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En la Tabla 42 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccion de la PR-9944 y la PR-941 el 7 de diciembre de 2004, mas el
volumen generado por el proyecto. En el anejo se incluye el resumen del analisis de

capacidad.
TABLA 42
DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT. PR- 9844 Y PR-841
Condicién Futura - Rutas 1y 2
HORAPICOTAS-8:115 A M
Delay, Queus Length, and Lavael of Bervice
Approach ER WE Horthbound Southbound
Movenant 1 4 | 7 ;] - | 10 11 12
Lane Config LT LTR | LI TR | LT TR
v (vph) 87 124 253 169 773 213
C{m) (vph) 1257 117} 167 £01 192 440
vie g.0% 0.11 1.51 0.42 4.03 0.48
95% queus length 0.22 0.36 50.%1 2.15 294 .44 2.75
Cantrol Dalay 8.1 8.4 20.5 20.8
LS A A F c F c
Approach Delay £15.6
Approach LOS F F
HORA PICO 3:00-4:00P M
Delay, Queua Length, and Lavel of BService
Approach EB WB Northbound Seouthbound
Movement 1 4 17 B -] | 10 11 12
L=ne Config LT LTR | LT TR | LT TR
w (vph) 119 263 407 314 809 305
Cim) {vph) 12386 1431 o 323 0 132
v/o 0.10 0.18 0.86 0.71
85% gueuve langth B.32 0.87 18.56 6.53
Control Delay B.2 .1 123.3 32.6
Los A A F F F D
Approach Delay
Approach LOB

El andlisis de capacidad para las condiciones futuras en la interseccion de la PR-
9944 y la PR-941 demuestra gque de los doce (12) movimientos permitidos en la
manana, cuatro (4) operarian a un nivel de servicio “F" y el resto varia entre "A" y "C",
0 sea, entre condicién excelente y buena. Esto implica que las demoras mayores (Para
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el nivel de servicio "C") variarian entre 25 y 35 segundos. En la tarde, tres (3)
operarian a un nivel de servicio "F", malo, y el resto varia entre "A" y “D", 0 sea entre
excelente y aceptable. Esto implica que las demoras mayores (Para el nivel de servicio

“D°) variarian entre 15 y 25 segundos.

- 159 .



RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION: PR-DB44 CON PR-843: MUNICIPIO DE GURABD;

DIAGRAMA 25

ZONA URBANA,| DIA: MIERCOLES

PERIODOS: T:1SAM-B15AMY 2:45- 3:45 P M (AMARILLO)

CONDICION FUTURA - RUTAS 1Y 2

N
_ ACCESO "A" 5;1
: =
£ L1
” 1
& [ |
T 1.071 145
o
438 593
PR - SBI40ESTE) a80)| 4 1 0 ACCESO ESTAC. ASILO
a5l 77 1
£
G328
390
046 1 1
o 400 | 2 3
. 7
g 1.248 | a8 _HL"‘“\ = ) 2
b= I [ | a 5
o
302 1 1
631 i i 2
0
o
v
2 | A3 | ©
NOTA 14 48 o ASILO
Xxx | Volumen A M _ 145 63 ANCIANOS
XXX | Vokanen P M = B2 BS
{-2 1 1
o= I
4 198
-5 147
ACCESO "c*
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
amlem] am [ pm ] am P M
A DE PR-843 (NORTE) 1.071] 438 | 335 | ®sea | 1408 | 113
|8 DE ACCESO ESTACIDNAMIENTD ASILO 1 a 1 2 2 5
|c DE PR-842 (SUR) 53 | 85 145 62 168 147
D DE PR -9644 (OESTE) a02 | &30 | sas | 400 | 1248 | 103
TOTALES 1.427] 1157 1427 [ 1157 | 2.854 | 2314
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En la Tabla 43 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccion de la PR-9944 y la PR-943 el 8 de diciembre de 2004, mas
el volumen generado por los proyectos. En el anejo se incluye el resumen del analisis

de capacidad

TABLA 43

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)

INT. PR-9944 y PR-943
Condicién Futura — Rutas 1 y 2

HORAPICO T:15-8:156AM

Delay, Qusue Length, and Leavel of Sarvice

Approach NH 8B Westhound Easthound
Movement 1 4 I 7 8 -] | 10 11 12
lane Config LTR nr | LTR | L TR
v (vph) 15 0 4 408 28
C{m) (vph) Tiz 1555 553 887 963
vie D.02 0.00 .01 0.46 0.03
95% queas length 0.07 0,00 D.02 2.83 0.09
Control Delay 10.2 7.3 11.6 12.5 8.9
LOB a A B B B
Approach Delay 11.6 12.3
Approach LOS - B
HORA PICO 2:45 -3:45PM

Delay, {ueue Langth, and Level of Service
Approach B BB Weathound Eastbound
Movenant 1 4 | 7 8 8 ] 1a 11 12
Lane Confag LTR LT | LTR I L TR
v (vph) 1@ [1] 1z 899 36
Cim} (vpeh) 1233 1485 1019 847 993
vic D.01 6.00 0.01 0.59 .04
§5% gueue length D.04 0.00 0.04 34.78 0.11
Control Delay g.o 7.4 B.6 B5.6 8.8
LOs A A A F A
Approach Delay 8.6 B2.6
Approach LOS A F

El analisis de capacidad para las condiciones futura en la interseccion de la PR-9944
y la PR-943 demuestra que todos los movimientos permitidos en la mafiana, operarian a
niveles de servicio entre "A" y “B", 0 sea, enlre excelente y muy bueno. Esto implica que

las demoras mayores (Para el nivel de servicio “B") variarian entre 10 y 15 segundos. En
la tarde operarian a un nivel de servicio "A", excelente, excepto un viraje a la izguierda

que operaria en “F°_ malo.
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DIAGRAMA 26

RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION: PR-843 CON PR-0045 MUNICIPHD DE: GURABO:
ZONA URBANA, MIERCOLES
PERIODOS: 715 AM -8:15 AM Y 3:15 - 4:15 P M (AMARILLO)
CONDICION FUTURA - RUTAS 1Y 2

m— - 4

- ACCESO "A"
o
3 =
= B850
[ |
3 [ |
o 594 157
o
306 344
PR - 9845 (OESTE) 173 184 | 0
101] 243 | 0
L
A0
173
28| © 0
] ) 0
§ 849 o a
g o2 [ 0
o o ||
0
0
0
458 | 525 | O
NOTA 268 133 ] 0
XXX | Volumen A M . 583 333
XXX | Volumen P M = 401 713
{_I'?_ | |
- ]
E{ 1,38
o
o 1,144
ACCESO "C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
amlem| am ] pm | am PM
A DE PR-542 (NORTE) 594] 306 | 357 | 344 | om 650
0l o 0 0 0 0
€ DE PR-843 (SUR) 33|73l e8| e | 1316 | 1,114
D DE PR -8945 (DESTE) 31| 380 | 218 | 643 | B49 1012
TOTALES 155811, 388 1558 | 1,388 | 3,118 2778
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En la Tabla 44 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccion de la PR-9945 y la PR-943 el 8 de diciembre de 2004, mas
el volumen generado por los proyectos. En el anejo se incluye el resumen del analisis

de capacidad,
TABLA 44

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT. PR-8945 y PR-943
Condicién Futura - Rutas 1y 2

HORAPICO T:15-B:15AM

Delay, Queude Length, and Leval of Sarvice

Approach NB 28 Westbound Eastbound
Hovement 1 4 | 8 ] | 10 11 12
Lans Config L | | & TR
v (vph) 188 300 880
C{m) (vph) 1278 1134 1285
v/o 0.15 0.286 0.68
95% queus length 0.52 1,08 65.18
Control Delay 8.3 9.3 13.6
LOE8 A A B
Approach Delsy 12.5
Approach LOS B

HORA PICO 3:15-4:15P M

Delay, Queue Langth, and Level of Bervics

Approach NH S8 Westbound Eastbound
Movemant 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config L | | & TR
v {vph) 552 139 347
Cim) (vph) 1478 g16 1374
vic 0.37 0.17 0.25
25% gueus length 1.78 0,81 1.01
Control Dalay 8.9 i0.3 B.5
LOB A B A
Approach Dalay 9.0
Approach LOS B

El analisis de capacidad para las condiciones futura en |a interseccion de la PR-
9945 y la PR-943 demuestra gue todos los movimientos permitidos, tanto en la
mahana como en |a tarde, operarian a mivel de servicio entre “A” y “B”, o sea, entre
excelente y muy bueno. Esto implica que las demoras mayores (Para el nivel de
servicio "B") vanarian entre 10 y 15 segundos.
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RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICD

INTERSECCION: PR-943 CON PR-181 (PUNTD NORTE): MUNICIPIO DE: GURABOD:

DIAGRAMA 27

ZONA URBANA; DIA: MIERCOLES
PERIODOS: 700 AM -B:0D AM Y 2:45 . 3:45 P M (AMARILLO)
CONDICION FUTURA - RUTAS 1Y 2

N
b

ACCESQ "B"

- ACCESO "A"
-
o
& 06
z 3857
© [ 1
o 487 109
0o
214 142
PR - 041 31| 78
37| 108
'1"
136
ar
141 n 0
’F. 32| 0 | 0
3 5
7] 188 35 I ~ ~_ L 0 0
‘_-" 172 [} 3]
| 1 48 0 o
40 1 o o
v]
[}
¥
14 | 361 0
NOTA 3lnz| o
O Volurmen & M . 375 B3
XXX | volumen PM % 120 141
0 1 : 1
= 458
£ 281
ACCEsSD "C™
ACCESDS ENTRAN SALEN TOTAL
AMIPM ]| AM PM AN PM
A DE PR181(NORTE) 497|214 | 100 | 143 | a6 157
g0 0 1] 0 0 0
C DE PR-181 (SUR) 83| 141 ] 375 120 458 261
0O DE PR -943 45 | 40 141 132 186G 172
TOTALES BG25] 385 | B2S a5 1250 790




En |a Tabla 45 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccion de la PR-943 y la PR-181 el 8 de diciembre de 2004, mas el
volumen generado por los proyectos. En el anejo se incluye el resumen del analisis de
capacidad.

TABLA 45

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT. PR-943 y PR-181 (Pto. Norte)
Condicion Futura —Rutas 1y 2

HORA PICO T:15-B:15A M

Dalay, Queye Length, and Level of Service

Approach NR 5B Weatbound Eastbound
Movamoant 1 4 | 7 B8 ] | 10 11 12
Lane Config LT | I LR

¥ (wvph) 20 112
Cim) (vph) 1143 BE1
v/e 0.02 .13
5% gqueue length 0.0% 0.44
Control Delay B.2 8.7
LOsS A A
Approach Delay 8.7
Approach LOS A

HORA PICO 3:45-345FP M

Dalay, Queus Langth, and Level of Service

Approach NB 5B Westhbound Eastbound
Movement 1 4 i 7 8 S | 180 11 12
Lane Config LT | | iR

v (vph) 36 96
Cim) (vph) 1428 042
vw/e 0.03 0.10
98% queue length 0.08 0.34
Contzol Dalay 7.8 8.3
Los8 A A
Approach Delay 9.3
Approach LOS A

El analisis de capacidad para las condiciones futuras en la interseccion de la PR-
943 y la PR-181 (Pto. Norie) demuestra que todos los movimientos permitidos,
tanto en la mafiana como en la tarde. operarian a nivel de servicio "A", o sea,
excelente. Esto implica que las demoras en cada movimento serian menores de 10
segundos.
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RESLUMEN GRAFICO DF AFLUENCIA OE TRANSITO - HORA PICO

DIAGRAMA 28

INTERSECCION: PR-843 CON PR-181 (PUNTO SUR): MUNICIPIO DE: GURABD:
ZONA URBANA: DIA

MIERCOLES
PERIODOS: 7:00 AM-8:00 AM Y 2:45 - 3:45 P M (AMARILLO)
CONDICION FUTURA - RUTAS 1Y 2

fl

- ACCESO “"A"
i
x 4
: o
o [ 1
E 375 a3
120 141
PR - 843 0| 83| o
0j141] 0D
&
-
=—1*
- 50 o | ]
= 240 [1] 0
2 .
o [ 334 Ml =~ ~ | O 0
H 585 |_ 1) o
275 | o 0
18 T @ 0
0
0
_ L4
275 | 374 | O
NOTA 316 120| O
XXX | Volumen AM _ 645 141
XXX | Volumen P W 3 436 381
= 790
- S 817
ACCESO "C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
AMIPM] AN ] PM AM M
ADE PR1B1(NORTE) 7] 120] 83 | 141 | 458 261
o] o 0 0 ] 0
|C DE PR-181 (SUR) 141| 281 | 649 | 438 | 700 817
D DE PR -043 275 316 50 | 240 | 334 556
TOTALES e o1 | s17 | 1582 | 1634
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En la Tabla 46 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, comespondiente al
conteo en la interseccion de la PR-943 y la PR-181 (Punto Sur) el 8 de diciembre de
2004, méas el volumen generado por los proyectos, En el anejo se incluye el resumen del
analisis de capacidad.

TABLA 46

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT PR-543 y PR-181 (Plo. Sur)
Condicién Futura - Rutas 1y 2

HORA PICO 7:00-8:00 AM

Delay, Queus Length, and Lavel of Service

Approach NB £B Wes thound Eastbound
Movenant i 4 | 7 8 g TR 11 1z
Lane Config T | | LR

v (vph) 100 419
C{m) (vph) 1257 A99
via o.08 0.47
95% guesue length 0.28 2,55
Cantrol Delsy 8.1 12.5
LOS A =
Approach Dalay 12.5
Approach LOS B

HORA PICO 3:45-4:45P M

Dalay, Queue Length, and Level of Service

Approach NB 88 Westbound Eastbound
Movement 1 4 I L 9 | 10 11 132
Lane Config LT | I LR

v (vph) 344 4392
Cim} (vph) 1510 1030
v/a 0.23 0,48
95% gueune length 0,88 2.72
Control Delay B.1 1.7
.08 A B
Approach Delay 11.7
Approach LOS B

El analisis de capacidad para |as condiciones futuras en la interseccion de la PR-943
y la PR-181 (Pto. Sur) demuestra que todos los movimientos permitidos, tanto en la
mafiana coma en la larde, operarian a niveles de servicio entre “A” y “B", 0 sea, entre
excelente y muy bueno. Esto implica gque las demoras mayores que experimentarian
los conductores que salen por la PR-943, vanarian entre 10 y 15 segundos
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En la Tabla 47 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccion de la PR-941 y la PR-942 el 9 de marzo de 2005, mas e
volumen generado por los! proyectos. En el anejo se incluye el resumen del analisis de

capacidad.
TABLA 47

DEMORAS. LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT PR-841y PR-942
Condicion Futura - Ruta 3

HORAPICO T:45-B:145A M

Dalay, Quesue Length, and Level of Barviecae

Approach EB we Horthbound Southbound
Movement 1 d | 7 B 9 | 10 11 12
Lane Config LY | | LR
v {vph) 20 335
C{m} (vph) 1448 1014
vie 0.01 0.33
95% gusue length 0.04 1.47
Centrol Delay 7.5 10.6
Los A B
Approach Dalay 10.6
Arproach LOS B
HORA PICO 3:45-4:45P W

Delay, Cueus Length, and Leval of Service
Approach EB wa Rorthhound Bouthbound
Movement 1 4 | 7 ] ] | 10 11 12
Lane Config LT I | LR
v (vph) 27 215
Cim) (vph) 1217 1010
vle 0.02 0.21
95% queua length 0.07 0.81
Control Dalay 8.0 10.0-
LOS A A
Approach Delay 10.0-
Approach LOS A

El analisis de capacidad para las condiciones futuras en la interseccion de la PR-
941 y la PR-942 demuestra que todos los movimientos permitidos, tanto en la manana
como en la tarde, operarian a niveles de servicio entre “A" y “B", o sea, entre
axcelente y muy bueno. Esto implica que las demoras mayores que experimentarian
los conductores que salen por la PR-842, variarian entre 10 y 15 segundos.
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RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITQO - HORA PICO

DIAGRAMA 30

INTERSECCION: PR-181 CON PR-189 MUNICIFIO DE. GURABOD
ZONA URBANA. FECHA' D9MAR 05 DIA: MIERCOLES; TIEMPO. LLUVIOSO

PERIODOS: 6:45 AM-T:45AM Y 3:15 - :15 P M (AMARILLO)

CONDICION FUTURA -RUTAS 1Y 2

- ACCESQ "A"
0 N
& g83 ﬂ‘
§ 1290
= [
= 586 397
564 726
PR - 188 (DESTE) 68 | 286 | 42 PR - 188 (ESTE
117 571 | 38
4
a7
B3
355 170 94
p 3209 | 111 | 583
! 148 /

ﬁ G664 138 i . - 65 1,534
Q| 757 55 568
L | a3ps 108 845

428 195 385
474
l 135
135 | 483 | 681
NOTA: 116 | 426 | 424
XX | Volumen A M 130 g08
¥XX | Volumen P M g 976 841
o L i |
2 -
2 1817
ACCESO "C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
AMIPM] AM P M AM PM
A DE PRIB1(NORTE} 86| 564 | 397 | 726 983 1.290
864 ] 582 | 645 385 1538 968
|C DE PR-181 (SUR) 908 841 | 1300 o7e | 2208 | 1817
|D OE PR -843 (OESTE) 300) 428 | 355 | 329 | e84 757
TOTALES 2aa7|2 416] 2697 | 2416 | 5,394 4832
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En la Tabla 48 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la Interseccion de la PR-181 y la PR-189 el 8 de marzo de 2005, mas el
volumen generado por los proyectos. En el anejo se incluye el resumen del analisis de
capacidad
TABLA 48
DEMORAS. LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT PR-181y PR-189
Condicion Futura —Rutas 1y 2

HORAPICO 6:45 -T:45 A M
Intersection Performance Summary

Appr/ Lans Ad) Sat Batios Lane Group Approach

Lane Group Flow Rate

Grp Capacity (=} v/c g/C Delay LOS Delay LG8

Eastbound

LTR 11 2139 0.8% 0g.19 T76.6 E T6.6 E

HWeasthound

DefL 337 1300 2.14 0.19 2101 ¥

™R 517 1661 0.57 0.41 31.3 = 1498 F

Northbound

L 312 1624 0.54 0.19 49.2 D

T 329 1710 1.07 0.19 235 B ¥ e .5 F

R 906 1454 D.53 0.62 14.3 B

Southbound

LTR 1108 3200 0.57 0.35 35.2 D 35.2 B
Intarsactisn Delay = 556.1 (sec/vah) Interssction LOS = F

HORAPICO 3:15 4:15P M
Intersectien Parformance Summary

Appr/ lano Ad} Sat Ratios lane Group  Approach
lane Group Flow Hate

Grp Capacity [=) v/e g/c Dalay LOS Delay LOS
Easthound

LTR 438 2278 1.15 0.19 E5.9 F 355.9 F

Westbound

DefL 305 13006 1.63 0.19 1180 F

TR 446 1663 D.43 Q.41 28.3 c B59.9 F

Borthbound

L 212 1624 0.74 0.19 59.3 E

T 329 1710 1.83 0.19 1563 r g60.2 F

B =1 1454 0.18 Q.62 10.5 B

Southbound

LTR 1086 3167 0.e1 0.35 36.1 n 6.1 D

Interseaction Delay = 614.2 (sec/wveh) Intersaction LOS = F
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El analisis de capacidad para las condiciones futura en la interseccion de la PR-
181 y la PR-189 demuestra que de los doce (12) movimientos permitidos en la
mafiana, dos operarian a un nivel de sarvicio “F" y los otros variarian entre "B" y *D",
o sea, entre muy bueno y aceptable Esto implica que las demoras mayores (Para el
nivel de servicio "D") variarian entre 25 y 35 sequndos.




RESUMEN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITG- HORA PICC

INTERSECCION: PR-9844 CON PR-841 MUNICIPIO DE: GURABO,
ZONA URBANA: DIA° MARTES

DIAGRAMA 31

PERIODOS: BASAM-T45 AMY 3:00 - 4:00 P M (AMARILLD)
CONDICION FUTURARUTAS 1, 2Y 3

2

- A"
E ACCESO
ot LS
= 1,054
= I
2 e |
o 04 358
@ 437 817
PR -941 (DESTE) A6 | 124 | 185 PR -841 (ESTE)
75 | 305 | 147
- t
) 313 | 163 | 408 |
';'n s34 | 281 /,/’_' 598
9 120
w 4001 190 | T~ ~__ | 427 1,452
Q2 |Les7 251 11
| 688 / 588 | 1,044
353 233 513
28
28
v
ag | 437 | BO
NOTA = 45 | 123 | 170
XX | Volumen A M 3 347 272
XAX | Yolumen P M < 338 614
3 S
E B19
952
ACCESO "C"
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
AMI PM ]| an | Pm | AM P M
DE_PR-%944 (NORTE) f04 | 437 | 358 | 817 | 1082 | 1084
B DE PR -841 (ESTE) 408 | 508 | 1046 | 513 | 1452 | 1114
C DE PR-9344 (SUR) 272 B1a | 347 | 338 | @& 952
0 DE PR -941 (OESTE) B8H | 353 313 534 1.001 BaT
TOTALES 2062} 2002 | 2082 | 2002 | a1za | 4004
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En la Tabla 49 se indica el nivel de servicio para cada movimento, comespondiente al
contec en la interseccion de la PR-9944 y la PR-941 e| 8 de diciembre de 2004, mas e
valumen generado por los proyectos. En el anejo se incluye el resumen del analisis de

capacidad,
TABLA 49

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT PR-85944 y 8941
Condicion Fulwma—-Rulas 1, 2y 3
HORAPICOT:15 816 A M

Pelay, Quesus Length, =nd Level of Ssrvice

Approach ER wB Horthbound Southbound
Movement 1 4 |7 B 9 | 10 11 12
Lana Config LT LT™R | 17 TR | LT TR
v (vph) 112 124 302 169 fida 185
C(m} ({vph) 1312 1038 0 247 120 344
v/ 0.09 D.12 0.49 5.327 0.54
55% queve langth 0.28 ©0.4: 2.76 265. 64 .35
Comtirol Delay 8.0 B.9 25.1 27.5
108 A A F D F D
Approach Delay

Appromch LOS F

HORA PICO 3:00-4:00 P M

Delay, Queus Langth, and Lewval of Service

Epproach EH WB Horthbound Southbound
Mervumeant 1 4 | = a g i 1o 11 12
Lana Config L TR | LT ™’ | L ™

w {vph) 140 262 542 110 S09 36%
Cim} (vph} 1128 1332 0 242 i ase
vie 0.12 @, 20 1.28 1,00
85% guecs length 0.42 0.74 44 46 23.78
Contral Delay 8.6 5.4 586.2 150.1
Los A A F F F ¥
Approach Delay

Approach LOS

El andlisis de capacidad para las condiciones futura en |a interseccion de la PR-
9944 y la PR-941 demuestra que de los doce (12) movimentos permitidos en la
mafiana, dos (2) operarian a un nivel de servicio “F” y los ofros variarian entre “A"
y D", o sea_entre excelente y aceptable Esto implica que las demoras mayores
(Para el nivel de servicio "D") vanarian entre 25 y 35 segundos. En la larde cuatro
(4) operarian a un nivel de “F" y el resto en "A"
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DIAGRAMA 32

RESUMEMN GRAFICO DE AFLUENCIA DE TRANSITO - HORA PICO

INTERSECCION: PR-2944 CON PR- 188 MUNICIFIO DE: GURAED
ZONA URBANA, DIA: MARTES;
PERIODOS: T1SAM-8:15 AMY 2:00 - 4:00 P M (AMARILLO)
CONDICION FUTURA RUTAS 1,2 ¥ 23

—» 2

- ACCESO "A"
% 1,707
— 1806
I
Z - |
.1 740 g7
&
743 BAY
PR - 138 (OESTE) 145 461 | 381 PR - 180 ([ESTE)
151 345 | 363
&
219
1897
450 | 21 853
a 477 | 245 729
Q 20 L~
O | Ba2 35 ~ | e 1,209
q [ 898 234 1.267
432 240 556
L »rd 225 818
n
70
" ==
a7 | 27 | @
NOTA: 45 | 312 | 111
XXX | Voumen AM 2 403 551
XXX | vaumen P M a 479 463
L |
- |
g 954
£ 842
AGCESO "C”
ACCESOS ENTRAN SALEN TOTAL
A L Pm] am | Pm ] am PM
A DE PR-8944 (NORTE) 740 T3 BE7 BE3 1,707 1.806
B OF FAMPA SALIDA PR-30 E53 725 566 538 1208 1267
IC DE PR-9944 {5UR) 551 463 403 479 054 D42
D DE RAMPA ENTRADA PR-30 437 | 422 | as0 | 477 | B82 B9Y
TOTALES 23m | 2357)] 23/ | 2357 | 4,752 4714
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En la Tabla 50 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccién de la PR-181 y la PR-189 el 8 de diciembre de 2004, mas el
volumen generado por los proyectos En el anejo se incluye & resumen del analisis de

capacidad
TABLA 50

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT. PR-8944 y pr-189
Condizion Futura—Rutas 1,2y 3
HORA PICO 7:156 8:15A M
Intarsection Performance Summary

Appx/ Lane Ads Sat Ratios Lane Group  Approach
Lane Group Flow Rata

Grp Capacity is) v/e g/C Dalay LOS Delay LOS
Easthound

LTR o905 2833 0.54 0.35 348.2 C 34.2 C

Westhound

LTR e 2668 2,73 0.17 I8: OF B3 F

Horthbound

L 387 1624 6.10 .24 38.8 D

T 408" 1710 1.35 Q.24 ML.3 F 574.0 ¥

R 1018 1454 g.08 0,70 6.3 A

Southbound

LTR 726 3045 1.49 0.24 94{4.5 F 944.5 F

Intergection Delay = 1328 (sec/veh) Intersection LOS = ¥

HORAPICO4:00-5:00P W
Intersection Performance Summary

Appr/ Lans Ady Sat Ratics Lane Group  Appreoach
Lane Group Flow Rate

Grp Capacity (s) v/a g/c Delay LOS Delay LOS
Fasthound

DefL 355 1300 0D.40 0.26 37.& ©D

TR 488 1668 D.66 0.35 38.7 D 3 .4 D

Was tbound

LTR 3z 2705 2.90 0.17 3482 F 3482 F

Northbound

L 387 1624 0.18 0.24 3. D

i 408 1710 1.09 0.24 251.2 F 187.5 F

R 1018 1454 0.1 B0.70 6.3 A

Southbound

LTR 730 3062 1.49 0.24 g47.0 F 247.0 F

Intersection Delay = 1434 (seg/veh) Intersection LO8 = F

e P i

- 176 -




El andlisis de capacidad para las condiciones futura en |a interseccion de la PR-
9944 y la PR-189 demuestra que de los doce (12) movimientos permitidos en la
mafana, siete(7) operarian a un nivel de servicio “F" y los otros variarian entre “A"
y “D", o sea, entre excelente y aceptable. Esto implica que las demoras mayores
(Para el nivel de servicio "D") vanarian entre 25 y 35 sequndos. En |a tarde siete (7)
operarian a un nivel de "F" y los otros variarian entre “A” y “D", o sea, entre
excelente y aceptable Esto implica gue las demoras mayores (Para el nivel de
servicio “D") vanarian entre 25 y 35 segundos.
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En |la Tabla 51 se indica el nivel de servicio para cada movimiento, correspondiente al
conteo en la interseccion del Conector, PR-9944 y la Rampa =l 8 de diciembre de
2004, mas el volumen generado por los proyectos. En el anejo se incluye el resumen del

analisis de capacidad
TABLA 51

DEMORAS, LARGO DE COLA Y NIVELES DE SERVICIO (LOS)
INT CONECTOR, PR-9044 y RAMPA
Condicién Futura—Rutas 1,2y 3

HORA PICO 6:45 -T: 45 A M

Delay, Queua Langth, and Tavel of Service

Approach HE g8 Wes thound Eastbound
Movement 1 4 I 7 B 9 | 10 11 12
Lane Config LT | mr T R |

v (vph) 1 450 448 134

Clm} (vph) 1440 714 714 984

vie a.00 0.63 0.63 0.14

95% gueua length 0.00 4.93 4.87 0.47

Contrel Delay 7.5 18.5 18.4 9.2

Los A c c A

Approach Delay 17.13

Approach LOS &

HORA PICO 3:00 - 4:00 P M

Delay, Quaue Length, and Level of Service

Approach NB 5B Waatbound Eastbound
Movassnt 1 4 (| 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | LT T B |

v (vph) [ | 322 310 133

C{m) (vph) 1413 640 635 a72

vic 0.00 0.50 0.49 Q.15

95% gueus langth D.01 2.98 2.81 0.54

Contral Dalay T.6 16.3 16.0 8.8

Los A c c A

aApproach Daelay 15.1

Approach LOS &

El analisis de capacidad para las condiciones futura en la interseccion del Conector,
PR-9944 y la Rampa demuestra que todos los movimientos permitidos, tanto en la
manana como en la tarde, operarian a un nivel de servicio que variaria entre "A" y “C", o
sea, entre y condicion buena. Esto implica que las demoras mayores (Para el nivel de
servicio "C") variarian entre 15 y 25 segundos
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d. Durante la hora pico de la tarde, 120 conductores saldrian de! proyecto y
214 entrarian para un total de 334 viajes por la PR-942

7 Viajes generados durante horas pico del proyecto durante un dia tipico de la

samana;

a Durante la hora pico de la mafiana 409 conduclores saldrian del
proyecto y 130 entrarian para un total de 539 viajes por la PR-945,

b. Durante la hora pico de la tarde, 203 conductores saldrian del proyecto y
365 entrarian para un total de 568 viajes por la PR-945,

¢, Durante la hora pico de la mafiana 195 conductores saldrian del proyecto
y 65 entrarian para un total de 260 viajes por la PR-842.

d. Durante la hora pico de la tarde, 100 conductores saldrian del proyecio
y 179 entrarian para un total de 279 viajes por la PR-842

8 Durante el sabado este proyecto generaria un volumen de transito de 10,598
viajes, 7,150 por la PR-9945 y 3,448 por la PR-942

b. Durante la hora pico del sabado, 304 conductores saldrian del proyecto y
357 entrarian para un total de 661 viajes por la PR-9945,

c. Durante la hora pico del sabado, 149 conductores saldrian del proyecto y
174 entrarian para un total de 323 viajes por la PR-84

9. Durante el domingo este proyecto generaria un volumen de transito de 9,596
viajes, 6,500 por la PR-9945 y 3,096 por la PR-042.
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a. Durante la hora pico del domingo, 277 conductores saldrian del proyecto y
313 entrarian para un total de 590 viajes por la PR-994

b. Durante la hora pico del domingo. 136 conductores saldrian del proyecto y
154 entrarian para un total de 290 viajes por la PR-84

10. Todo el volumen generado por este proyecto correspondiente a las secciones o

1.

12

13.

14.

etapas 1, 2 4 y 5, (612 residencias sencilias y 180 apartamentos) saldria hacia
la PR-8945, El volumen generado por la seccién 3 (469 residencias sencillas)
saldria por la PR-842. Entiendo que gran parte del volumen generado por todas
las secciones o etapas del! proyecto, llegaran hasta el Expreso Cruz Ortiz Stella
(PR-30). Para llegar a este expreso tendrian que pasar por varias de las
carreteras estatales PR-181, PR-841, PR-943 y PR-9944

El proyectc cumple con |os requisitos de espacios para estacionamiento
indicados en la Subseccion 74.03, inciso 17, del Reglamento de Zonificacion de
Puerto Rico (Reglamento de Planificacion Num 4).

Los analisis de capacidad realizados demuestran gque no hay problemas de
capacidad en las vias publicas que dan accesos al proyecto, excepto en algunos
movimientos en la interseccién de la PR-8944 y PR- 189 y en el cruce de la PR-
181y PR-189

Los resultados computarizados del analisis de capacidad en las intersecciones
de |la PR-9944 y PR-189, y de la PR-189 y PR-181, donde hay semaéforos, no
son confiables Las demoras que se calculan no son las reales. La razon vic es
mayor de 1.2.

Las carreteras estatales PR-30, PR-941, PR-843, PR-9944 y |a PR-9945: tienen
la capacidad para absorber el volumen afadido durante las horas pico de la
mafana y tarde de un dia de la semana.
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15. Adyacente a este proyecto se esta construyendo la Urb. Lomas del Sol, la cual
tendra un total de 233 residencias A este proyecto no se le requirio un estudio
de transito. No obstante, para este estudio se tomo en consideracion el volumen
de transito que el mismo generara. En relacion con este proyecto podemos
sefialar lo siguiente:

a. El proyecto generara un volumen de 2,258 viajes durante las 24 horas
del dia, 1,129 de entrada y 1,129 de salida.

b. Durante la hora pico de la manana, de un dia tipico de la semana, 130
conductores saldran del proyecto y 43 entraran para un total de 173
viajes a traves de la PR-8945,

c. Durante la hora pico de la tarde, de un dia lipico de la semana, 83
conductores saldran del proyecto y 147 entraran para un total de 230
viajes por la PR-845

d. Durante la hora pico de la mafiana del proyecto, de un dia tipico de la
semana, 132 conductores saldran del proyecto y 44 entraran para un
total de 176 viajes a traves de la PR-9945,

e. Durante la hora pico de la tarde, del provecto. de un dia tipico de la
semana, 71 conductores saldran del proyecto y 125 entrardn para un

total de 218 viajes por la PR-945

f. Durante el sidbado este proyecto generara un volumen de transito de
2,324 viajes, 1,162 saldran y 1,124 entraran por la PR-5845,

g Durante la hora pico del sabado, 100 conductores saldran del proyecto v
118 entraran para un total de 218 viajes por la PR-8845,
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h. Durante el domingo este proyecto generara un volumen de transito de
2,046 viajes, 1,023 conductores entraran y 1,023 saldran por la PR-
9845

i, Durante la hora pico del domingo, 94 conductores saldran del proyecto y
106 entrarian para un total de 200 viajes por la PR-8945.

16. Para el proyecto Lomas del Sol se le requingd lo siguiente:

a. Ensanchar la PR 9945 hasta completar la media seccion tipica de 10.30
metros divididos en: 7.30 metros de rodaje, 1.50 de franja de siembra y
1.50 metros de acera.

b. Ensanchar la PR-843 hasta completar la media seccion tipica de 7.50
metros divididos en: 6.0 metros de rodaje y 1.50 metros de acera.

c. Carles de aceleracién y deceleracidn en el acceso al desarrollo. Dichos
carriles tendran un ancho de 3.65 metros y un largo de 60.0 metros

d. Proveer las correspondientes transiciones desde el rodaje existente
hasta el propuesto

e. Proveer radios de ourvatura o enlace de 15.0 metros en las
intersecciones con las carreteras estatales PR- 9945 y PR-043.

f. Control de acceso vehicular. El mismo debera tener dos carriles de
entrada de 3.65 metros de ancho cada uno y un carril de salida de 4.00
metros de ancho separados por una isleta central de 3.50 metros
minimo. El control tendra, ademas, franjas de siembra de 1.25 melros y
acera de 1.25 metros de ancho en ambos lades del rodaje. La caseta
del control debera estar a una distancia de 40 metros de la orilla del
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17

18

18.

20,

pavimento de rodaje propuesto en la carretera PR-9945 hacia el lado del
proyecto.

g La pendiente del referido acceso no debera exceder el cinco (5) por
ciento medidos desde el limite futuro del borde del pavimento

h.  Proveer una visibilidad minima de 60.00 metros hacia ambos lados del

aCCeso.

| Instalar una verja en el limite de colindancia entre el proyecto y las
carreteras PR-2945 y PR-943

|. Proveer iluminacion, sefiales de transito, marcado de pavimento y
ormamentacion correspondiente en todo el frente del proyecto.

El desarrollo del proyecto Palacios de Gurabo biene que tomar en consideracion
la continuacion de! ensanche de la PR-9945 Con toda seguridad le van a
requerir las mismas cosas que le requirieron al proyectc Lomas del Sol, las

cuales enumeramos anteriormente

El disefio del acceso para el proyecto Palacios de Gurabo, esta de acuerdo con el
Reglamento de Control de Accesos Para Las Vias Publicas de Puerto Rico,

Mejorar la rotulacion y el marcado de pavimento en las carreteras PR-941, PR-
842, PR-943, PR-9944 y en la PR-9945.

El proyecto tendra su sistema de control de accesos tanto por la PR-9945 como
por la PR-842
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Xl. RECOMENDACIONES
A. Relacionadas con el Proyecto

1.

Que se apruebe el proyecto Palacios de Gurabo.

Que los accesos para este proyecto sean similares a los que se e
requirid para el proyecto Lomas del Sol Los requisitos aplicables son los

siguientes

a. Ensanchar la PR-9945 hasta completar la media seccion tipica de
10.30 metros divididos en: 7.30 metros de rodaje, 1.50 de franja de
siembra v 1.50 metros de acera Para el proyecto Palacios de
Gurabo se requiere que el ensanche sea de 20.30 metros ya que
es hacia ambos lados de la PR-5845.

b. Carriles de aceleracion y deceleracion en los accesos hacia el
desarrollo. Dichos carriles tendran un ancho de 3.65 metros y un
largo de 60.0 metros.

c. Proveer camill para los virajes a la izquierda frente a los accesos
propuestos por la PR-9945 y PR-942. Este debera medir 3.05
metros de ancho y 60.00 metros de largo y 30.00 metros de
transicién. Se ampliara la seccion lipica en el sector de influencia
de la interseccion para acomodar el carril de viraje.

d. Proveer las comespondientes transiciones desde el rodaje
existente hasta el propuesto.

e. Proveer radios de curvatura o enlace de 15.0 metros en las
intersecciones con las carreteras estatales PR- 9945 y PR-942



f. Control de acceso vehicular. El mismo debera tener dos carriles de
entrada de 3.65 metros de ancho cada uno y un carrll de salida de
4.00 metros de ancho separados por una isleta central de 3.50
metros minimo. El control tendra, ademas, franjas de siembra de
1.25 metros y acera de 1.25 metros de ancho en ambos lados del
rodaje. La casela del control debera estar a una distancia minima
de: 33 metros (dos carriles de entrada) para las Secciones 1y 2; y
a 23 metros (dos carriles de entrada) para las Secciones 3y 4 las
cuales tienen un total de 323 unidades de vivienda. Estas medidas
son desde |la orilla del pavimento de rodaje propuesto para la
carretera PR-9945 hacla el lado del proyecto.

La caseta del control de acceso para la Seccién 3, la cual tiene un
total de 352 residencias. debera eslar a una distancia minima de
25 metros (dos carriles de entrada) medidos desde la orilla del
pavimento de rodaje propuesto para la carretera PR-942 hacia el
lado del proyecto.

g. La pendiente de los accesos no debera exceder el cinco (5) por
cianto medidos desde el limite futuro del borde del pavimento.

h. Proveer una visibilidad minima de 60.00 metros hacia ambos lados
de los accesos propuestos.

i. Instalar una verja en el limite de colindancia entre el proyecto y las
carreteras PR-9845 y PR-842.

|. Proveer iluminacion, sefales de transito, marcado de pavimento y

omamentacion correspondiente en todo el frente del proyecto,
tanto en la PR-8945 como en la PR-942.
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5. Que la media seccion tipica frente al acceso de la PR-842 sea de 13.65
metros. Esto Incluye: dos (2) carriles de 3.65 metros cada uno para un
total de 7.30; franja de siembra (Planning strip”) y acera de 1.50 metros
cada una para un total de 3.00 metros; 3,05 para carril de viraje a la
izquierda, con un largo de 60,00 metros y transicidn de 30.00 metros.

6. Que se ensanche la PR-842 a lo largo del proyecto hasta completar |a
media seccion tipica de 10.30 metros. Esto incluye: dos (2) carriles de
3.65 metros cada uno para un total de 7,30; franja de siembra (Planning
strip”) y acera de 1.50 metros cada una para un tolal de 3.00 metros

B. Relacionadas con el DTOP
Solicitar al Departamente de Transportacion y Obras Piblicas lleve a cabo
las medidas de seguridad siguientes:

1. Interseccion Conector, PR-9944 y Rampa PR-30
a Eliminar el marcado de pavimento y las sefiales de ftransito que
designan el carrl izquierdo del conector que une la PR-181 con la PR-
8944 como carril exclusivo para los virajes a la izquierda Este carril
debe ser para los conductores que contintian recto y/o realizan virajes
hacia la izquierda.

b. Pintar o repintar la rampa de entrada al Expreso Cruz Ortiz Stella (PR-
20) gque conecta la PR-8944 con la PR-20 con lineas de borde blancas
y linea de carril.

c. Eliminar linea de Pare en el acceso sur. Esta es la via principal, no hay

sefal de Pare..

2. Interseccion PR-9944 y la PR-189
a. Mejorar el asfalto del pavimento.
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b Marcar adecuadamente el pavimento en los cuatro accesos con lineas
de pare, de borde, de centro y de carril.

¢. Pintar cruce de peatones en forma escalonada en los accesos norte y
esle de la interseccion

d. Optimatizar el funcionamiento del sistema de semaforos.

e. Prohibir e! estacionamiento de 530-830a. m yde 400 -600p m
en ambos lados de los cuatro accesos. por una distancia no menor de
100 pies de la interseccion,

3. Interseccion PR- 9944 y la PR-941
a. Pintar adecuadamente el pavimenlo con lineas de centro, pare y borde.

b. Pintar el cruce de peatones en forme escalonada correctamente. El
existente estad mal pintado

4. Interseccion PR-9944 y PR-943.

a Repintar adecuadamente el pavimento con lineas de centro. pare y
borde.

5. Interseccion PR- 9945 y PR- 943
a Designar, mediante el marcado de pavimento correspondiente, un carril
para los virajes a la izquierda de 3.05 metros de ancho y 30 metros de
largo en la PR-843.

b. Completar el sefialamiento de la interseccion. Fallan las sedales
siguientes:

- |88 -



V.

vi.

vil.

Instalar sefial M1-6 (Marcador de ruta con el nomerc 9945) en &l
acceso norte de la PR- 943.

Instalar sefial M1-6 (Marcador de ruta con &l nimero 843) en el
acceso correspondiente a la PR- 8945,

Instalar sefal M1-6 (Marcador de ruta con el ndmero 9945) en el
acceso correspondiente a la PR- 9845

Instalar sefial M2-1 (INT) y M1-6 (Marcador de ruia con el
numero 9845) en el acceso norte de la PR.943.

Instalar sefial M2-1 (INT) y M1-6 (Marcador de ruta con el
namero 943), en el acceso correspondiente a la PR- 9845,
Instalar sefal D1-2 a GURABO, LOS CHINOS ) en el acceso
norte de la PR.943

Instalar sefial D1-2 ( *CELADA, GURABO ¥ en el acceso
correspondiente a la PR- 9945,

c. Marcar el pavimento adecuadamente con lineas de centro, carril, borde
y pare.

6. Interseccion PR- 941 y PR- 942
a Instalar sefal R1-2 (Ceda) en el acceso correspondients a la PR-942.

b. Instalar sefial M2-1 (INT) y M1-6 (Marcador de ruta con el numero 841)
en el acceso de l[a PR-842

c. Instalar sefial M2-1 (INT) y M1-6 (Marcador de ruta con el numero 942)
en el acceso oeste de la PR-941.

d Instalar sefial M1-6 (Marcador de ruta con el nimero 941) en el acceso
este de la PR-841,

e. Instalar sefial M1-8 (Marcador de ruta con el namero 942) en el acceso
de la PR-842.
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QUERY
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Numero i

Nombre i
Proyecto
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Dueiio |

Direccion
= |%PR-0045

Municipio |GURABO
Barrio |%CELADA
Tipa Proyecto (% -
Tipo Caso % -

Zonificacion %

|1
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| Porlal de

“Impulsando la Planificacion, loa Conservacion del Medio Ambiente y el Desarrclio
Sustenfable para Puero Rico..."

Informacién del Caso

Para conocet ¢l estatus dal caso, favor de var los eventoa

Nimero Caso
Fecha Radicacion [0 0AR- 2005
Nimero Catastro </ 200 00000217
Nombre Proyecto PALACIOS DIF CURARD
Direccién Proyecto (ARR FR-G040

2005-47-0209-JPU

Barrio CELADA

Municipio SURARL

Tipo Proyecto RESIDENCIAL MIXTD (LUNIFAMILAR ¥ MULTIF.)

Descripcion CONSULTA PARA LA UBICACION DE PROYECTO RESIDENCIAL MIXTO UNIFAMILIAR
[E 964 UINICADES EN SIHARES OE 450 METROS CUADRADOS ¥ MULTTFAMILIAR DE
180 APARTAMENTOS EN FINCA DE 2286979 CUERDAS,

Zonificacion NZ - NO ZONIFICADO

Actual

Zonificacion

Propuesta

Representante JOSE A MELENDEZ

Direccion LIRB SAN FRANCISCD 117 AVE DE DIEGD - SANM JUAN PR 00927-6310

Representante

Dueno SUNDIAL INVESTMENTS, N

Técnico ROBEETD ROMAN

Coordenadas 155300.000

Lambert X

Coordenadas 449350.000

Lambert Y
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MEMORIAL EXPLICATIVO

PALACIOS DE GURABO
GURABO, PUERTO RICO

I. ASPECTOS INTRODUCTORIOS

Empresas VRM por conducto de la firma del Ing. José A. Meléndez,
somete una consulta de ubicacion ame la consideracion de la Junta de
Planificacion para la construccion de un proyecto residencial unifamiliar y
multifamiliar en una finca con una cabida total de 228.69795 cuerdas, localizado
enel Km, 1.5 de la PR 9945 Bamio Celada. Gurabo.

En lindes por el norte con varios vecinos, por el sur con vanos vecinos y
con parcela de la AAA dedicada al dique “B™ de Carraizo, Por ¢l este con la PR
942, varios vecinos vo Finca Aurora (Consulta Num, 98-47-0866JPL)) y por el
oeste con vanos vecinos y William Gonzalez, todo fuera del drea zonificada.

Il. PROYECTO TOTAL A DESARROLLARSE

El proyecto en su totalidad’ cﬁn ; un Area de 228.69795 cuerdas a
desarrollarse en 5 secciones. 1.144 unidades de las cuales 964 serdn individuales
y 180 walk-up en 6 pisos con elevador ¥ dos estacionamientos para cada
apartamento.

SECCION NUM. 1:

El drea de esta parcela es de 56.5472 cuerdas y sera desarrollada en 252

unidades. con solar promedic de 450 mc. Este sector tendré un acceso controlado



Memorial Explicativo
Patacios de Gurabo
Pagina 2 de 2

hacia la PR 9945 y las fecilidades vecinales seran construidas de acuerdo al
reglamento de planificacion vigente. Dentro de esta etapa fluye una quebrada de
norte a sur, la que se mantendrd en su estado natural con un drea total de 7.2162
cuerdas. Para cruzar dicha quebrada se construird un puente que no afectara las
areas hitmedas inmediatas. Para definir exactameme ¢l area himeda ya se estan
haciendo los tramites con e} Cuerpo de Ingenieros. Se cumplird lo especificado
en el Reglamento #25 concerniente a la flora existente en la parcela.
SECCION NUM_ 2

El area de esta parcela es de 47.2715 cuerdas y sera desarrollada en 217
unidades con solar promedio de 450 me. Esie sector tendrd acceso controiado y
las facilidades vecinales seran construidas de acuerdo al reglamento de
planificacion vigente. En el oeste y sureste de esta seccion fluven dos quebradas
que se mantendran en su estade patural. La quebrada en el oeste tiene un drea de
6.8116 cuerdas v |a quebrada al este ya esta indicada en la Etapa Num. 1. lgual a
la primera seccidn el area de humedales sera definida con un tramite en el Cuerpo
de Ingenieros, el que se estd haciendo. Al igual que en la 1 etapa se cumplira
con el Reglamento #25
SECCION NUM. 3:

El drea total de esta parcela es de 63.3388 cuerdas la cual incluye 14,7023
cuerdas de terreno expropiadas por AAA para la construccion del Digque “B" de
Carraizo. que serd Iﬂaiuéﬁdﬂ por el duefio ya que no tiene uso alguno al presente.

Esta parcela de terreno scra desarrollada en 352 unidades con drea promedio de
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450 mec. Este sector tendra acceso controlado hacia la PR 942 vy las facilidades
vecinales seran construidas de acuerdo al reglamento de planificacidn vigente.
Colinda al este con .I-:ylwquebrada indicada en la seccion 2. Al igual que en las
secciones antes indicadas se cumplird con el Reglamento #25.

SECCION NUM. 4:

El area de esta parcela es de 33.1874 cuerdas, sera desarrollada en 143
unidades con drea minima de 450 me. Este sector tendrd acceso controlado hacia
el sur en la PR 9945 y las facilidades vecinales seran construidas de acucrdo al
reglamento de planificacion vigente. Esta etapa colinda al oeste con una quebrada
que se mantendra en su estado natural con un area de 3.3030 cuerdas. El drea de
humedales v el Reglamento #235 serdn cumplimentados al igual que en las etapas

anleriores.

SECCION NUM. 3:

El area de esta etapa ¢s de 15.9740 cuerdas y sera desarroilada en 180
unidades walk-up de 6 pisos con elevadores. El acceso controlado a esta erapa
sera al lado de |a etapa num. 4 v con salida a la PR 9945,

Se proveeran los estacionamientos requeridos por reglamento, 360 para los
residertes. 36 de visitantes, 8§ para impedidos, 4 para carga y descarga y
disposicion de basura y materiales reciclables.

El Reglamento de Planificacion #25, asi como la definicion de los

humedales seran cumplimentados de acuerdo a las reglamentaciones vigentes,
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ENTE:

El remanente de la propiedad de 38.7832 cuerdas sera constituido en una
servidumbre & perpetuidad.

11, TOPOGRAFiA

El dArea de ubicacion del proyecto PALACIOS, estd localizado en las
colinas onduladas que sirven de transicion entre las montahas al norte y los llanos
a la ribera del rio Turabo al sur.

El declive de los terrenos del municipio de Gurabo varia notablemente a
wavés del municipio, predominan los declives llanos o semillanos, pero de vez en
cuando surgen pequenos lomos redondeados con topografia ondulada.

Dentro del drea del proyecto, el relicve minimo es de cincuenta (50)
metros. El punio mas alto en la finca tiene una elevacion de 190 metros sobre el
nivel del mar, sin embargo el mas alto en el desarrollo serda de 120 metros, el
remanente de la parte alta sera constituido en servidumbre. La topografia de la
finca de terreno es 60% llano, 30% semilleno y 10% accidentado. Segin el
estudio de suelos realizado en el drea, se sefiala que los suelos son competentes
para estructuras de varios niveles como las proyectadas

El proyecto requerird un movimiento de ticrras menos del promedio para
llevar el mismo a los niveles finales, no requiere relleno de afuera, ya que ¢l area
de topografia mediana se usara para vivienda multifamiliar, la zona més llana para

vivienda unifamuliar y la més escarpada se mantendré en su estado natural,
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IV, INFRAESTRUCTURA

DRENAJES Y ALCANTARILLADO PLUVIAL:

El proyecto tiene dos quebradas que cruzan el mismo de norle a sur,
cruzando primero la PR 9945 y Juego la PR 941 hasta el Lago Carraizo. Estos
desagiies naturales serviran para llevar la escorrentia de los solares hacia los
mismos mediante tuberias disefiadas segin reglamento. Debido a la cercania del
lago Carraizo existente y la diferencia minmima que causaria la escorrentia
adicional del proyecto. se determinard mediante estudios H-H si hace falta una
charca de retencion.

El sistema pluvial a desarrollarse en el proyecto descargaria en las
quebradas existentes al norte, este y oeste. En las mejores practicas de manejo de
control v sedimentacion y erosion a ser implementadas se le ha dado especial
atencion para evitar que ningin sedimento llegue a las quebradas o al lago. El
desarrollo residencial propuesto no contempla ninguna clase de accion gue pueda
fomemar la contaminacién del temmeno o los cuerpos de agua que por dicho
desarrollo atraviesan o al lago existente aguas abajo,

ELECTRICIDAD:

Ya se hicieron los tramites con AEE y estamos esperando su contestacion.,
pero en el pueblo de Gurabo hay lineas de alta tension con subestaciones y en los
alrededores de la propiedad en las carreteras 941, 945 y 9945 hay lineas primarias

que se podrian utilizar o reconstruir si asi lo cree la AEE.
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AGUA PO LE:

En la acrualidad la AAA esta construyendo una linea de 30" en la PR 189
en la interseccion con ¢l acceso a la PR 941, Este nuevo sistema se integrara al
sistema a construirse en Valenciano. Eniendemos éste serd nuestro punto de

conexion. Se¢ construird una linea de agua de diametro necesano para servir cl

Proyecto.
ALCANTARILLADO SANITARIO:

En los terrenos de la antigua planta de tratamiento de Gurabo se instalé
una troncal sanitaria de mayor diametro hasta la planta de tratamiento de Caguas
en etapa de expansion. Nuestro proyecto construird una estacion de bombas y una
linea de bombeo desde el proyecto hasta la troncal existente para servir todas las
unidades previstas.

ACCESOS:

El proyecto proveeri un acceso controlado ¢on un ancho de 23.60 metros
con isleta central v dos carriles para entrar en cada seccion. Cada seccidn saldra a
la PR 9945 y 945:, éstas seran reconstruidas en su totalidad con una media seccidn
de 13.35 metros a cada lado y un carril de aceleracion y desaceleracion de 3.05
MeIros para acceso,

Siendo éste un proyecto de envergadura. su construccion debe tomar

alrededor de 10 afins.
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DESPERDICIOS SOLIDOS;

Durante la construccion se generaran alrededor de 300 libras de
desperdicios solidos por dia, provenientes de esta actividad y consistiran de
piedra, hormigon, madera ¥ otros materiales de construccion en general Ademas,
se produciran desperdicios domésticos y de oficina. Estos desperdicios serdn
transportados, por contratistas privados, al vertedero de acuerdo con las
disposiciones de la Junta de Calidad Ambiental.

En adicién a esto, hay que sefialar que los terrenos de la finca luego de
dejar de ser cultivados para agricultura, fueron abandonados y que personas
inescrupulosas han depositado a onllas de los cammos de la finca basura,
escombros vy chatarra, la cual serd necesario remover y disponer en un vertedero
auorizado previo al desarrollo del proyecto

V. COSTO ESTIMADO DEL PROYECTO

Se estima que el costo del proyecto ascendera a [a cantidad de 2235
millones aproximadamente, el cual proveera alrededor de 800 empleos directos y
100 empleos indirectos vy tendrd una duracion aproximada de 10 afios sirviendo el

area de Gurabo con una pran cantidad de empleos necesarios.

A\ \ \ \
José A. Meléndez
Ingeniero Civil
Licencia Num. 2954




| ELUJO VEHICULAR EM DIRECCION QESTE ¥ NORTE (CARRIL DE VIRAJE Y CARRETERA ©-181)

« Transito en el carril de viraje de la carretera PR-181
en direccion Oeste : \ Flecha Verde

+ Transito en |a carretera PR-181
&n direccion Norte : : i . 2 2 Luz Verde

» Transito en los demas accesos i : : Luz Roja

En esta direccion, en el carril de viraje de la carretera PR-181 en direccion QOeste, luego
hay un periodo de Luz Amarilla de tres segundos de duracion, seguido de un periodo de
Luz Roja de un segundo de duracion antes del proximo movimiento,

Il FLUO VEHICULAR EN DIRECCION NORTE-SUR-NORTE (CARRETERA PR-181

+ Transitc en la carretera PR-181
en direccion Norte . Luz Verde

= Transito en la carretera PR-181
en direccion Sur : ; ; ; ; Luz Verde

o Transito en los demas accesos : ; Luz Roja

En esta direccidn, en |a carretera PR-181 en direccion Norte y Sur, luego hay un periodo
de Luz Amarilla de tres segundos de duracion, seguido de un periodo de seguridad de
Rojo Total de un segundo de duracion.

I ELUJO VEHICULAR EN DIRECCION OESTE Y SUR (SENAL DE VIRAJE Y CARRETERA PR-189)

s Transito en la senal de viraje de la carretera PR-189
hacia la carretera PR-181

en direccidn Sur . . . . . Flecha Verde
« Transito en la carretera PR-189

en direccion Oeste : ; ; . ; ; Luz Verde
« Transito en los demas accesos y virajes . . Luz Roja

En esta direccion, luego se apaga la sefal de viraje de la cametera PR-189 hacia la
carretera PR-181 en direccion Sur y en la carretera PR-189 en direccion Oeste, hay un
periodo de Luz Amarilla de tres segundos de duracion, seguido de un periodo de
seqguridad de Rojo Total de un segundc de duracion.



V. FLUJO VEHICULAR EN DIRECCION ESTE ¥ NORTE (SENAL DE VIRAJE Y CARRETERA PR-189)

¢ Transito en la sefial de viraje de la carretera PR-189
hacia la carretera PR-181

en direccion Norte . . . : . . Flecha Verde
» Transito en la carretera PR-189

en direccion Este ; ; ; : : . Luz Verde
» Transito en los demés accesos y virajes . . . Luz Roia

En esta direccion, luego se apaga la sefal de viraje de la carretera PR-189 hacia la
carretera PR-181 en direccion Norte y en la carretera PR-189 en direccién Este, hay un
periodo de Luz Amarilla de tres segundos de duracion, seguido de un periodo de
segundad de Rojo Total de un segundo de duracion

Finahizada esta etapa, la secuencia se repite comenzando con el flujo vehicular en el

carril de viraje de la carretera PR-181 en direccion Oeste y en la carretera PR-181 en
direccion Norte,

Gabriel D. Alcaraz Emmanuelh, Ph.D.
51 i ST 50¢ s Sﬂf Secretario
4 i, "4 g e Trangportagion y Obr ubhcas

WJ, Rivera Carr
cina de Regulacion de Transito

Anejo: Diagrama de la interseccion
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Programacion del plan diario.

Plan | cp [C|O[S|Plan|[cp|C|[O|S|Planfcp|[CJO]|S
diario diario diario

1 2 | | 3

[6:00 | 3|41 .600 | [1[1[1][600] JIER
6.00 | 1 600 | 1 [ | 6:00 | 1

| 8:00 | 21111700 2111 ]
9:00 (111200 T3[1]1

(1130 ] (3 ]1[1 2 r L]
13.00 211 B ] ]
1400 [1[1]1 [ y [
15.00 | 3|1 |r 1 | ! _ |
17.30 | 21111 [ ] I:
1830 | 111 1 ! |
2000 [ 2 I 1T T B T

CICLO 1 = 100 SEGS., CICLO 2 = 120 SEGS., CICLO 3 = 130 SEGS.

Que lps sensores gue detectan los vehiculos en la carretera PR-189 en ambas
direcciones asignados a la fases 2 y 6 estan activados en la computadora en
funcion "EXT RECALL".

Que el flujo vehicular y la direccion del transito son segun el diagrama incluido y
como se explica a continuacion.

| FLuso VEHICULAR EN DIRECCION DESTE ¥ SUR (SENAL DE VIRAIE Y CARRETERA

ESTATAL PR-1859

« Transito en |a senal de viraje de la carretera PR-189

hacia |la carretera PR-9944

en direccion

Sur

» Transito en la carretera PR-189
an direccion Oestle

« Transito en los demas accesos

Flecha Verde

Luz Verde

Luz Roja

En esta direccion, luego se apaga la sefial de viraie de la carretera PR-189 hacia
la carretera PR-9944 en direccion Sur y hay un periodo de cuatro segundos antes
del préximo movimiento.



Il FLUJO VEHICULAR EN DIRECCION DESTE-ESTE-OESTE (CARRETERA PR-189

« Transito en la carretera PR-18S

en direccion Este . ; . : , ; Luz Verde
=« Transito en la carretera PR-189

en direccion Oeste } ; . . . Luz Verde
« Transito en los demas accesos . 2 : : Luz Roja

En esta direccion, en la cametera PR-1898 en direccion Oeste, luego hay un
periodo de Luz Amarilla de tres segundos de duracion, seguido de un periodo de
Luz Roja de un segundo de duracion antes del proximo movimiento.

Il FLUJO VEHICULAR EN DIRECCION ESTE ¥ NORTE (SERAL DE VIRAJE Y CARRETERA
FPR-189)

» Transito en la senal de viraje de la carretera PR-189

hacia la carretera PR-9944

en direccion Norte ) . . Flecha Verde
« Transito en la carretera PR-189

en direccion Este : : Luz Verde
» Transito en los demas accesos y virgjes . . . Luz Roja

En esta direccion, en la sefal de viraje de la carretera PR-189 hacia la carretera
PR-9944 en direccién Norte y en la carretera PR-189 en direccion Este, luego hay
un periodo de Luz Amarilla de lres segundos de duracion, seguido de un periodo
de seguridad de Rojo Total de un segundo de duracion.

V. FLUJO VEHICULAR EN DIRECCION OESTE (CARRIL DE VIRAJE CARRETERA PR-8844)

« Transito en el carril de viraje de la carretera PR-9944
en direccion Qeste : ) ' : Flecha Verde

= Transito en los demas accesos : Luz Roja
En esta direccion, luego hay un periodo de Luz Amarilla de lres segundos de

duracion, seguido de un periodo de seguridad de Rojo Total de un segundo de
duracion.



V. FLUJO VEHICULAR EN DIRECCION SUR (CARRETERA PR-9944)

« Transito en la carretera PR-9244
en direccion Sur . ; : Luz Verde

» Transito en los demas accesos : : . Luz Roja

En esta direccion, luego hay un periodo de Luz Amarilla de tres segundos de
duracion, seguido de un periodo de seguridad de Rojo Total de un segundo de
duracién,

V1 FLuJO VEHICULAR EN DHRECCION NORTE (CARRETERA PR-8944)

o Transito en la carretera PR-8944
en direccion Norte . . . ; Luz Verde

e Transito en los demas accesos . . . . Luz Roja

En esta direccion, luego hay un periode de Luz Amarilla de tres segundos de
duracion, seguido de un periode de seguridad de Rojo Total de un segundo de
duracion.

Finalizada esta etapa, la secuencia se repite comenzando con el flujo vehicular
en la sefial de viraje de la cametera PR-189 hacia la carretera PR-9944 en
direccion Sur y en la carretera PR-189 en direccion Qeste

— Gabriel D. Alcaraz Emmanuelli, Ph.D.
57 l 50¢ 50¢ Secretario

“‘ﬁﬁllp l.l‘lu

"",,m,.h & *_m..,,;-.,. Transportacion y Obras Publicas

@ . °°e= Por: A}, K___, s ;'//? w4

mm 410538555 g./José J. Rivera Carrillo
g }&na de Regulacién de Transito

Anejo. Diagrama de la interseccion
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11 de abnl de 2005

Ing. Marcos Bandas Acosta
Condominio Parque de las Flores
Apto. 402

Carolina, PR 00987-4811

Estimado ngeniero Bandas:

Me refiero a su corounicacion del 5 de abnil de 2005, en la cual solicita el factor de proyeccion &
20 y a 10 anos en las carreteras PR-9945, PR-9944, PR-94], PR-942, PR-181, PR-189, en ¢l
Municipio de Gurabo y la PR-758, en el Mumicipio de Patillas.

Adjunto una lista con la informacion que se encuentra en los archives de la Oficina de
Recopilacion v Analisis de Transito,

Para converuencia de los usuanos que regularmente solicitan este tipo de dato, hemos incluido en
el “Web Site” del Departamento una pagina para la busqueda del flujo vehicular en carreteras
estatales. La direccion del “Web Site™ del Departamento es www.dtop.gov.pr y podré entrar a
nuestra informacién bajo ACT\Flujo Vehicular.

De tener alguna duda, favor de comunicarse a nuestra Oficina al teléfono (787) 721-8787,
extensiones 1539 6 1546.

Cordialments,

,_/"'f :
lg?z’M. Garcia
rectora

Area de Programacion
y Estudios Especiales
i
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"~ Estado Libre Asociado de Puerto RicoO
DEPARTAMENTO DE TRANSPORTACION Y OBRAS PUBLICAS

18 de julio de 2003

Ing. Jorge Cintron
Tomasol 37

Urb. Muifioz Rivera
Guaynabo, PR 00969

LOMAS DEL SOL

233 UNIDADES RESIDENCIALES
CARRETERA PR-9945, KM 1.0
BARRIO CELADA, GURABO
CONSULTA NUM: 2000-47-0212 JPU
CASO NUM: 03X12-CET00-00573

Estimado ingeniero Cintrén:

Hacemos referencia a su comunicacion del 29 de junio de 2003, en la cual solicité reconsideracidn a los
comentarios de la comunicacion del 25 de junio de 2003, de la Autoridad de Carreteras y Transportacion,
relacionada con este asunto. ’

El Comité de Revision de este Departamento, en la reunion del 9 de julio de 2003, evaludé su
planteamiento y determind lo siguiente:

1. Se le permitira el acceso hacia el suroeste del predio siempre y cuando el mismo sea relocalizado mas
hacia la colindancia suroeste, de forma tal, que el carril de deceleracion, tanto el largo de 60.00
metros como la transicion de 30.00 metros, queden fuera de la curva horizontal pronunciada existente
en la Carretera PR-9945.

2. Se le exime del carmil de viraje a la 1zquierda requerido en la Carretera PR-9945 hacia el proyecto.

El cargo de exaccion por impacto correspondiente a este proyecto es de $287,755.00 para las mejoras
necesanas a la infraestructura vial en el area de influencia del proyecto, segun establecido en el
Reglamento de las Nuevas Competencias para Viabilizar el Desarrollo Urbano (Reglamento de
Planificacion Numero 21), el cual faculta a la Autoridad de Carreteras y Transportacion a establecer un
programa de exaccion por impacto. El endoso de la Autoridad de Carreteras y Transportacion, para la
obtencion del permiso reglamentario, estara condicionado a la formalizacion de un acuerdo de pago con el
Asesor Legal de dicha Autoridad. Para mas detalles relacionados con la aportacidon debera comunicarse
con la Sra. Flor de Liz Cotté Vazquez al 787-721-8787, extension 2808.

Se deberan cumplir con los demas requerimientos informados en las cartas del 25 de junio de 2003 y

del 24 de marzo de 2003, no enmendados por esta comunicacion, de la Autoridad de Carreteras y
Transportacion, los cuales contindan vigentes. Incluimos copia de dichas comunicaciones.
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Deberi someter al Area de Ingenieria de Transito y Operaciones de dicha Autoridad cuatro copias de los
planos sellados y firmados por el profesional autorizado que los prepare, en donde se incluyan nuestras
recomendaciones, para la evaluacion correspondiente.

Esta comunicacion tiene un aio de vigencia, no constituye una autorizacion para comenzar obra de
construccion alguna en el proyecto, por lo que se deberan cumplir con los requenimientos indicados en la
misma, previo a obtener los permisos reglamentarios y aplica al proyecto Lomas del Sol, de 233 unidades
residenciales, a ser construido en el predio de terreno de referencia. Cualquier otro proyecto a
desarrollarse en este predio de terreno debera ser sometido a la Autoridad de Carreteras y Transportacion
para la revision y comentarios que apliquen.

Para cualquier aclaracién o informacion adicional relacionada con este asunto, puede comunicarse con la
Oficina de Control de Accesos del Area de Ingenieria de Transito y Operaciones de dicha Autoridad al
787-721-8787, extension 2820, haciendo referencia al nimero de control de esta carta. Las llamadas y
visitas seran atendidas de lunes a jueves de 8:00 a 11:00 de la mafana.

Comité de Revision
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Ref. CH 10832, 02-00029026
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