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1 INTRODUCCION

La Autoridad de Carreteras y Transportacién en su documento titulado “Guias
para la Preparacion de Estudios Operacionales de Acceso y de Transito para
Puerto Rico” establece la necesidad y ambito de los estudios relacionados al tema
del trénsito segun el tamafio del desarrollo. El documento establece dos (2) tipos
de estudios para determinar el efecto que un desarrollo tendrd en su area de
influencia; Estudio de Acceso y el Estudio de Transito. El primero se define como
aquel recomendable para proyectos pequefios, los cuales podran tener un impacto
significativo en las intersecciones formadas por los accesos propuestos y no,
necesariamente , en el sistema vial. El segundo es aquel que incluye la evaluacion
operacional de las intersecciones formadas por los accesos propuestos y por las
intersecciones mas importantes que estan localizadas cerca del desarrollo. Seguin
establecido en el mencionado documento, un desarrollo con menos unidades de
vivienda, numero de habitaciones o pies cuadrados de area comercial u oficinas
que el valor minimo de la tabla |, pagina 5, de las guias no requerira la preparacion
de estudio operacional alguno.

El desarrollo sujeto de este informe consiste en la expansion del vertedero
existente con 60 cuerdas adicionales divididas en cuatro celdas de 15 cuerdas cada
una, lo que le prolongara la vida util por 30 afios mas. Aunque en las guias de la
ACT no se requiere estudio de transito para este tipo de proyecto, el proponente del
mismo decidié preparar el mismo como parte del proceso ambiental.

El siguiente informe presenta el estudio de transito asociado al proyecto
denominado “Expansion Relleno Sanitario de Yauco”. El mismo evalla las
condiciones del transito en las intersecciones que servirdn de conexion para el

mencionado desarrolio a la red vial junto a las intersecciones adyacentes de mayor
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importancia. Se modelara el funcionamiento de las mencionadas intersecciones
mediante el uso del programa de computadoras para el analisis de intersecciones

“Signalised & unsignalised Intersection Design & Research Aid”.
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2 LOCALIZACION Y DESCRIPCION DE LA ACCION PROPUESTA

El proyecto consiste en una expansion de 60 cuerdas en el lado sur del
vertedero de Yauco. El mismo esta localizado en el barrio Barina de dicho
municipio. Esta expansion permite afadirle 30 afios a la vida util del vertedero.
Aunque este tipo de expansion no implica directamente un aumento en el transito,
el mismo ocurriria debido a que varios vertedero tendrian que cerrar operaciones en
los proximos afos. Algunos de los municipios que actualmente depositan en esos

vertederos podrian contratar al municipio de Yauco para el depdsito de sus

desperdicios. La siguiente figura muestra un mapa de localizacion del proyecto..
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3 METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DEL IMPACTO EN EL TRANSITO DEBIDO A LA
ACCION PROPUESTA

a. El jueves 13 de diciembre de 2007 se realizaron conteos de vehiculos en el
area de estudio durante las 12 horas de mayor afluencia vehicular. Los
horarios de conteos realizados fueron de 6:00 AM a 6:00 PM. Estos conteos
se realizaron para determinar el nimero de vehiculos que utilizan las vias de

transito cercanas al area del proyecto. Las intersecciones medidas fueron:

(a) PR-128 y PR-127
(b) PR-127 y calle 16
(c) Calle 16 y calle A
(d) PR-116 y PR-116R
b. Dado que el proyecto no estara completado hasta aproximadamente el afio
2010, los flujos del afio 2007 fueron expandidos a ese afio usando un factor
de crecimiento anual. Debido al tamafo de este proyecto, se requiere el
analisis de un escenario adicional cinco afios mas tarde por lo que los flujos

también fueron expandidos al afio 2015.

c. Utilizando como referencia el calendario de cierre de vertederos de Puerto
Rico se estimd el numero de viajes que se generarian desde y hacia el

proyecto propuesto.

d. Con todos los datos recopilados se procedio a analizar las intersecciones en
cuestion. Para realizar este analisis se utilizé el programa de computadoras
SIDRA Intersection 3.2. Las situaciones estudiadas fueron los periodos pico
de la mafiana y de la tarde con los flujos existentes, y las mismas situaciones
al anadirse el crecimiento anual esperado y los flujos generados por el
proyecto. Las intersecciones estudiadas son las mencionadas
anteriormente.
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4 Teoria

4.1 Evaluacion sobre el Nivel de Servicio (LOS) para una interseccion:
El nivel de servicio es la metodologia mas conocida utilizada para la evaluacién de

una facilidad. El nivel de servicio representa las condiciones de operacién de las
intersecciones: el nivel de servicio “A” representa las condiciones excelentes de
transito y el nivel “F”, las peores condiciones. Tanto las intersecciones
semaforizadas como las no semaforizadas pueden ser categorizadas utilizando
esta metodologia. Estos niveles de servicio a su vez se encuentran basados en las
demoras promedio que tienen los vehiculos en las intersecciones. A continuacion

se definen las categorias para cada nivel de servicio.

LOS A: Excelente

Esta es una condicién de flujo libre, acompafada por bajos volimenes de
transito y altas velocidades. Hay poca o ninguna restriccién en maniobrabi-
lidad del conductor y los conductores pueden mantener sus deseadas velo-

cidades con poco o ningln retraso.

LOS B: Muy Buena

En esta condicion, las velocidades de operacién comienzan a estar
restringidas un tanto por las condiciones del transito. Los conductores aln
tienen una libertad considerable para seleccionar su velocidad y carril de

operacion.

LOS C: Buena

Las velocidades y maniobrabilidad se vuelven mas controladas por
volimenes de transito mas altos. La mayoria de los conductores estan
restringidos en su libertad para seleccionar su propia velocidad, cambiar de
carril o pasar.





